Charakterystyka przedsiewziecia

1.1 Lokalizacja przedsiewziecia

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w poludniowo-wschodniej cz¢sci miasta Kielce
1 stanowi rozbudowe istniejgcej ul. Wojska Polskiego, przebiegajacej w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 764, na odcinku od Ronda Czwartakow do granic miasta Kielce.

1.2 Cel i zakres opracowania.

Celem niniejszego opracowania jest okreslenie zakresu robot drogowych zwigzanych
zrozbudowa ul. Wojska Polskiego (DW 764) w Kielcach na odcinku od Ronda
Czwartakow do granicy miasta.

Zakres opracowania obejmuje:
e rozbudowe ul. Wojska Polskiego na odcinku od km 0+000,00 do km 2+499,67

1.3 Parametry techniczne

W oparciu ustalenia z Inwestorem oraz zgodnie z ”Rozporzadzeniem Ministra
Transportu i1 Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. /Dziennik Ustaw nr 430
z dnia 14 maja 1999r.” analizowang ulice zaprojektowano o nastepujacych parametrach:
WARIANT 1
Ulica Wojska Polskiego - droga wojewddzka:
droga klasy G /gtowna/
predkos¢ projektowa V,= 60km/h
predkos$¢ miarodajna V,, = 70km/h
kategoria obcigzenia ruchem KR3
jezdnie drogi glownej szerokosci 2x7.0m — odcinek od Ronda Czwartakow
do ul. Berberysowej
pas rozdzielajacy szerokosci 5.0m — odcinek od Ronda Czwartakéw do ul. Berberysowe;
e jezdnia drogi gtdéwnej szerokosci 14.0m (w tym bus-pasy szerokosci 2x3,50m) — odcinek

od Berberysowej do petli autobusowe;

e jezdnia drogi glownej szerokosci 10.50m (w tym pas ruchu powolnego szerokosci 3,50m)
— odcinek od ul. Kleckiej do ul. Chabrowe;j
jezdnia drogi gtownej szerokosci 7.0m — odcinek od ul. Chabrowej do granic miasta
chodniki szerokosci 1.50+2.50m
Sciezka rowerowa szerokosci 2.50m
cigg pieszo-rowerowy szerokosci 3.50m
zatoki autobusowe szerokosci 3.0m, skosie wyjazdowym 1: 8 (24m) oraz skosie
wjazdowym 1:4 (12m)
e polaczenie jezdni petli autobusowej oraz drogi wewnetrznej w formie zjazdow

Drogi serwisowe (zbiorcze):

e drogaklasy L /lokalna/

kategoria obcigzenia ruchem KR1

jezdnie drog serwisowych szerokosci 3.50+6.0

plac do zawracania o wymiarach 12,50x12,50m lub w postaci kota o promieniu R=6.0m

Skrzyzowanie ul. Wojska Polskiego z ul. Dgbka i ul. Swierkowg:

¢ rondo turbinowe czterowlotowe na elipsie — parametry wg tabeli 2 materialow
Politechniki Biatostockiej pn. ,,Ronda turbinowe jako alternatywa dla rond klasycznych
z wyspa srodkowa w ksztalcie kota”

e jezdnia ronda szerokos$ci 2x5.0m

Skrzvzowanie ul. Wojska Polskiego z ul. Kleckq:
e matle rondo czterowlotowe




srednica zewnetrzna D, =45.0 m
srednica wyspy srodkowej D=31.0 m
jezdnia ronda szerokosci 5.0 m
pier§cien ronda szerokosci 2.0 m
wloty szerokosci 3.75 m

wyloty szerokosci 4.5 m

Skrzyvzowanie ul. Wojska Polskiego z ul. Chabrowq:

skrzyzowanie skanalizowane typu T
jezdnia ul. Chabrowej szerokosci 6.0m

WARIANT I1
Ulica Wojska Polskiego - droga wojewodzka:

droga klasy G /gtowna/

predkos¢ projektowa V,= 60km/h

predkos$¢ miarodajna V,, = 70km/h

kategoria obcigzenia ruchem KR3

jezdnie drogi glownej szerokosci 2x7.0m — odcinek od Ronda Czwartakow

do ul. Berberysowej

pas rozdzielajacy szerokosci 5.0m — odcinek od Ronda Czwartakéw do ul. Berberysowe;
jezdnia drogi glownej szerokosci 14.0m (w tym bus-pasy szerokosci 2x3,50m) — odcinek
od Berberysowej do petli autobusowe;

jezdnia drogi gtéwnej szerokosci 10.50m (w tym pas ruchu powolnego szerokosci 3,50m)
— odcinek od ul. Kleckiej do ul. Chabrowe;j

jezdnia drogi gtownej szerokosci 7.0m — odcinek od ul. Chabrowej do granic miasta
chodniki szerokosci 1.50+2.50m

sciezka rowerowa szerokos$ci 2.50m

cigg pieszo-rowerowy szerokosci 3.50m

zatoki autobusowe szerokosci 3.0m, skosie wyjazdowym 1: 8 (24m) oraz skosie
wjazdowym 1:4 (12m)

polaczenie jezdni petli autobusowej oraz drogi wewnetrznej w formie zjazdow

Drogi serwisowe (zbiorcze):

droga klasy L /lokalna/

kategoria obcigzenia ruchem KR1

jezdnie drog serwisowych szerokosci 3.50+6.0

plac do zawracania o wymiarach 12,50x12,50m lub w postaci kota o promieniu R=6.0m

Skrzyzowanie ul. Wojska Polskiego z ul. Dgbka i ul. Swierkowaq:

mate rondo czterowlotowe

srednica zewnetrzna D, =40.0 m
srednica wyspy srodkowej D= 26.0 m
jezdnia ronda szerokosci 5.0 m
pierscien ronda szerokosci 2.0 m
wloty szerokosci 3.75 m

wyloty szerokosci 4.5 m

Skrzvzowanie ul. Wojska Polskiego z ul. Kleckq:

mate rondo czterowlotowe

srednica zewnetrzna D, =45.0 m
srednica wyspy srodkowej D=31.0 m
jezdnia ronda szerokosci 5.0 m
pierscien ronda szerokosci 2.0 m



e wloty szerokosci 3.75 m
e wyloty szerokosci 4.5 m

SkrzyvZzowanie ul. Wojska Polskiego z ul. Chabrowag:
e skrzyzowanie skanalizowane typu T
e jezdnia ul. Chabrowej szerokosci 6.0m

1.4. Rozwiazanie sytuacyjne
Rozwigzanie sytuacyjne przebiegu ul. Wojska Polskiego zaprojektowano w odniesieniu
do istniejagcego zagospodarowania terenu, w nawigzaniu do istniejgcego uksztaltowania
terenu, zachowujac jednocze$nie koordynacje elementow geometrycznych trasy.
WARIANT 1

W wariancie | poczatek projektowanego odcinka drogi przyjeto w km 0+000.00 w osi
projektowanego wg odrebnego opracowania skrzyzowania ul. Wojska Polskiego z ul. Grota
Roweckiego 1 ul. Wrzosowa natomiast koniec w km 2+499,67 na granicy miasta Kielce,
dowiazujac ja do projektowanej wg odrgbnego opracowania rozbudowy drogi wojewddzkiej
nr 764.
W nawigzaniu do zaprojektowanego rozwigzania skrzyzowania ul. Wojska Polskiego
z ul. Grota Roweckiego i ul. Wrzosowg oraz istniejgca petle autobusowa na odcinku od w/w
skrzyzowania do ul. Berberysowej zaprojektowano dwie jezdnie ul. Wojska Polskiego
szerokos$ci 2x7.0m zawierajgce bus-pasy szerokosci 3,50m. Pas rozdzielajacy na tym odcinku
przyjeto szerokosci S5.0m. Na pozostalym odcinku projektuje si¢ jedng jezdnie ulicy
o zmiennej szerokosci w tym:

e na odcinku od Berberysowej do petli autobusowej - jezdni¢ szerokosci 14.0m

zawierajacg bus-pasy szerokosci 2x3,50m
e na odcinku od ul. Kleckiej do ul. Chabrowe;j - jezdni¢ szerokosci 10.50m zawierajaca
pas ruchu powolnego szerokosci 3,50m
e na odcinku od ul. Chabrowej do granic miasta - jezdni¢ szerokos$ci 7.0m

Chodniki, szerokosci 1.50+2.50m, zaprojektowano w uzupelnieniu oraz nawigzaniu
do istniejgcych 1projektowanych ciggow pieszych. Ponadto, wzdhiz rozbudowywanego
odcinka drogi zaprojektowano $ciezke rowerowa szerokosci 2.0m. Na odcinku od Ronda
Czwartakow do ronda — ul. Klecka $ciezke zaprojektowano po stronie lewej, natomiast na
pozostalym odcinku — po stronie prawej, nawigzujac si¢ do Sciezki rowerowej projektowanej
wg odrgbnego opracowania rozbudowy drogi wojewoddzkiej nr 764. Na odcinku
od ul. Chabrowej do granicy opracowania zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy szerokosci
3,50m.

Drogi serwisowe (zbiorcze) zaprojektowano na odcinkach, gdzie obstuga przyleglego terenu
nie jest mozliwa poprzez istniejacg infrastrukture drogowa. Jezdnie drog serwisowych
zaprojektowano szerokosci 3.50+6.0m. Ulice Unruga, Sucharskiego, Maczka oraz
Starzynskiego zaprojektowano jako ,.,Slepe” (bez bezposredniego polaczenia z ul. Wojska
Polskiego), zakonczone placami do zawracania w ksztalcie litery T. Obstuga terenu
przylegajacego do w/w ulic poprzez ul. Teligi, a nastepnie ul. Grota Roweckiego
oraz ul. Dgbka.

Skrzyzowanie ul. Wojska Polskiego z ul. Dabka i ul. Swierkowa zaprojektowano w postaci
czterowlotowego ronda turbinowego na elipsie. Zaprojektowano rondo o parametrach
wg tabeli 2 materiatdow Politechniki Biatostockiej pn. ,,Ronda turbinowe jako alternatywa dla
rond klasycznych z wyspa srodkowa w ksztalcie kota”. Jezdnia ronda szerokosci 2x5.0m.

W zwiagzku z likwidacja skrzyzowania ul. Rakowskiej z ul. Wojska Polskiego wynikajaca
z wymogdéw normatywnych dotyczacych zachowania minimalnej odleglosci pomiedzy
skrzyzowaniami dla drogi klasy G, w celu zapewniania obstugi komunikacyjnej powyzszej
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czgsci osiedla, zaprojektowano dodatkowo odcinek ulicy, bedacy przediuzeniem ul.
Dereniowej, stanowigcy potaczenie ul. Swierkowej z ul. Jalowcowa.

Polaczenie jezdni petli autobusowej oraz drogi wewnetrznej bez nazwy z ul. Wojska
Polskiego zaprojektowano w formie zjazdow. Ponadto z drogi wewngtrznej bez nazwy
zaprojektowano dojazd m. in. do budynku nr 251, 253 w rejonie ul. Berberysowej polaczony
z ul. Berberysowa.

Dodatkowo droge wewnetrzng bez nazwy stanowigcg dojazd do budynkéw nr 256, 258
wilaczono do istniejacej jezdni petli autobusowe.

Skrzyzowanie ul. Wojska Polskiego z ul. Kleckg zaprojektowano w postaci matego ronda
o czterech wlotach. Zaprojektowano rondo o Srednicy zewnetrznej D, =45.0m i $rednicy
wyspy $rodkowej D = 31.0m. Jezdnia ronda szerokos$ci 5.0m, natomiast pierscien ronda
szerokosci 2.0m. Wszystkie wloty ronda szerokosci 3.75m, wyloty szerokos$ci 4.5m.

Skrzyzowanie ul. Wojska Polskiego z ul. Chabrowa zaprojektowano jako skrzyzowanie
skanalizowane typu T. Jezdni¢ ul. Chabrowej zaprojektowano szerokosci 6.0m. Ponadto
na wlocie ul. Wojska Polskiego, od miasta, wydzielono pas dla skretu w lewo
w ul. Chabrowa. W rejonie w/w skrzyzowania zaprojektowano dwie zatoki autobusowe
szerokosci 3.0m, skosie wyjazdowym 1: 8 (24m) oraz skosie wjazdowym 1:4 (12m).
Rozwigzanie sytuacyjne wariantu I przedstawiono na rys. nr 2.

WARIANT 11
W wariancie II podobnie jak w wariancie I poczatek projektowanego odcinka drogi
przyjeto w km 0+000.00 w osi projektowanego, wg odrebnego opracowania, skrzyzowania
ul. Wojska Polskiego z ul. Grota Roweckiego 1 ul. Wrzosowa natomiast koniec
w km 2+499,67 na granicy miasta Kielce, dowigzujac ja do projektowanej wg odrebnego
opracowania rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 764.
Na odcinku od granicy opracowania do ul. Berberysowej rowniez zaprojektowano dwie
jezdnie ul. Wojska Polskiego szerokosci 2x7.0m zawierajace bus-pasy szerokosci 3,50m. Pas
rozdzielajacy na tym odcinku przyjeto szerokosci 5.0m. Na pozostatym odcinku projektuje si¢
jedna jezdnie ulicy o zmiennej szeroko$ci w tym:
e na odcinku od Berberysowej do petli autobusowej - jezdni¢ szerokosci 14.0m
zawierajacg bus-pasy szerokosci 2x3,50m
e na odcinku od ul. Kleckiej do ul. Chabrowe;j - jezdni¢ szerokosci 10.50m zawierajaca
pas ruchu powolnego szerokosci 3,50m
e na odcinku od ul. Chabrowej do granic miasta - jezdni¢ szerokos$ci 7.0m

Chodniki, S$ciezke rowerowsa, cigg pieszo-rowerowy oraz drogi serwisowe (zbiorcze)
szerokosci 1.50+2.50m, zaprojektowano jak w wariancie 1.

Skrzyzowanie ul. Wojska Polskiego z ul. Dabka i ul. Swierkowa zaprojektowano w postaci
matego ronda o czterech wlotach. Zaprojektowano rondo o $rednicy zewnetrznej D, =40.0m 1
srednicy wyspy srodkowej D = 26.0m. Jezdnia ronda szeroko$ci 5.0m, natomiast pier§cien
ronda szerokosci 2.0m. Wszystkie wloty ronda szerokos$ci 3.75m, wyloty szerokos$ci 4.5m.

Analogicznie jak dla wariantu I-go, w celu zapewniania obstugi komunikacyjnej osiedla,
zaprojektowano dodatkowy odcinek ulicy, bedacy przedtuzeniem ul. Dereniowe;j, taczacy
ul. Swierkowg z ul. Jalowcowa.

Polaczenie jezdni petli autobusowej oraz drogi wewnetrznej bez nazwy z ul. Wojska
Polskiego zaprojektowano w formie zjazdéw. Ponadto z drogi wewngtrznej bez nazwy
zaprojektowano dojazd m. in. do budynku nr 251, 253 w rejonie ul. Berberysowe;.
Dodatkowo droge wewnetrzng bez nazwy stanowigcg dojazd do budynkéw nr 256, 258
wilaczono do istniejacej jezdni petli autobusowe.



Skrzyzowanie ul. Wojska Polskiego z ul. Klecka zaprojektowano w postaci matego ronda
o czterech wlotach. Zaprojektowano rondo o S$rednicy zewnetrznej D, =45.0m i $rednicy
wyspy $rodkowej D = 31.0m. Jezdnia ronda szerokos$ci 5.0m, natomiast pierscien ronda
szerokos$ci 2.0m. Wszystkie wloty ronda szerokosci 3.75m, wyloty szerokos$ci 4.5m.

Skrzyzowanie ul. Wojska Polskiego z ul. Chabrowa zaprojektowano jako skrzyzowanie
skanalizowane typu T. Jezdni¢ ul. Chabrowej zaprojektowano szerokosci 6.0m. Ponadto
na wlocie ul. Wojska Polskiego, od miasta, wydzielono pas dla skretu w lewo
w ul. Chabrowa. W rejonie w/w skrzyzowania zaprojektowano dwie zatoki autobusowe
szerokos$ci 3.0m, skosie wyjazdowym 1: 8 (24m) oraz skosie wjazdowym 1:4 (12m).



