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1 CZESC OPISOWA

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest wykonanie koncepcji programowej dla inwestycji pn.:
.Rozbudowa ul. Zagnanskiej i ul. Witosa w Kielcach wraz z polgczeniem ul. Witosa
z ul. Radomskg” w skfad ktorej wchodzg nastepujace zadania:

- Zadanie | ,Przedtuzenie drogi wojewddzkiej na odcinku od drogi krajowej nr 74do drogi
krajowej nr 73 poprzez rozbudowe ciggu ulic Zagnanhskiej i Witosa w Kielcach oraz
budowe nowego potaczenia ul. Witosa z ul. Radomskg” obejmujgce rozbudowe ulicy
Zagnanskiej od skrzyzowania z ulicami Jesionowg i £édzka do skrzyzowania z ulicg
Witosa, ulice Witosa od skrzyzowania z ul. Zagnanskg do skrzyzowania
z ul. Warszawska wraz z jej potgczeniem z ulicg Radomskg oraz ul. Szybowcowa od ul.
Radomskiej do granic miasta.

— Zadanie Il ,Budowa petli autobusowej przy ul. Zagnanskiej wraz z przebudowg
ul. Zagnanskiej od ul. Witosa do granicy miasta”

Przedmiotowg inwestycje drogowg nalezy dowigza¢ do wykonanych wczesniej na
zlecenie MZD, SZDW i GDDKIA koncepciji:

— skrzyzowania ulic Zagnanskiej i Witosa wykonanej w ramach inwestyciji
pn.: ,Przygotowanie terenéw inwestycyjnych  poprzez budowe przedluzenia
ul. Olszewskiego w Kielcach w kierunku skrzyzowania ulic: Zagnanskiej i Witosa”.

— przedtuzenia ulicy Witosa do ulicy Radomskiej obejmujacej min. skrzyzowania ulic
Warszawska — Witosa oraz Radomska — Szybowcowa wykonanej w ramach inwestycji
pn.: ,Przebudowa i rozbudowa ul. Radomskiej w Kielcach w ciggu drogi krajowej nr 73
na odcinku od granicy miasta do wezta Krasickiego”

— skrzyzowania ulic Zagnanska — Jesionowa — tdédzka wykonanej w ramach inwestyciji
pn.: ,Rozbudowa drogi krajowej Nr 74 do parametréow drogi dwujezdniowej, klasy
ekspresowej na odcinku: Przejscie przez Kielce (Kielce S7 wezet Kostomioty — DK 73
wezet Kielce)”

- DW 745 w ramach inwestycji ,Rozbudowa DW 745 w miejscowosci Mastéw wraz z
rozbudowa istniejacej infrastruktury drogowej”

1.2 Lokalizacja, cel i zakladany efekt inwestyciji

Przedmiotowa inwestycja jest zlokalizowana w poéinocnej czesci miasta Kielce.
Obejmuje swym zakresem ul. Zagnanska od ul. Jesionowej do granic miasta, w catosci ulice
Witosa, odcinek faczacy ul. Witosa z ul. Radomska po nowym przebiegu oraz ul.
Szybowcowa (DW 745). Nawierzchnie drog charakteryzujg sie ztym stanem technicznym.
Wykazujg szereg ubytkow, kolein, zapadnie¢ oraz spekan podiuznych, poprzecznych i
siatkowych.

Celem niniejszej inwestycji jest:

- zwiekszenie przepustowosci istniejgcych drog przy jednoczesnym zapewnieniu
komfortowego dojazdu do zlokalizowanych przy tych drogach przedsiebiorstw, instytuciji,
firm

- zapewnienie alternatywnego potgczenia dwoch drog krajowych Nr 73 i 74,

- poprawa bezpieczehstwa ruchu kotowego, pieszego, rowerowego,

- poprawa obstugi komunikacyjnej miasta,

- zwiekszenie komfortu jazdy,

- usprawnienie transportu miejskiego poprzez budowe zatok autobusowych,

- umozliwienie aktywacji gospodarczej,

- skrécenie czasu podrézy,

- dostosowanie nosnosci jezdni do wymagan obowigzujacych przepisow.



1.3 Istniej gce zagospodarowanie terenu

1.3.1 Ulica Zagna nska

jezdnia, chodniki, sciezki rowerowe
Na odcinku okoto 400 m. na pétnoc od skrzyzowania z ul. Jesionowg i £6dzkg ulica
ma przekrdj dwujezdniowy. Na dalszej czesci ulicy przekrdj jedno jezdniowy
szerokosci okoto 7,0 m. Po zachodniej stronie ulicy, bezposrednio przy jezdni jest
Zlokalizowany chodnik. Na odcinku od skrzyzowania z ul. Piaski Male do granic
miasta chodnik jest oddzielony od jezdni zielencem. Brak sciezek rowerowych.
Sciezka rowerowa biegnie jedynie wzdtuz ulicy Jesionowej i todzkiej z przejazdami
rowerowymi przez skrzyzowanie Jesionowej z Zagnanska.
skrzyzowanie Jesionowa — Zagnanska - £6dzka
Obecnie skrzyzowanie funkcjonuje jako skrzyzowanie z wyspg centralng sterowane
sygnalizacjg swietlna.
W godzinach szczytu warunki ruchu na skrzyzowaniu sg zte. Tworzg sie zatory na
wszystkich wlotach skrzyzowania, szczegdlnie na kierunku Jesionowa — £odzka.
skrzyzowanie Zagnanska — droga dojazdowa do Obi i Merkury Market. Skrzyzowanie
skanalizowane sterowane sygnalizacjg swietlna.
skrzyzowanie Zagnanska — Piaski Mate
Skrzyzowanie zwykle, bez wydzielonych pasoéw ruchu. Problemy przy wykonywaniu
manewréw wigczania i wylgczania do/z ruchu na ul. Zagnanskiej z uwagi na duze
natezenia ruchu pojazdow.
skrzyzowanie Zagnhanska — Piaski nad Rzekg
Skrzyzowanie zwykle, bez wydzielonych pasoéw ruchu. Problemy przy wykonywaniu
manewréw wigczania i wylgczania do/z ruchu na ul. Zagnanskiej z uwagi na duze
natezenia ruchu pojazdow.
skrzyzowanie Zagnanska — Witosa
Skrzyzowanie zwykte z wydzielonymi pasami dla relacji skretnych w lewo. Ruch jest
sterowany sygnalizacjg swietlng. Poszerzenie poéinocnego wilotu skrzyzowania
nienormatywne, wykorzystujgce istniejgce lokalne poszerzenie jezdni.
skrzyzowanie Zagnanska — Peryferyjna
Skrzyzowanie zwykle, bez wydzielonych pasoéw ruchu. Problemy przy wykonywaniu
manewrOw wigczania i wylgczania do/z ruchu na ul. Zagnanskiej z uwagi ha duze
natezenia ruchu pojazdéw.
skrzyzowanie Zagnanska — Stare Sieje
Skrzyzowanie zwykle, bez wydzielonych pasoéw ruchu. Problemy przy wykonywaniu
manewrOw wigczania i wylgczania do/z ruchu na ul. Zagnanskiej z uwagi ha duze
natezenia ruchu pojazdéw. Wlot ul. Stare Sieje pod katem okoto 60° , utrudnia
pojazdom wigczajagcym sie do ruchu z wlotu podporzgdkowanego widocznosé
nadjezdzajacych pojazdéw z kierunku Zagnanska.
zatoki autobusowe
Aktualnie, na odcinku pomiedzy ulicg Jesionowg a granicg miasta sg zlokalizowane
nastepujgce przystanki komunikacji miejskiej (przystanki sg podawane parami dla
obu kierunkdéw ruchu, w nawiasach zamieszczono nazwy przystankéw zgodnie z
mapa ZTM):

0 wylot ze skrzyzowania ulic Jesionowa — Zagnanska — to6dzka (Zagnanska /

Jesionowa), kierunek Zagnansk

0 rejon gtbwnego wejscia na teren cmentarza Rzymskokatolickiego ,Piaski”
(Zagnanska / Cmentarz)
wyloty ze skrzyzowania ulic Zagnanska — Witosa (Zagnanska / Witosa)
rejon skrzyzowania z ul. Peryferyjng (Zagnanska / Szkotfa)
rejon PPHU Kielecka Fabryka Mebli (Zagnanska / Piwowarska)
rejon firmy Centrostal (Zagnanska), kierunek centrum
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0 rejon aresztu sledczego (Zagnanska / Areszt)
stanowiska postojowe
Wzdluz ulicy Zagnanskiej brak jest wydzielonych stanowisk postojowych, natomiast
mozna zaobserwowac zapotrzebowanie na stanowiska szczegdlnie w rejonie
cmentarza ,Piaski” oraz w poblizu skupisk firm handlowych oraz przychodni.
Zjazdy
Wzdluz ulicy Zagnanskiej zlokalizowanych jest wiele firm i przedsiebiorstw, ktore
korzystajg ze zjazdow o charakterze zjazdéw publicznych. Zjazdy sa szerokie,
o roznej konstrukcji nawierzchni.

1.3.2 Ulica Witosa

jezdnia, chodniki, sciezki rowerowe
Na calym odcinku ulica ma przekréj jednojezdniowy szerokosci okoto 10 m.
z wydzielonym po stronie potnocnej chodnikiem szerokosci zmiennej okoto 2,0 —
2,5 m., oddzielonym od jezdni zielehcem szerokosci zmiennej od 3,0 do 7,0 m.
Na koncowym odcinku ul. Witosa, pomiedzy ulicg Karczunek a Warszawskg chodniki
sq obustronne, szerokosci okoto 2,0 m., czesciowo przylegajace do jezdni,
a czesciowo oddzielone od jezdni zielencem szerokosci zmiennej 1,0 do 4,0 m.
Pomiedzy ulicami Wincentego z Kielc i Noskowskiego po stronie pétnocnej brakuje
chodnika.
skrzyzowanie Witosa - Magazynowa
Obecnie skrzyzowanie funkcjonuje jako skrzyzowanie zwykte, trzywlotowe. Wlot ulicy
Magazynowe] jest podporzadkowany. Najwieksze problemy stwarza wykonanie
manewru skretu w lewo zaréwno z wlotu ul. Witosa jak i Magazynowej, skrzyzowanie
Witosa - Peryferyjna
Skrzyzowanie zwykle, bez wydzielonych paséw ruchu. Problemy przy wykonywaniu
manewrOw wigczania i wylgczania do/z ruchu na ul. Witosa z uwagi nha duze
natezenia ruchu pojazdow.
skrzyzowanie Witosa — Karczunek
Skrzyzowanie zwykle, trojwlotowe, bez wydzielonych paséw ruchu. Problemy przy
wykonywaniu manewrdw skretu w lewo na/z ul. Witosa w godzinach szczytu i duzego
natezenia ruchu pojazdow.
skrzyzowanie Witosa — Wincentego z Kielc
Skrzyzowanie zwykte tréjwlotowe bez wydzielonych paséw dla relacji skretnych
w lewo. Na wylotach ze skrzyzowania ul. Witosa zlokalizowano zatoki autobusowe.
skrzyzowanie Witosa — Noskowskiego
Skrzyzowanie zwykle, bez wydzielonych paséw ruchu. Problemy przy wykonywaniu
manewrOw wigczania i wylgczania do/z ruchu na ul. Witosa z uwagi na duze
natezenia ruchu pojazdéw. Na wlocie ul. Witosa zlokalizowano zatoke autobusowa,
ktora czesciowo przestania widocznos¢ pojazdom wigczajagcym sie do ruchu
z ul. Noskowskiego.
skrzyzowanie Witosa — Warszawska
Skrzyzowanie trojwlotowe skanalizowane, z wydzielonymi pasami dla relacji
skretnych. Pasy ruchu dla relacji prawoskretnych sg oddzielone wyspami tréjkatnymi,
wyniesionymi ponad nawierzchnie, stanowigce rowniez azyl dla pieszych. Na wylocie
ul. Witosa, pojazdy skrecajace w prawo korzystajg z trojkatnego pasa wigczenia,
natomiast na wylocie ul. Warszawskiej z rownolegltego pasa wiaczenia. Na wylocie
ul. Warszawskiej wydzielono oznakowaniem poziomym wyspe dzielgcg przeciwne
pasy ruchu szerokos$ci okoto 2 m., stanowigca rowniez azyl dla pieszych.
zatoki autobusowe
Aktualnie, na catej ulicy Witosa sg zlokalizowane nastepujace przystanki komunikacji
miejskiej (przystanki sg podawane dla jednego lub obu kierunkéw ruchu, w
nawiasach zamieszczono nazwy przystankéw zgodnie z mapg ZTM):

0 wylot ze skrzyzowania ulic Witosa — Peryferyjna (Witosa/Piwiwarska)

0 wylot ze skrzyzowania Witosa — droga do piekarni (Witosa/Sieje),



0 wylot ze skrzyzowania Witosa- Karczunek (Witosa 1),

0 wylot ze skrzyzowania Witosa — Wincentego (Witosa),

0 wylot ze skrzyzowania Witosa — Noskowskiego (Witosa 0s. Dabrowa).
stanowiska postojowe
Wzdhuz ulicy Witosa brak jest wydzielonych stanowisk postojowych, natomiast mozna
zaobserwowac zapotrzebowanie na stanowiska szczegdlnie w rejonie skrzyzowania z
ulica Magazynowa, gdzie lokalne poszerzenia jezdni sg wykorzystywane do
parkowania pojazdow, oraz w rejonie stacji paliw Orlen
Zjazdy
Wzdluz ulicy Witosa zlokalizowanych jest wiele firm i przedsiebiorstw, ktore
korzystajg ze zjazdow o charakterze zjazddéw publicznych. Dodatkowo, planowana
jest budowa kolejnych obiektow budowlanych o charakterze ustugowym
i mieszkalnym, ktére sg na etapie projektowania. Planowane inwestycje, ktore bylty w
jakis sposob uzgadniane przez MZD Kielce zostaly pokazane na planach
sytuacyjnych. Istniejgce zjazdy sg szerokie, o roznej konstrukcji nawierzchni.

1.3.3 Ulica Szybowcowa

jezdnia, chodniki, sciezki rowerowe

Na calym odcinku do granic miasta ulica ma przekrdj jednojezdniowy szerokosci
okoto 7 m. Brak chodnikdéw i sciezek rowerowych.

skrzyzowanie Szybowcowa — Radomska

Skrzyzowanie czterowlotowe, wloty ul. Radomskiej skanalizowane oznakowaniem
poziomym. Na péinocnym wlocie ul. Radomskiej wyznaczono przejscie dla pieszych
z azylem szerokosci okoto 2,5 m wydzielonym z oznakowania poziomego. Wioty ulicy
Szybowcowej nie skanalizowane. Ruch na skrzyzowaniu jest sterowany sygnalizacjg
sSwietlna.

1.4 Przyj ete parametry projektowe

1.4.1 Parametry projektowe drogi

ul. Zagnanska na odcinku od skrzyzowania z ul. Jesionowg do skrzyzowania z ulicg
Witosa
o0 droga wojewddzka klasy technicznej G
predkos¢ projektowa vp=50 km/h
predkos¢ miarodajna vm=60 km/h
predkos¢ dopuszczalna vo=50 km/h
ilos¢ jezdni — 2
ilos¢ paséw ruchu na jezdni- od 2 do 3
spadki poprzeczne jednostronne 2%, w rejonie skrzyzowania dostosowane do
tarczy skrzyzowania
ul. Zagnanska na odcinku od skrzyzowania z ulicg Witosa do granicy miasta
droga powiatowa klasy technicznej Z
predkos¢ projektowa vp=50 km/h
predkosé miarodajna vm=60 km/h
predkos¢ dopuszczalna vo=50 km/h
ilos¢ jezdni — 1,
ilos¢ paséw ruchu na jezdni - od 2 do 3, po jednym pasie ruchu dla kazdego
kierunku i srodkowym pasem wielofunkcyjnym, czesciowo przeznaczonym do
oczekiwania przez pojazdy skrecajgce w lewo, na odpowiednig luke w potoku
pojazdbéw nadrzednych, w celu bezpiecznego wykonania manewru
0 spadki poprzeczne jednostronne 2%, w rejonie skrzyzowan dostosowane do
tarczy skrzyzowania,
ul. Witosa
0 droga wojewddzka klasy technicznej G
0 predkosé projektowa vp=50 km/h
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predkos¢ miarodajna vm=60 km/h

predkos¢ dopuszczalna vo=50 km/h

ilos¢ jezdni — 2

ilo§¢ pasow ruchu na jezdni - od 2 do 3

spadki poprzeczne jednostronne 2%,
arszawska

droga powiatowa klasy technicznej G

predkos¢ projektowa vp=50 km/h

predkosé miarodajna vm=60 km/h

predkos¢ dopuszczalna vo=50 km/h

ilos¢ jezdni — 1

ilos¢ pasow ruchu na jezdni- od 2 do 3

spadki poprzeczne jednostronne 2%,

I
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— potaczenie ul. Witosa z Radomskg
0 droga wojewddzka klasy technicznej G
predkos¢ projektowa vp=50 km/h
predkos¢ miarodajna vm=60 km/h
predkos¢ dopuszczalna vo=50 km/h
ilos¢ jezdni — 2
ilo$¢ pasow ruchu na jezdni - od 2 do 3
spadki poprzeczne jednostronne 2%,
adomska
droga krajowa klasy GP
predkos¢ projektowa vp=70 km/h
predkos¢ miarodajna vm=80 km/h
predkos¢ dopuszczalna vo=50 km/h
ilos¢ jezdni — 2 do 4
ilo$¢ pasow ruchu na jezdni - od 2 do 3
— ul. Szybowcowa
droga wojewddzka klasy technicznej G
predkos¢ projektowa vp=50 km/h
predkos¢ miarodajna vm=60 km/h
predkos$¢ dopuszczalna vo=50 km/h
ilos¢ jezdni — 1
ilo$¢ pasow ruchu na jezdni - od 2 do 3
spadki poprzeczne jednostronne 2%,

[
=
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1.5 Projektowane zagospodarowanie terenu

Biorgc pod uwage ustugowy i przemystowy charakter przylegtej do ulic Zagnanskiej i
Witosa zabudowy, oraz przyszig funkcje tych ulic, ktére oprdcz obstugi przylegltych posesji
bedzie petnic réwniez role alternatywnego potaczenia drog krajowych nr 73 i 74
zaprojektowano ulice o przekroju dwujezdniowym z waskim pasem dzielacym przez ktéry nie
bedzie mozliwosci przejezdnosci. Zatozono, ze przebieg projektowanych ulic bedzie sie
pokrywat z istniejgcym przebiegiem.

Przy opracowaniu dokumentacji rozwazano przyjecie ponizszych przekrojéw jezdni:

— przekrdj jednojezdniowy z drogami serwisowymi (wariant 0)
— przekr6j dwujezdniowy z wariantowym rozwigzaniem wybranych skrzyzowan
(wariant | - preferowany, wariant I1)

Przekrdj jednojezdniowy po wykonaniu obliczen warunkéw ruchu zostat na
poczatkowym etapie odrzucony z uwagi na niedostateczny poziom swobody ruchu jaki
panowatby po zrealizowaniu inwestyciji.

Przekréj dwujezdniowy umozliwi ptynny ruch pojazdéw. Pojazdy, ktérych celem
podrézy sa przylegte posesje beda wykorzystywaty skrajny prawy pas ruchu do
wykonywania manewrow wylgczania i wigczania sie do ruchu, natomiast lewy pas ruchu



bedzie mégt w sposéb niezaktdcony przenies¢ ruch tranzytowy pomiedzy DK 73 i DK 74.
Manewry skretu w lewo bedg mozliwe tylko w miejscach skrzyzowan i zawrotek. Wszystkie
pojazdy, ktérym pas rozdziatu bedzie blokowat wykonanie skretu w lewo na posesje, zmienig
kierunek ruchu i przejadg na sasiednig jezdnie na najblizszym skrzyzowaniu lub zawrotce i
bezpiecznie wykonajg manewr skretu w prawo ze skrajnego pasa ruchu.

1.5.1 Wariant | - preferowany

1.5.1.1 Zadanie | ,Przedluzenie drogi wojewddzkiej na odcinku od drogi krajowej nr 74 do
drogi krajowej nr 73 poprzez rozbudowe ciggu ulic Zagnanskiej i Witosa w Kielcach
oraz budowe nowego potaczenia ul. Witosa z ul. Radomskg” obejmujgace rozbudowe
ulicy Zagnanskiej od skrzyzowania z ulicami Jesionowg i £6dzkg do skrzyzowania z
ulicg Witosa, ulice Witosa od skrzyzowania z ul. Zagnanska do skrzyzowania
z ul. Warszawska wraz z jej potgczeniem z ulicg Radomska oraz ul. Szybowcowa od
ul. Radomskiej do granic miasta.

— jezdnia, chodniki, sciezki rowerowe, ciggi pieszo- rowerowe
Ul. Zagnanska na odcinku od ul. Jesionowej do ul. Witosa oraz w catosci ul. Witosa
posiada przekroj dwujezdniowy dwupasowy o szerokosci paséw ruchu 3,0 - 3,5m z
pasem rozdziatu o zmiennej szerokosci. Sciezki rowerowe szer. 2,08m oraz ciggi
pieszo —rowerowe szer. 3,16 przy ul. Witosa zlokalizowano za zielencem. Jedynie
lokalnie przy skrzyzowaniu Witosa — Warszawska z uwagi na istniejgce zabudowania
zblizono cigg pieszo — rowerowy do jezdni. Chodniki przy ul. Witosa szer. 1,58 —
1,66m zaprojektowano za pasem zieleni lub za sciezkg rowerowg i oddzielono od
Sciezki kraweznikiem utozonym na ptask. Rozwigzanie to zapewnia rozdziat sciezki i
chodnika zaréwno sytuacyjnie jak i wysokosciowo.
Na odcinku okoto 350 m. pomiedzy ulicami Wincentego z Kielc i Noskowskiego pasy
ruchu zawezono do 3,0 m, a pas rozdzialu do szerokosci 1,1 m. Ciggto$¢ ruchu
rowerowego zostatla zapewniona po potudniowej stronie ulicy Witosa. Po stronie
pétnocnej na wysokosci ul. Wincentego z Kielc rowerzysci chcacy dojecha¢ do ul.
Warszawskiej bedg przekierowani za pomocg przejazdu dla rowerzystéw nha ciag
potudniowy. Oprocz powyzszego odcinka, sciezki rowerowe szer. 2,08m oddzielone
pasem zieleni bedg zaprojektowane na caftej dtugosci ulicy Zagnanskiej po stronie
zachodniej, natomiast chodnik szer. 1,58m zaprojektowano za sciezkg rowerowg i
oddzielono tak jak ma to miejsce przy ul. Witosa kraweznikiem utozonym na plask.
Po stronie wschodniej ulicy Zagnanskie] rowerzysci bedg sie mogli poruszac
czesciowo po wydzielonej sciezce rowerowej szer. 2,08m, drogach serwisowych oraz
ciggu pieszo — rowerowym szer. 3,16m natomiast piesi beda porusza¢ sie
chodnikiem szer. 1,58m lub ciagiem pieszo — rowerowym oddzielonym od jezdni
pasem zieleni. Jedynie na odcinku pomiedzy skrzyzowaniem ul. Zagnanska —
Jesionowa — todzka, a skrzyzowaniem ul. Zagnanska — droga dojazdowa do OBI
chodnik szer. 3,0m przyblizono do jezdni.
Manewry zawracania przy tak rozwigzanym ukladzie komunikacyjnym bedg mogty
by¢ wykonywane na zaprojektowanych zawrotach zlokalizowanych przy ul.
Zagnanskiej oraz na zaprojektowanych rondach turbinowych w obrebie ulicy Witosa.
Zaprojektowana ul. Szybowcowa posiada przekréj jednojezdniowy o szer. jezdni
7,0m. Cigg pieszo — rowerowy szer. 3,16m zaprojektowano za rowem.
Wzdluz ul. Zagnanskiej oraz ul. Witosa w celu zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu
zaprojektowano zatoki autobusowe. Jedynie na ul. Szybowcowej oprécz zatoki przy
skrzyzowaniu z ul. Radomskg zaprojektowano przystanki na zadanie.

— skrzyzowanie Jesionowa — tddzka — Zagnanska
Na skrzyzowaniu zostaty poszerzone wiloty ulic Jesionowej (2 dodatkowe pasy ruchu)
i £édzkiej (1 pas dodatkowo). Zwiekszenie liczby paséw ruchu na wprost spowoduje
wzrost przepustowosci relacji na wprost i mozliwos¢ zwiekszenia sygnatu zielonego
dla relacji skretnych: Jesionowa — Zagnhanska ( centrum ) oraz Zagnanska ( centrum)
— Jesionowa. Poprzez niewielkg korekte geometrii tarczy skrzyzowania zwiekszg sie



powierzchnie akumulacji, szczegélnie dla lewoskretu Jesionowa — Zagnanska.
Zwiekszenie przepustowosci skrzyzowania nastapi przy niewielkiej korekcie geometrii
w obrebie istniejacego pasa drogowego. Pdzniejsza rozbudowa ulic Jesionowej i
todzkiej do parametrow klasy S bedzie wymagata podniesienia tarczy skrzyzowania
o okolo 2 m., a wiec ewentualna wczesniejsza przebudowa skrzyzowania bedzie
musiata ulec rozbiorce w trakcie rozbudowy DK74. W zwigzku z powyzszym na
etapie dalszych prac zostanie podjeta ostateczna decyzja czy przebudowa tego
skrzyzowania w formie przyjetej w koncepcji z uwagi na inwestycje GDDKIA moze
by¢ realizowana w ramach tej inwestycji.

skrzyzowanie Zagnanska — Piaski Mate (gminna klasa D), Piaski had Rzekg (gminna
klasa D).

Z uwagi na ograniczenie zajetosci terenu do minimum ulice Piaski Mate oraz Piaski
nad Rzeka zostaly wigczone do ulicy Zagnanskiej oraz ul. Witosa za pomocg drogi
serwisowej Kkrzyzujgcej sie z powyzszymi ulicami za pomocg zaprojektowanego
ronda turbinowego oraz skrzyzowania trojwlotowego.

skrzyzowanie Zagnhanska - Witosa

Skrzyzowanie zgodnie z opracowang koncepcja w ramach inwestyciji
pn.: ,Przygotowanie terenéw inwestycyjnych poprzez budowe przedtuzenia
ul. Olszewskiego w Kielcach w kierunku skrzyzowania ulic: Zagnanskiej i Witosa”
pozostanie w formie ronda dwupasowego. Z uwagi na planowane zmiany musi ulec
przesunieciu zatoka autobusowa na wylocie ulicy Zagnanskiej. Zasadna jest rowniez
zamiana ronda dwupasowego na rondo turbinowe. Rondo dwupasowe charakteryzuje
sie duzg iloscia zdarzen drogowych a zamiana na rondo turbinowe poprawi
bezpieczenstwo ruchu na skrzyzowaniu. Proponowana zmiana nie wplynie na
koniecznos¢ przeprojektowania pozostatych elementéw koncepcji. Na rondzie zostat
uprzywilejowany kierunek Zagnanska od centrum — Witosa.

skrzyzowanie Witosa — Magazynowa (gminna klasa L)

Skrzyzowanie ulic zaprojektowano w formie ronda turbinowego o promieniu wyspy
wewnetrznej R = 120 m. i szerokosciach pasow ruchu 50 m. Na rondzie
uprzywilejowany zostat kierunek Witosa. Potudniowy wlot ronda nawigzuje do
planowanego w Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego Terenu
potaczenia z ul. Orkana. W celu zapewnienia przylegtych do ronda dziatek po stronie
potudniowej zaprojektowano droge serwisowg zakonczong zawrotka.

skrzyzowanie Witosa — Peryferyjna (gminna klasa L)

Skrzyzowanie ulic zaprojektowano w formie ronda turbinowego, o promieniu wyspy
wewnetrznej R = 12,0 m. i szerokosciach pasow ruchu 5,0 m. Na rondzie
uprzywilejowany zostat kierunek Witosa.

skrzyzowanie Witosa — Karczunek (gminna klasa L)

Skrzyzowanie ulic zaprojektowano w formie ronda turbinowego, o promieniu wyspy
wewnetrznej R = 12,0 m. i szerokosciach pasow ruchu 5,0 m. Na rondzie
uprzywilejowany zostat kierunek Witosa. Wioty ul. Witosa dwupasowe, natomiast
ul. Karczunek jednopasowy. Na pétnoc zostat wyprowadzony wlot do zapewnienia
komunikacji z ulicami Mafteckiego, Zywnego, Elsnera jak rowniez z drogg
zlokalizowana na dziatce ewid. nr 165.

skrzyzowanie Witosa - Wincentego z Kielc (gminna klasa L)

Skrzyzowanie ulic zaprojektowano w formie ronda turbinowego, tréjwlotowego
0 promieniu wyspy wewnetrznej R = 12,0 m. i szerokosciach pasow ruchu 5,0 m. Na
rondzie uprzywilejowany zostat kierunek Witosa. Wiloty ul. Witosa dwupasowe.
skrzyzowanie Witosa — Warszawska (powiatowa klasa L)

Pozostawiono rozwigzanie zgodne z wykonang koncepcja w ramach zadania pn.:
.Przebudowa i rozbudowa ul. Radomskiej w Kielcach w ciggu drogi krajowej nr 73 na
odcinku od granicy miasta do wezta Krasickiego”. W koncepcji skrzyzowanie ulic
Witosa i Warszawskiej zostalo zaprojektowane jako rondo turbinowe. Dojazdy do
ronda zaplanowano jako osobne jezdnie jednokierunkowe, oddzielone od siebie
pasem rozdziatlu. Wykonano nastepujgce zmiany do w/w koncepciji:



0 w celu poprawy widocznosci autobusu z lusterek wstecznych, zmieniono
ksztalt zatoki autobusowej zlokalizowanej ha zewnetrznym tuku ulicy w rejonie
starodroza ulicy Witosa.

0 zamknieto przejazd przez pas rozdzialu dla relacji w lewo z ulicy Witosa na
starodroze ul. Witosa. Polaczenie starodroza z drogg publiczng zostanie
zapewnione zjazdem publicznym z ul. Warszawskiej.

Na przediuzeniu ul. Witosa oraz na ul. Warszawskiej nad rzekg Silnicg, zostang
wybudowane dwa obiekty mostowe. Dodatkowo zmianie ulegnie istniejgcy przebieg
koryta rzeki Silnica zgodnie z planem sytuacyjnym.

- skrzyzowanie Radomska - Szybowcowa
Skrzyzowanie zostanie wykonane w formie ronda turbinowego z uprzywilejowanym
kierunkiem wzdtuz ulicy Radomskiej. Geometria ronda wraz z wlotami i wylotami jest
dopasowana do planowanej rozbudowy ulicy Radomskiej. Wykonane rondo
turbinowe bedzie elementem ronda ésemkowego, zlokalizowanego pod planowanym
wiaduktem w ciggu ul. Radomskiej, taczacego tacznice wezla karo w ciggu ul.
Radomskiej z ul. Szybowcowa. Na rondzie 6semkowym uprzywilejowany zostanie
kierunek ulicy Radomskiej od Warszawy — ulica Szybowcowa od ulicy Witosa. Rondo
o0semkowe jest rozwigzaniem zamiennym w stosunku do wykonanej wczesniej
koncepciji pn.: ,Przebudowa i rozbudowa ul. Radomskiej w Kielcach w ciggu drogi
krajowej nr 73 na odcinku od granicy miasta do wezta Krasickiego”. Koncepcja ta
zakladala wykonanie pod wiaduktem skrzyzowania z wyspg centralng. Analiza
natezen ruchu wykazata jednak mozliwos¢ zastosowania ronda, ktore jest
rozwigzaniem bardziej ekonomicznym i tanszym w eksploatacji. Rozwigzanie takie
znacznie zmniejszy diugo$¢ wiaduktu co znaczaco wplynie na redukcje kosztow
przysztej rozbudowy ulicy Radomskiej oraz zmniejszy ilo$¢ rozbiorek budynkow i
zajetos¢ terenu pod droge. Zakres planowanej rozbudowy ulicy Radomskiej zostat
przedstawiony na rysunkach kolorem czerwonym.

— zatoki autobusowe
Wszystkie istniejgce przystanki komunikacji miejskiej zostaly zachowane z maig
korektg lokalizacyjng wynikajacg z uktadu skrzyzowan oraz zjazddéw na posesje.
Przystanki beda miaty wydzielone zatoki autobusowe, oprocz przystankéw na
zadanie, zlokalizowanych na ulicy Szybowcowej w poblizu granicy miasta. Przystanki
te zostaty zlokalizowane na pasach ruchu. Na nowym potaczeniu ulicy Witosa z ulicg
Radomskg zaplanowano trzy przystanki autobusowe: dwa na kierunku Witosa —
Radomska - na wylocie ze skrzyzowania z ul. Warszawska oraz w poblizu ul.
Radomskiej, oraz jeden na kierunku Radomska- Witosa w poblizu skrzyzowania z ul.
Szybowcowa.

— stanowiska postojowe
Na terenie inwestycji wydzielono stanowiska postojowe w nastepujacych
lokalizacjach:

0 rejon ogrédkow dziatkowych przy ul. Zagnanskiej, 30 stanowisk dla pojazdow
osobowych, 2 stanowiska dla oséb niepetnosprawnych

0 rejon cmentarza na Piaskach, 35 stanowisk dla pojazdéw osobowych, 3
stanowiska dla oséb niepetnosprawnych i 1 stanowisko dla autobusu

0 rejon kosciofa przy ul. Szybowcowej, 22 stanowiska dla pojazdéw osobowych,
2 stanowiska dla 0s6b niepetnosprawnych oraz 2 stanowiska dla autobusow.

Okazjonalnie na ul. Zagnanskiej w obrebie cmentarza mozna wydzieli¢ dodatkowe
stanowiska postojowe na skrajnym prawym pasie ruchu (dotyczy to Swigt Zmartych,
podczas ktérego zapotrzebowanie na miejsca postojowe jest najwieksze)

1.5.1.2 Zadanie Il ,Budowa petli autobusowej przy ul. Zagnanskiej wraz z przebudowag
ul. Zagnanskiej od ul. Witosa do granicy miasta”

— jezdnia, chodniki, sciezki rowerowe
Na calym odcinku ulica ma przekrdj jednojezdniowy z pasem wielofunkcyjnym
posrodku. Ruch pojazdéw bedzie sie odbywat skrajnymi pasami ruchu, natomiast



z pasa wielofunkcyjnego beda lokalnie, naprzemiennie, wydzielane pasy do skretu
w lewo oraz powierzchnie akumulacji dla oczekujacych na zjazd z jezdni do posesji
lub przylegtych firm i innych instytucji. Pasy te bedg wydzielane na skrzyzowaniach,
jak réwniez dla zjazdéw publicznych. Pas wielofunkcyjny bedzie podzielony wyspami
wyodrebnionymi  z jezdni, ktére oprécz segregacji ruchu bedg réwniez
wykorzystywane jako azyle dla pieszych. Wzdluz ulicy po stronie zachodniej
zaprojektowano Sciezke rowerowg szer. 2,08m i chodnik szer. 1,58m, oddzielone od
jezdni zielencem szerokosci 1,52 m. Sciezke i chodnik bedzie rozdzielat kraweznik
utozony na plask, ktory wyodrebni te dwa elementy sytuacyjnie i wysokosciowo. Po
wschodniej stronie ul. Zagnanskiej oprocz sciezki rowerowej zaprojektowanej na
krétkim odcinku od. ul. Peryferyjnej do ul. Sieje zaprojektowano chodnik szer.1,58
oddzielony pasem zieleni.

skrzyzowanie Zagnanska — Peryferyjna (powiatowa klasa L)

Skrzyzowanie zostato  zaprojektowane jako skrzyzowanie skanalizowane,
z wyodrebnionym pasem do skretu w lewo w ciggu ul. Zagnanskiej. Na skrzyzowaniu
wyznaczono przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe.

skrzyzowanie Zagnanska — Stare Sieje (powiatowa klasa L)

Skrzyzowanie zostato  zaprojektowane jako skrzyzowanie skanalizowane,
z wyodrebnionym pasem do skretu w lewo w ciggu ul. Zagnanskiej. Na skrzyzowaniu
wyznaczono przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe.

zatoki autobusowe

W opracowanie nie zostaty ujety przystanek Zagnanska/Szkota w kierunku ul. Witosa
ze wzgledu na niewielka odlegtos¢ od przystankéw Zagnanska/Witosa oraz
Zagnanska/Piwowarska. Zgodnie ze stanem istniejagcym nie zostat réwniez ujety w
opracowaniu przystanek Witosa w kierunku Zagnanska, w poblizu firmy Centrostal.
Jednak w tym przypadku zatoka autobusowa moze zosta¢ doprojektowana, gdyz
pozwalajg na to uwarunkowania lokalne.

petla autobusowa przy areszcie sledczym

Zaprojektowano 4 stanowiska postojowe dla autobusow diugosci 20 m. Stanowiska
zostaly usytuowane rownolegle do drogi manewrowej. Dodatkowo pomiedzy
stanowiskami dla autobuséw, a jezdnia ul. Zagnanhskiej zaprojektowano 45 miejsc
postojowych o wym. 2,5mx5,0m w tym 2 stanowiska dla os6b niepetnosprawnych.
Wzdluz petli i miejsc postojowych w celu zapewnienia prawidiowej i bezpiecznej
komunikacji ruchu pieszego zaprojektowano chodniki.

1.5.2 Wariant Il

W wariancie tym dla zadania | zaproponowano zmiany w rozwigzaniach geometrycznych
skrzyzowan, a dla zadania Il w rozwigzaniach petli autobusowe.

1.5.2.1 Zadanie | ,Przediuzenie drogi wojewddzkiej na odcinku od drogi krajowej nr 74 do
drogi krajowej nr 73 poprzez rozbudowe ciggu ulic Zagnanskiej i Witosa w Kielcach oraz
budowe nowego potaczenia ul. Witosa z ul. Radomskg” obejmujace rozbudowe ulicy
Zagnanskiej od skrzyzowania z ulicami Jesionowg i £6dzka do skrzyzowania z ulicg Witosa,
ulice Witosa od skrzyzowania z ul. Zagnanska do skrzyzowania z ul. Warszawskg wraz z jej
potaczeniem z ulicg Radomska oraz ul. Szybowcowa od ul. Radomskiej do granic miasta.

skrzyzowanie Zagnanska — Piaski Mate (gminna klasa D), Piaski nad Rzekg (gminna
klasa D).

Zgodnie z ustaleniami Planu Zagospodarowania Przestrzennego, ulice Piaski Mate
oraz Piaski nad Rzekg =zostaly wiaczone do zaprojektowanego skrzyzowania
skanalizowanego przy ulicy Zagnanskiej jednym wlotem na wysokosci dziatek 861,
862/2 865/2. Do skrzyzowania zostata wlgczona od strony zachodniej droga
serwisowa, ktora oprécz obstugi terendéw przyleglych bedzie stuzyla rowniez do
zawracania dla pojazdéw ciezarowych, ktére beda sie mogly wiaczy¢ do ruchu
zjazdem na wysokosci dziatki nr 62/14.



— skrzyzowanie Zagnanska - Witosa
Skrzyzowanie zgodnie z opracowang koncepcja w ramach inwestyciji
pn.: ,Przygotowanie terendéw inwestycyjnych poprzez budowe przediuzenia
ul. Olszewskiego w Kielcach w kierunku skrzyzowania ulic: Zagnanskiej i Witosa”
pozostanie w formie ronda dwupasowego. Zatoka autobusowa na wylocie ulicy
Zagnanskiej réwniez pozostaje bez zmian. W celu poprawy bezpieczehstwa ruchu na
rondzie dwupasowym mozna skanalizowac¢ ruch na rondzie i wydzieli¢ dodatkowo
oznakowaniem poziomym relacje prawoskretne.
— Skrzyzowanie Witosa- droga w utrzymaniu MZD do piekarni.
Zaprojektowano  skrzyzowanie skanalizowane trojwlotowe z  wydzielonym
lewoskretem sterowane za pomocg sygnalizacji Swietlnej. Takie rozwigzanie w
stosunku do wariantu | ograniczy w sposoéb istotny mozliwosé zawracania.
- skrzyzowanie Radomska - Szybowcowa
Pozostawiono rozwigzanie zgodne z wykonang koncepcjg w ramach zadania pn.:
.Przebudowa i rozbudowa ul. Radomskiej w Kielcach w ciggu drogi krajowej nr 73 na
odcinku od granicy miasta do wezta Krasickiego”. W celu dostosowania skrzyzowania
do projektowanej w koncepcji wyspy centralnej, zaprojektowano skrzyzowanie o
przesunietych wlotach, ktére pokrywajg sie ze Sladem jezdni wyspy centralnej. Po
wysokosciowym dostosowaniu do wyspy centralnej, wykonane wloty beda mogty byc¢
wykorzystane przy rozbudowie ul. Radomskiej.
— zatoki autobusowe
Zostaly utrzymane wszystkie lokalizacje istniejgcych przystankéw autobusowych
Z niewielkimi przesunieciami w planie, spowodowanymi warunkami lokalnymi.

1.5.2.2 Zadanie Il ,Budowa petli autobusowej przy ul. Zagnanskiej wraz z przebudowag
ul. Zagnanskiej od ul. Witosa do granicy miasta”

W zadaniu tym dokonano wariantowosci petli autobusowej. Odcinek ul. Zagdanskiej
pozostaje bez zmian. Zaprojektowano 3 stanowiska postojowe dla autobuséw dtugosci 20
m. Stanowiska zostaty usytuowane pod katem 45° do drogi manewrowej. Wyjazd z petli
nastepuje na poczatek skrajnego pasa ruchu, co umozliwia podporzadkowanie pojazdéw
wyjezdzajacych z aresztu wyjezdzajgcym z petli autobusom. Wariant ten nie przewiduje
miejsc postojowych.

1.6 Przebudowa kolizji z istniej acq infrastruktur @ techniczn g oraz rozbiorka ist.
obiektow koliduj acych z inwestycj a.

Rejon planowane] inwestycji charakteryzuje sie duzym zageszczeniem sieci
infrastruktury technicznej. Najwiecej sieci jest zlokalizowana po pétnocnej stronie ulicy
Witosa oraz zachodniej stronie Zagnanskiej. W zadaniu | zachodnia jezdnia ulicy
Zagdanskie] zostata zlokalizowana w sladzie jezdni istniejgcej co pozwolito na unikniecie
wielu kolizji, natomiast wschodnia nitka ul.Zagnanskiej biegngca po nowym sladzie wymusza
koniecznos¢ przebudowy istniejgcej infrastruktury. Nad istniejagcymi kablami w ul.
Zagdanskie] oraz Witosa zaprojektowano chodniki, Sciezke rowerowg lub cigg pieszo-
rowerowy co nie stanowi kolizji. ldentyczna sytuacja wystepuje przy ulicy Witosa oraz
Radomskiej, gdzie tak jak przy ul. Zagnanskiej pas drogowy jest poszerzany, co powoduje
koniecznos¢ przebudowy istniejgcych sieci. Z uwagi na duzg ilos¢ kabli teletechnicznych
i elektrycznych na terenie inwestycji, planuje sie wykonanie lokalnie tunelu
wieloprzewodowego przetazowego o wymiarach w S$wietle wys/szer 2,0/1,2 m. do
Zgrupowania sieci w waskim pasie terenu. Z uwagi na waski pas drogowy, taki tunel nalezy
wykona¢ szczegolnie na odcinku ulicy Witosa pomiedzy ulicg Karczunek i Warszawska. Inne
lokalizacje tunelu zostang przedstawione po rozpoznaniu istniejgcych sieci. Czesc sieci jest
o0zhaczona, jako nieczynna.

W zadaniu 1l teren planowanej inwestycji réwniez charakteryzuje sie duzg
intensywnoscig uzbrojenia. Jednak z uwagi za zaprojektowanie ul. Zagdanskiej o przekroju
jednojezdniowym od ul. Witosa do granic miasta ilos¢ kolizji zostanie zminimalizowana.



W ramach niniejszej inwestycji przewiduje sie rozbiorke 8 budynkdéw mieszkalnych oraz
lacznie 14 budynkdéw wystepujacych jako budynki ustugowe gospodarcze lub hale. W
wariancie |l dodatkowo do rozbidrki bedg przeznaczone dwa budynki gospodarcze. Budynki
do rozbidrki przedstawiono na planie sytuacyjnym.

1.7 Uksztattowanie terenu i zieleni

Ulica Zagnanska na odcinku od ul. Jesionowej do ul. Witosa oraz ul. Witosa i jej
przediuzenie lezy w zlewni rzeki Silnicy, czesciowo Zalewu Kieleckiego. Naturalne
pochylenie terenu przebiega z zachodu na wschdd, prostopadle do osi ulicy Zagnanskiej,
natomiast w zadaniu Il teren wokét ulicy Zagnanskiej obniza sie w kierunku potudniowym,
rownolegle do osi ulicy. Pochylenie terenu wokot ulicy Witosa przebiega z Poétnocy na
potudnie, prostopadle do osi ulicy w strone zlokalizowanej w odlegtosci okoto 200 m. rzeki
Silnicy. Konieczna jest wycinka zieleni przydroznej wzdtuz ulic Zagnanskiej, Witosa oraz
Radomskiej i Szybowcowej, ktéra koliduje z projektowanymi ulicami. Najwieksza ingerencja
w zielen nastgpi w rejonie przedtuzenia ul. Witosa do ul. Radomskiej.

1.8 Elementy uspokojenia ruchu

Uspokojenie ruchu na obszarze calej inwestycji zostanie wprowadzone poprzez
zalamania toréw jazdy pojazddéw (ul. Zagnanska, ul. Witosa, ul. Radomska oraz ul.
Szybowcowa) , budowe wysp kanalizujgcych ruch w pasie wielofunkcyjnym jezdni ul.
Zagnanskiej na odcinku od ul. Witosa do granic miasta oraz lokalne przewezenia paséw
ruchu na odcinku ulicy Witosa pomiedzy ulica Karczunek i Warszawska. Odcinek ten
szczegOlnie wymaga redukcji predkosci ze wzgledu na przylegajacy obszar zabudowy
mieszkaniowej i intensywnego ruchu lokalnego na ulicy Witosa. Ponadto na wszystkich
zaprojektowanych rondach planuje sie wywyzszenie ich powierzchni o okolo 7cm ponad
powierzchnie jezdni w celu zredukowania predkosci ale przede wszystkim w celu
zwiekszenie warunkéw bezpieczenstwa ruchu pieszego i rowerowego. Dodatkowo
zaprojektowane przejscia dla pieszych i rowerzystow przy ul. Zagnanskiej na wysokosci
projektowanego parkingu przy cmentarzu na wysokosci dziatki 914/2 oraz przed
skrzyzowaniem ul. Witosa - Karczunek na wysokosci dziatki 1411 jak rowniez na
przedtuzeniu ul Witosa przed skrzyzowaniem z ul. Radomska na wysokosci dziatki 519 bedg
wyposazone w sygnalizacje $wietlng wzbudzana.

1.9 Elementy ochrony $rodowiska.

Wody opadowe z projektowanych nawierzchni jezdni, chodnikow i $ciezek rowerowych
zostang odprowadzone do istniejgcej kanalizacji deszczowej. W celu odcigzenia
miejskiej kanalizacji deszczowej, czes¢ wod opadowych z odcinka ulicy Zagnanskiej
objetego zadaniem Il planuje sie odprowadzi¢ do rowu w rejonie ulicy Stare Sieje. Jest to
rozwigzanie ktére aktualnie funkcjonuje. Jednak na wylocie rowu przydroznego wody
opadowe nie sg oczyszczane, co bedzie wymagalo budowy, w ramach inwestyciji,
separatora. W ramach planowane] inwestycji bedg wybudowane oczyszczalnie woéd
deszczowych w rejonie skrzyzowania ulic Witosa i Magazynowej zgodnie z Miejscowym
Planem Zagospodarowania Przestrzennego (MPZP) ,Kielce P6inoc — Obszar Il — Zalew
Kielecki — Klonowa — Piaski”, w rejonie skrzyzowania ulic Zagnanskiej i Piwowarskiej
(zrzut oczyszczonych wod do rowu otwartego biegnacego w kierunku toréw kolejowych
Krakéw — Warszawa), oraz podziemne zbiorniki retencyjne wraz z oczyszczalnia w
rejonie cmentarza na Piaskach. Zbiorniki umozliwig czesciowa retencje wod opadowych
w ul. Zagnanskiej, ktére po oczyszczeniu zostang skierowane na wschod do zalewu.

Przeprowadzone wstepne analizy halasu, uwzgledniajagce przyszla budowe
alternatywnych potgczen skrzyzowania ulic Witosa i Karczunek z osiedlem Dabrowa oraz
ul. Warszawskg nie wykazujg koniecznosci budowy ekrandéw akustycznych poza
odcinkiem nowego odcinka ulicy Szybowcowej, na wysokosci posesji nr 71A i 73A przy
ul. Starogorskiej, gdzie zlokalizowany zostat ekran akustyczny pomiedzy projektowang



jezdnig i Sciezkg rowerowg. W celu ograniczenia emisji hatasu do pozioméw
dopuszczalnych, w okresie przejsciowym, do czasu budowy alternatywnych potgczeh z
osiedlem Dabrowa oraz ul. Warszawska zostanie wykonana nawierzchnia o niskiej emisji
hatasu SMA 8 lub BBTM.

1.10 Analiza przedstawionych wariantow.

Przy wyborze wariantow wzieto pod uwage dwa warianty przekroju normalnego ulic:
— przekrdj jednojezdniowy z drogami serwisowymi
- przekroj dwujezdniowy
Przekroj jednojezdniowy po wykonaniu obliczen warunkow ruchu zostat na poczatkowym
etapie odrzucony z uwagi na niedostateczny poziom swobody ruchu jaki panowatby po
zrealizowaniu inwestycji. Pojazdy osobowe bedg blokowane przez wolniej jadace
pojazdy ciezarowe oraz przez pojazdy skrecajgce do przylegtych posesji. Takie sytuacje
nie bedg wystepowaty przy wybudowaniu drogi dwujezdniowej po dwa pasy ruchu w obu
kierunkach. W takim rozwigzaniu skrajny prawy pas bedzie wykorzystywany przez ruch
lokalny, natomiast pojazdy pokonujace wieksza odlegtos¢ beda korzystaty z pasa
lewego. Dodatkowg korzyscig ulicy dwujezdniowej jest mozliwos¢ okazjonalnego
przeznaczenia skrajnego pasa ruchu na miejsca postojowe. Takie rozwigzanie mozna
np. zastosowac¢ w rejonie cmentarza na Piaskach w dniu pierwszego listopada. Jedyng
niedogodnoscig wariantu dwujezdniowego jest sposob wykonywania manewrow skretu w
lewo. Manewry te nie beda mogly by¢ wykonywane bezposrednio, poprzez przejazd
przez przeciwny pas ruchu, lecz bedg realizowane poprzez dojazd do nhajblizszego
skrzyzowania, na ktérym bedzie mozna zawroci¢ na sasiednig jezdnie, z ktérej bedzie
mozna wjechac¢ na posesje skrecajac w prawo. Rozwigzanie takie jest bezpieczniejsze
od tradycyjnego z jednego podstawowego powodu. Likwiduje sie blokowanie pojazdéw
poruszajacych sie za pojazdem skrecajacym w lewo oraz koniecznos¢ przez nadrzedny
potok pojazddéw z przeciwnego kierunku na rzecz wykonania manewru zawracania i
przeplatania na rondach lub zawrotkach, gdzie predkos¢ pojazdéw jest znacznie
mniejsza.
Na dalszym etapie prac projektowych wariantowaniu poddano typy skrzyzowan:
— skrzyzowanie ulic Piaski Mate i Zagnanskiej
o wariant I — rondo turbinowe
0 wariant Il — skrzyzowanie skanalizowane
— skrzyzowanie ulic Zagnanskiej i Witosa
0 wariant | — rondo turbinowe z uprzywilejowanym kierunkiem Zagnanska -
Witosa
0 wariant Il —rondo dwupasowe
— skrzyzowanie ulic Witosa i dojazdu do firmy Spotem
o wariant I — rondo turbinowe

0 wariant Il — skrzyzowanie skanalizowane z wydzielonym pasem do skretu w
lewo
— skrzyzowanie ulic Witosa i Radomskiej
o0 wariant | — rondo turbinowe z uprzywilejowanym kierunkiem Witosa —

Radomska w kierunku pétnocnym
0 wariant Il — skrzyzowanie skanalizowane o przesunietych wlotach

Za zastosowaniem rond turbinowych na pierwszych trzech skrzyzowaniach przemawia
umozliwienie pojazdom czestszego wykonywania manewrOw zawracania w miejscach
bezpiecznych oraz ujednolicenie typu skrzyzowan na calym ciggu ulic Zagnanskiej i
Witosa. Dodatkowo ronda sg skrzyzowaniami bezpiecznymi, ktére wymuszajg redukcje
predkosci na ulicach nadrzednych i umozliwiajg bezpieczne wykonanie manewréw
skretnych na ulice podporzadkowane. Zastosowanie rond jest szczegolnie korzystne dla
lokalnej spotecznosci, ktéra bedzie korzystata z ukladu drog lokalnych przylegajacych
bezposrednio do ulic Zagnanskiej i Witosa. Rondo na skrzyzowaniu ulic Radomskiej i



Szybowcowej oprocz opisanych powyzej zalet umozliwi dalszg rozbudowe skrzyzowania
do ronda 6semkowego, ktdre bedzie realizowane w ramach pézniejszej rozbudowy ulicy
Radomskiej do przekroju dwupasowego.

2 CZESC RYSUNKOWA
— Orientacja rys. nr D-0
— Mapa z granica inwestycji Wariant | rys. nr D-1/1 — D1/14,
— Mapa z granica inwestycji Wariant Il rys nr D-1/4, D-1/5, D-1/6, D-1/10, D-1/11,
D-1/14,
— Plan sytuacyjny wariant | rys. nr D-1/1 —D-1/14,
— Plan sytuacyjny wariant Il rys. nr D-1/4, D-1/5, D-1/6, D-1/10, D-1/11, D-1/14.
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1 CZESC OPISOWA

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest wykonanie koncepcji programowej dla inwestycji pn.:
.Rozbudowa ul. Zagnanskiej i ul. Witosa w Kielcach wraz z polgczeniem ul. Witosa
z ul. Radomskg” w skfad ktorej wchodzg nastepujace zadania:

- Zadanie | ,Przedtuzenie drogi wojewddzkiej na odcinku od drogi krajowej nr 74do drogi
krajowej nr 73 poprzez rozbudowe ciggu ulic Zagnanhskiej i Witosa w Kielcach oraz
budowe nowego potaczenia ul. Witosa z ul. Radomskg” obejmujgce rozbudowe ulicy
Zagnanskiej od skrzyzowania z ulicami Jesionowg i £édzka do skrzyzowania z ulicg
Witosa, ulice Witosa od skrzyzowania z ul. Zagnanskg do skrzyzowania
z ul. Warszawska wraz z jej potgczeniem z ulicg Radomskg oraz ul. Szybowcowa od ul.
Radomskiej do granic miasta.

— Zadanie Il ,Budowa petli autobusowej przy ul. Zagnanskiej wraz z przebudowg
ul. Zagnanskiej od ul. Witosa do granicy miasta”

Przedmiotowg inwestycje drogowg nalezy dowigza¢ do wykonanych wczesniej na
zlecenie MZD, SZDW i GDDKIA koncepciji:

— skrzyzowania ulic Zagnanskiej i Witosa wykonanej w ramach inwestyciji
pn.: ,Przygotowanie terenéw inwestycyjnych  poprzez budowe przedluzenia
ul. Olszewskiego w Kielcach w kierunku skrzyzowania ulic: Zagnanskiej i Witosa”.

— przedtuzenia ulicy Witosa do ulicy Radomskiej obejmujacej min. skrzyzowania ulic
Warszawska — Witosa oraz Radomska — Szybowcowa wykonanej w ramach inwestycji
pn.: ,Przebudowa i rozbudowa ul. Radomskiej w Kielcach w ciggu drogi krajowej nr 73
na odcinku od granicy miasta do wezta Krasickiego”

— skrzyzowania ulic Zagnanska — Jesionowa — tdédzka wykonanej w ramach inwestyciji
pn.: ,Rozbudowa drogi krajowej Nr 74 do parametréow drogi dwujezdniowej, klasy
ekspresowej na odcinku: Przejscie przez Kielce (Kielce S7 wezet Kostomioty — DK 73
wezet Kielce)”

- DW 745 w ramach inwestycji ,Rozbudowa DW 745 w miejscowosci Mastéw wraz z
rozbudowa istniejacej infrastruktury drogowej”

1.2 Lokalizacja, cel i zakladany efekt inwestyciji

Przedmiotowa inwestycja jest zlokalizowana w poéinocnej czesci miasta Kielce.
Obejmuje swym zakresem ul. Zagnanska od ul. Jesionowej do granic miasta, w catosci ulice
Witosa, odcinek faczacy ul. Witosa z ul. Radomska po nowym przebiegu oraz ul.
Szybowcowa (DW 745). Nawierzchnie drog charakteryzujg sie ztym stanem technicznym.
Wykazujg szereg ubytkow, kolein, zapadnie¢ oraz spekan podiuznych, poprzecznych i
siatkowych.

Celem niniejszej inwestycji jest:

- zwiekszenie przepustowosci istniejgcych drog przy jednoczesnym zapewnieniu
komfortowego dojazdu do zlokalizowanych przy tych drogach przedsiebiorstw, instytuciji,
firm

- zapewnienie alternatywnego potgczenia dwoch drog krajowych Nr 73 i 74,

- poprawa bezpieczehstwa ruchu kotowego, pieszego, rowerowego,

- poprawa obstugi komunikacyjnej miasta,

- zwiekszenie komfortu jazdy,

- usprawnienie transportu miejskiego poprzez budowe zatok autobusowych,

- umozliwienie aktywacji gospodarczej,

- skrécenie czasu podrézy,

- dostosowanie nosnosci jezdni do wymagan obowigzujacych przepisow.



1.3 Istniej gce zagospodarowanie terenu

1.3.1 Ulica Zagna nska

jezdnia, chodniki, sciezki rowerowe
Na odcinku okoto 400 m. na pétnoc od skrzyzowania z ul. Jesionowg i £6dzkg ulica
ma przekrdj dwujezdniowy. Na dalszej czesci ulicy przekrdj jedno jezdniowy
szerokosci okoto 7,0 m. Po zachodniej stronie ulicy, bezposrednio przy jezdni jest
Zlokalizowany chodnik. Na odcinku od skrzyzowania z ul. Piaski Male do granic
miasta chodnik jest oddzielony od jezdni zielencem. Brak sciezek rowerowych.
Sciezka rowerowa biegnie jedynie wzdtuz ulicy Jesionowej i todzkiej z przejazdami
rowerowymi przez skrzyzowanie Jesionowej z Zagnanska.
skrzyzowanie Jesionowa — Zagnanska - £6dzka
Obecnie skrzyzowanie funkcjonuje jako skrzyzowanie z wyspg centralng sterowane
sygnalizacjg swietlna.
W godzinach szczytu warunki ruchu na skrzyzowaniu sg zte. Tworzg sie zatory na
wszystkich wlotach skrzyzowania, szczegdlnie na kierunku Jesionowa — £odzka.
skrzyzowanie Zagnanska — droga dojazdowa do Obi i Merkury Market. Skrzyzowanie
skanalizowane sterowane sygnalizacjg swietlna.
skrzyzowanie Zagnanska — Piaski Mate
Skrzyzowanie zwykle, bez wydzielonych pasoéw ruchu. Problemy przy wykonywaniu
manewréw wigczania i wylgczania do/z ruchu na ul. Zagnanskiej z uwagi na duze
natezenia ruchu pojazdow.
skrzyzowanie Zagnhanska — Piaski nad Rzekg
Skrzyzowanie zwykle, bez wydzielonych pasoéw ruchu. Problemy przy wykonywaniu
manewréw wigczania i wylgczania do/z ruchu na ul. Zagnanskiej z uwagi na duze
natezenia ruchu pojazdow.
skrzyzowanie Zagnanska — Witosa
Skrzyzowanie zwykte z wydzielonymi pasami dla relacji skretnych w lewo. Ruch jest
sterowany sygnalizacjg swietlng. Poszerzenie poéinocnego wilotu skrzyzowania
nienormatywne, wykorzystujgce istniejgce lokalne poszerzenie jezdni.
skrzyzowanie Zagnanska — Peryferyjna
Skrzyzowanie zwykle, bez wydzielonych pasoéw ruchu. Problemy przy wykonywaniu
manewrOw wigczania i wylgczania do/z ruchu na ul. Zagnanskiej z uwagi ha duze
natezenia ruchu pojazdéw.
skrzyzowanie Zagnanska — Stare Sieje
Skrzyzowanie zwykle, bez wydzielonych pasoéw ruchu. Problemy przy wykonywaniu
manewrOw wigczania i wylgczania do/z ruchu na ul. Zagnanskiej z uwagi ha duze
natezenia ruchu pojazdéw. Wlot ul. Stare Sieje pod katem okoto 60° , utrudnia
pojazdom wigczajagcym sie do ruchu z wlotu podporzgdkowanego widocznosé
nadjezdzajacych pojazdéw z kierunku Zagnanska.
zatoki autobusowe
Aktualnie, na odcinku pomiedzy ulicg Jesionowg a granicg miasta sg zlokalizowane
nastepujgce przystanki komunikacji miejskiej (przystanki sg podawane parami dla
obu kierunkdéw ruchu, w nawiasach zamieszczono nazwy przystankéw zgodnie z
mapa ZTM):

0 wylot ze skrzyzowania ulic Jesionowa — Zagnanska — to6dzka (Zagnanska /

Jesionowa), kierunek Zagnansk

0 rejon gtbwnego wejscia na teren cmentarza Rzymskokatolickiego ,Piaski”
(Zagnanska / Cmentarz)
wyloty ze skrzyzowania ulic Zagnanska — Witosa (Zagnanska / Witosa)
rejon skrzyzowania z ul. Peryferyjng (Zagnanska / Szkotfa)
rejon PPHU Kielecka Fabryka Mebli (Zagnanska / Piwowarska)
rejon firmy Centrostal (Zagnanska), kierunek centrum

O ooo



0 rejon aresztu sledczego (Zagnanska / Areszt)
stanowiska postojowe
Wzdluz ulicy Zagnanskiej brak jest wydzielonych stanowisk postojowych, natomiast
mozna zaobserwowac zapotrzebowanie na stanowiska szczegdlnie w rejonie
cmentarza ,Piaski” oraz w poblizu skupisk firm handlowych oraz przychodni.
Zjazdy
Wzdluz ulicy Zagnanskiej zlokalizowanych jest wiele firm i przedsiebiorstw, ktore
korzystajg ze zjazdow o charakterze zjazdéw publicznych. Zjazdy sa szerokie,
o roznej konstrukcji nawierzchni.

1.3.2 Ulica Witosa

jezdnia, chodniki, sciezki rowerowe
Na calym odcinku ulica ma przekréj jednojezdniowy szerokosci okoto 10 m.
z wydzielonym po stronie potnocnej chodnikiem szerokosci zmiennej okoto 2,0 —
2,5 m., oddzielonym od jezdni zielehcem szerokosci zmiennej od 3,0 do 7,0 m.
Na koncowym odcinku ul. Witosa, pomiedzy ulicg Karczunek a Warszawskg chodniki
sq obustronne, szerokosci okoto 2,0 m., czesciowo przylegajace do jezdni,
a czesciowo oddzielone od jezdni zielencem szerokosci zmiennej 1,0 do 4,0 m.
Pomiedzy ulicami Wincentego z Kielc i Noskowskiego po stronie pétnocnej brakuje
chodnika.
skrzyzowanie Witosa - Magazynowa
Obecnie skrzyzowanie funkcjonuje jako skrzyzowanie zwykte, trzywlotowe. Wlot ulicy
Magazynowe] jest podporzadkowany. Najwieksze problemy stwarza wykonanie
manewru skretu w lewo zaréwno z wlotu ul. Witosa jak i Magazynowej, skrzyzowanie
Witosa - Peryferyjna
Skrzyzowanie zwykle, bez wydzielonych paséw ruchu. Problemy przy wykonywaniu
manewrOw wigczania i wylgczania do/z ruchu na ul. Witosa z uwagi nha duze
natezenia ruchu pojazdow.
skrzyzowanie Witosa — Karczunek
Skrzyzowanie zwykle, trojwlotowe, bez wydzielonych paséw ruchu. Problemy przy
wykonywaniu manewrdw skretu w lewo na/z ul. Witosa w godzinach szczytu i duzego
natezenia ruchu pojazdow.
skrzyzowanie Witosa — Wincentego z Kielc
Skrzyzowanie zwykte tréjwlotowe bez wydzielonych paséw dla relacji skretnych
w lewo. Na wylotach ze skrzyzowania ul. Witosa zlokalizowano zatoki autobusowe.
skrzyzowanie Witosa — Noskowskiego
Skrzyzowanie zwykle, bez wydzielonych paséw ruchu. Problemy przy wykonywaniu
manewrOw wigczania i wylgczania do/z ruchu na ul. Witosa z uwagi na duze
natezenia ruchu pojazdéw. Na wlocie ul. Witosa zlokalizowano zatoke autobusowa,
ktora czesciowo przestania widocznos¢ pojazdom wigczajagcym sie do ruchu
z ul. Noskowskiego.
skrzyzowanie Witosa — Warszawska
Skrzyzowanie trojwlotowe skanalizowane, z wydzielonymi pasami dla relacji
skretnych. Pasy ruchu dla relacji prawoskretnych sg oddzielone wyspami tréjkatnymi,
wyniesionymi ponad nawierzchnie, stanowigce rowniez azyl dla pieszych. Na wylocie
ul. Witosa, pojazdy skrecajace w prawo korzystajg z trojkatnego pasa wigczenia,
natomiast na wylocie ul. Warszawskiej z rownolegltego pasa wiaczenia. Na wylocie
ul. Warszawskiej wydzielono oznakowaniem poziomym wyspe dzielgcg przeciwne
pasy ruchu szerokos$ci okoto 2 m., stanowigca rowniez azyl dla pieszych.
zatoki autobusowe
Aktualnie, na catej ulicy Witosa sg zlokalizowane nastepujace przystanki komunikacji
miejskiej (przystanki sg podawane dla jednego lub obu kierunkéw ruchu, w
nawiasach zamieszczono nazwy przystankéw zgodnie z mapg ZTM):

0 wylot ze skrzyzowania ulic Witosa — Peryferyjna (Witosa/Piwiwarska)

0 wylot ze skrzyzowania Witosa — droga do piekarni (Witosa/Sieje),



0 wylot ze skrzyzowania Witosa- Karczunek (Witosa 1),

0 wylot ze skrzyzowania Witosa — Wincentego (Witosa),

0 wylot ze skrzyzowania Witosa — Noskowskiego (Witosa 0s. Dabrowa).
stanowiska postojowe
Wzdhuz ulicy Witosa brak jest wydzielonych stanowisk postojowych, natomiast mozna
zaobserwowac zapotrzebowanie na stanowiska szczegdlnie w rejonie skrzyzowania z
ulica Magazynowa, gdzie lokalne poszerzenia jezdni sg wykorzystywane do
parkowania pojazdow, oraz w rejonie stacji paliw Orlen
Zjazdy
Wzdluz ulicy Witosa zlokalizowanych jest wiele firm i przedsiebiorstw, ktore
korzystajg ze zjazdow o charakterze zjazddéw publicznych. Dodatkowo, planowana
jest budowa kolejnych obiektow budowlanych o charakterze ustugowym
i mieszkalnym, ktére sg na etapie projektowania. Planowane inwestycje, ktore bylty w
jakis sposob uzgadniane przez MZD Kielce zostaly pokazane na planach
sytuacyjnych. Istniejgce zjazdy sg szerokie, o roznej konstrukcji nawierzchni.

1.3.3 Ulica Szybowcowa

jezdnia, chodniki, sciezki rowerowe

Na calym odcinku do granic miasta ulica ma przekrdj jednojezdniowy szerokosci
okoto 7 m. Brak chodnikdéw i sciezek rowerowych.

skrzyzowanie Szybowcowa — Radomska

Skrzyzowanie czterowlotowe, wloty ul. Radomskiej skanalizowane oznakowaniem
poziomym. Na péinocnym wlocie ul. Radomskiej wyznaczono przejscie dla pieszych
z azylem szerokosci okoto 2,5 m wydzielonym z oznakowania poziomego. Wioty ulicy
Szybowcowej nie skanalizowane. Ruch na skrzyzowaniu jest sterowany sygnalizacjg
sSwietlna.

1.4 Przyj ete parametry projektowe

1.4.1 Parametry projektowe drogi

ul. Zagnanska na odcinku od skrzyzowania z ul. Jesionowg do skrzyzowania z ulicg
Witosa
o0 droga wojewddzka klasy technicznej G
predkos¢ projektowa vp=50 km/h
predkos¢ miarodajna vm=60 km/h
predkos¢ dopuszczalna vo=50 km/h
ilos¢ jezdni — 2
ilos¢ paséw ruchu na jezdni- od 2 do 3
spadki poprzeczne jednostronne 2%, w rejonie skrzyzowania dostosowane do
tarczy skrzyzowania
ul. Zagnanska na odcinku od skrzyzowania z ulicg Witosa do granicy miasta
droga powiatowa klasy technicznej Z
predkos¢ projektowa vp=50 km/h
predkosé miarodajna vm=60 km/h
predkos¢ dopuszczalna vo=50 km/h
ilos¢ jezdni — 1,
ilos¢ paséw ruchu na jezdni - od 2 do 3, po jednym pasie ruchu dla kazdego
kierunku i srodkowym pasem wielofunkcyjnym, czesciowo przeznaczonym do
oczekiwania przez pojazdy skrecajgce w lewo, na odpowiednig luke w potoku
pojazdbéw nadrzednych, w celu bezpiecznego wykonania manewru
0 spadki poprzeczne jednostronne 2%, w rejonie skrzyzowan dostosowane do
tarczy skrzyzowania,
ul. Witosa
0 droga wojewddzka klasy technicznej G
0 predkosé projektowa vp=50 km/h
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predkos¢ miarodajna vm=60 km/h

predkos¢ dopuszczalna vo=50 km/h

ilos¢ jezdni — 2

ilo§¢ pasow ruchu na jezdni - od 2 do 3

spadki poprzeczne jednostronne 2%,
arszawska

droga powiatowa klasy technicznej G

predkos¢ projektowa vp=50 km/h

predkosé miarodajna vm=60 km/h

predkos¢ dopuszczalna vo=50 km/h

ilos¢ jezdni — 1

ilos¢ pasow ruchu na jezdni- od 2 do 3

spadki poprzeczne jednostronne 2%,

I
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— potaczenie ul. Witosa z Radomskg
0 droga wojewddzka klasy technicznej G
predkos¢ projektowa vp=50 km/h
predkos¢ miarodajna vm=60 km/h
predkos¢ dopuszczalna vo=50 km/h
ilos¢ jezdni — 2
ilo$¢ pasow ruchu na jezdni - od 2 do 3
spadki poprzeczne jednostronne 2%,
adomska
droga krajowa klasy GP
predkos¢ projektowa vp=70 km/h
predkos¢ miarodajna vm=80 km/h
predkos¢ dopuszczalna vo=50 km/h
ilos¢ jezdni — 2 do 4
ilo$¢ pasow ruchu na jezdni - od 2 do 3
— ul. Szybowcowa
droga wojewddzka klasy technicznej G
predkos¢ projektowa vp=50 km/h
predkos¢ miarodajna vm=60 km/h
predkos$¢ dopuszczalna vo=50 km/h
ilos¢ jezdni — 1
ilo$¢ pasow ruchu na jezdni - od 2 do 3
spadki poprzeczne jednostronne 2%,

[
=
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1.5 Projektowane zagospodarowanie terenu

Biorgc pod uwage ustugowy i przemystowy charakter przylegtej do ulic Zagnanskiej i
Witosa zabudowy, oraz przyszig funkcje tych ulic, ktére oprdcz obstugi przylegltych posesji
bedzie petnic réwniez role alternatywnego potaczenia drog krajowych nr 73 i 74
zaprojektowano ulice o przekroju dwujezdniowym z waskim pasem dzielacym przez ktéry nie
bedzie mozliwosci przejezdnosci. Zatozono, ze przebieg projektowanych ulic bedzie sie
pokrywat z istniejgcym przebiegiem.

Przy opracowaniu dokumentacji rozwazano przyjecie ponizszych przekrojéw jezdni:

— przekrdj jednojezdniowy z drogami serwisowymi (wariant 0)
— przekr6j dwujezdniowy z wariantowym rozwigzaniem wybranych skrzyzowan
(wariant | - preferowany, wariant I1)

Przekrdj jednojezdniowy po wykonaniu obliczen warunkéw ruchu zostat na
poczatkowym etapie odrzucony z uwagi na niedostateczny poziom swobody ruchu jaki
panowatby po zrealizowaniu inwestyciji.

Przekréj dwujezdniowy umozliwi ptynny ruch pojazdéw. Pojazdy, ktérych celem
podrézy sa przylegte posesje beda wykorzystywaty skrajny prawy pas ruchu do
wykonywania manewrow wylgczania i wigczania sie do ruchu, natomiast lewy pas ruchu



bedzie mégt w sposéb niezaktdcony przenies¢ ruch tranzytowy pomiedzy DK 73 i DK 74.
Manewry skretu w lewo bedg mozliwe tylko w miejscach skrzyzowan i zawrotek. Wszystkie
pojazdy, ktérym pas rozdziatu bedzie blokowat wykonanie skretu w lewo na posesje, zmienig
kierunek ruchu i przejadg na sasiednig jezdnie na najblizszym skrzyzowaniu lub zawrotce i
bezpiecznie wykonajg manewr skretu w prawo ze skrajnego pasa ruchu.

1.5.1 Wariant | - preferowany

1.5.1.1 Zadanie | ,Przedluzenie drogi wojewddzkiej na odcinku od drogi krajowej nr 74 do
drogi krajowej nr 73 poprzez rozbudowe ciggu ulic Zagnanskiej i Witosa w Kielcach
oraz budowe nowego potaczenia ul. Witosa z ul. Radomskg” obejmujgace rozbudowe
ulicy Zagnanskiej od skrzyzowania z ulicami Jesionowg i £6dzkg do skrzyzowania z
ulicg Witosa, ulice Witosa od skrzyzowania z ul. Zagnanska do skrzyzowania
z ul. Warszawska wraz z jej potgczeniem z ulicg Radomska oraz ul. Szybowcowa od
ul. Radomskiej do granic miasta.

— jezdnia, chodniki, sciezki rowerowe, ciggi pieszo- rowerowe
Ul. Zagnanska na odcinku od ul. Jesionowej do ul. Witosa oraz w catosci ul. Witosa
posiada przekroj dwujezdniowy dwupasowy o szerokosci paséw ruchu 3,0 - 3,5m z
pasem rozdziatu o zmiennej szerokosci. Sciezki rowerowe szer. 2,08m oraz ciggi
pieszo —rowerowe szer. 3,16 przy ul. Witosa zlokalizowano za zielencem. Jedynie
lokalnie przy skrzyzowaniu Witosa — Warszawska z uwagi na istniejgce zabudowania
zblizono cigg pieszo — rowerowy do jezdni. Chodniki przy ul. Witosa szer. 1,58 —
1,66m zaprojektowano za pasem zieleni lub za sciezkg rowerowg i oddzielono od
Sciezki kraweznikiem utozonym na ptask. Rozwigzanie to zapewnia rozdziat sciezki i
chodnika zaréwno sytuacyjnie jak i wysokosciowo.
Na odcinku okoto 350 m. pomiedzy ulicami Wincentego z Kielc i Noskowskiego pasy
ruchu zawezono do 3,0 m, a pas rozdzialu do szerokosci 1,1 m. Ciggto$¢ ruchu
rowerowego zostatla zapewniona po potudniowej stronie ulicy Witosa. Po stronie
pétnocnej na wysokosci ul. Wincentego z Kielc rowerzysci chcacy dojecha¢ do ul.
Warszawskiej bedg przekierowani za pomocg przejazdu dla rowerzystéw nha ciag
potudniowy. Oprocz powyzszego odcinka, sciezki rowerowe szer. 2,08m oddzielone
pasem zieleni bedg zaprojektowane na caftej dtugosci ulicy Zagnanskiej po stronie
zachodniej, natomiast chodnik szer. 1,58m zaprojektowano za sciezkg rowerowg i
oddzielono tak jak ma to miejsce przy ul. Witosa kraweznikiem utozonym na plask.
Po stronie wschodniej ulicy Zagnanskie] rowerzysci bedg sie mogli poruszac
czesciowo po wydzielonej sciezce rowerowej szer. 2,08m, drogach serwisowych oraz
ciggu pieszo — rowerowym szer. 3,16m natomiast piesi beda porusza¢ sie
chodnikiem szer. 1,58m lub ciagiem pieszo — rowerowym oddzielonym od jezdni
pasem zieleni. Jedynie na odcinku pomiedzy skrzyzowaniem ul. Zagnanska —
Jesionowa — todzka, a skrzyzowaniem ul. Zagnanska — droga dojazdowa do OBI
chodnik szer. 3,0m przyblizono do jezdni.
Manewry zawracania przy tak rozwigzanym ukladzie komunikacyjnym bedg mogty
by¢ wykonywane na zaprojektowanych zawrotach zlokalizowanych przy ul.
Zagnanskiej oraz na zaprojektowanych rondach turbinowych w obrebie ulicy Witosa.
Zaprojektowana ul. Szybowcowa posiada przekréj jednojezdniowy o szer. jezdni
7,0m. Cigg pieszo — rowerowy szer. 3,16m zaprojektowano za rowem.
Wzdluz ul. Zagnanskiej oraz ul. Witosa w celu zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu
zaprojektowano zatoki autobusowe. Jedynie na ul. Szybowcowej oprécz zatoki przy
skrzyzowaniu z ul. Radomskg zaprojektowano przystanki na zadanie.

— skrzyzowanie Jesionowa — tddzka — Zagnanska
Na skrzyzowaniu zostaty poszerzone wiloty ulic Jesionowej (2 dodatkowe pasy ruchu)
i £édzkiej (1 pas dodatkowo). Zwiekszenie liczby paséw ruchu na wprost spowoduje
wzrost przepustowosci relacji na wprost i mozliwos¢ zwiekszenia sygnatu zielonego
dla relacji skretnych: Jesionowa — Zagnhanska ( centrum ) oraz Zagnanska ( centrum)
— Jesionowa. Poprzez niewielkg korekte geometrii tarczy skrzyzowania zwiekszg sie



powierzchnie akumulacji, szczegélnie dla lewoskretu Jesionowa — Zagnanska.
Zwiekszenie przepustowosci skrzyzowania nastapi przy niewielkiej korekcie geometrii
w obrebie istniejacego pasa drogowego. Pdzniejsza rozbudowa ulic Jesionowej i
todzkiej do parametrow klasy S bedzie wymagata podniesienia tarczy skrzyzowania
o okolo 2 m., a wiec ewentualna wczesniejsza przebudowa skrzyzowania bedzie
musiata ulec rozbiorce w trakcie rozbudowy DK74. W zwigzku z powyzszym na
etapie dalszych prac zostanie podjeta ostateczna decyzja czy przebudowa tego
skrzyzowania w formie przyjetej w koncepcji z uwagi na inwestycje GDDKIA moze
by¢ realizowana w ramach tej inwestycji.

skrzyzowanie Zagnanska — Piaski Mate (gminna klasa D), Piaski had Rzekg (gminna
klasa D).

Z uwagi na ograniczenie zajetosci terenu do minimum ulice Piaski Mate oraz Piaski
nad Rzeka zostaly wigczone do ulicy Zagnanskiej oraz ul. Witosa za pomocg drogi
serwisowej Kkrzyzujgcej sie z powyzszymi ulicami za pomocg zaprojektowanego
ronda turbinowego oraz skrzyzowania trojwlotowego.

skrzyzowanie Zagnhanska - Witosa

Skrzyzowanie zgodnie z opracowang koncepcja w ramach inwestyciji
pn.: ,Przygotowanie terenéw inwestycyjnych poprzez budowe przedtuzenia
ul. Olszewskiego w Kielcach w kierunku skrzyzowania ulic: Zagnanskiej i Witosa”
pozostanie w formie ronda dwupasowego. Z uwagi na planowane zmiany musi ulec
przesunieciu zatoka autobusowa na wylocie ulicy Zagnanskiej. Zasadna jest rowniez
zamiana ronda dwupasowego na rondo turbinowe. Rondo dwupasowe charakteryzuje
sie duzg iloscia zdarzen drogowych a zamiana na rondo turbinowe poprawi
bezpieczenstwo ruchu na skrzyzowaniu. Proponowana zmiana nie wplynie na
koniecznos¢ przeprojektowania pozostatych elementéw koncepcji. Na rondzie zostat
uprzywilejowany kierunek Zagnanska od centrum — Witosa.

skrzyzowanie Witosa — Magazynowa (gminna klasa L)

Skrzyzowanie ulic zaprojektowano w formie ronda turbinowego o promieniu wyspy
wewnetrznej R = 120 m. i szerokosciach pasow ruchu 50 m. Na rondzie
uprzywilejowany zostat kierunek Witosa. Potudniowy wlot ronda nawigzuje do
planowanego w Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego Terenu
potaczenia z ul. Orkana. W celu zapewnienia przylegtych do ronda dziatek po stronie
potudniowej zaprojektowano droge serwisowg zakonczong zawrotka.

skrzyzowanie Witosa — Peryferyjna (gminna klasa L)

Skrzyzowanie ulic zaprojektowano w formie ronda turbinowego, o promieniu wyspy
wewnetrznej R = 12,0 m. i szerokosciach pasow ruchu 5,0 m. Na rondzie
uprzywilejowany zostat kierunek Witosa.

skrzyzowanie Witosa — Karczunek (gminna klasa L)

Skrzyzowanie ulic zaprojektowano w formie ronda turbinowego, o promieniu wyspy
wewnetrznej R = 12,0 m. i szerokosciach pasow ruchu 5,0 m. Na rondzie
uprzywilejowany zostat kierunek Witosa. Wioty ul. Witosa dwupasowe, natomiast
ul. Karczunek jednopasowy. Na pétnoc zostat wyprowadzony wlot do zapewnienia
komunikacji z ulicami Mafteckiego, Zywnego, Elsnera jak rowniez z drogg
zlokalizowana na dziatce ewid. nr 165.

skrzyzowanie Witosa - Wincentego z Kielc (gminna klasa L)

Skrzyzowanie ulic zaprojektowano w formie ronda turbinowego, tréjwlotowego
0 promieniu wyspy wewnetrznej R = 12,0 m. i szerokosciach pasow ruchu 5,0 m. Na
rondzie uprzywilejowany zostat kierunek Witosa. Wiloty ul. Witosa dwupasowe.
skrzyzowanie Witosa — Warszawska (powiatowa klasa L)

Pozostawiono rozwigzanie zgodne z wykonang koncepcja w ramach zadania pn.:
.Przebudowa i rozbudowa ul. Radomskiej w Kielcach w ciggu drogi krajowej nr 73 na
odcinku od granicy miasta do wezta Krasickiego”. W koncepcji skrzyzowanie ulic
Witosa i Warszawskiej zostalo zaprojektowane jako rondo turbinowe. Dojazdy do
ronda zaplanowano jako osobne jezdnie jednokierunkowe, oddzielone od siebie
pasem rozdziatlu. Wykonano nastepujgce zmiany do w/w koncepciji:



0 w celu poprawy widocznosci autobusu z lusterek wstecznych, zmieniono
ksztalt zatoki autobusowej zlokalizowanej ha zewnetrznym tuku ulicy w rejonie
starodroza ulicy Witosa.

0 zamknieto przejazd przez pas rozdzialu dla relacji w lewo z ulicy Witosa na
starodroze ul. Witosa. Polaczenie starodroza z drogg publiczng zostanie
zapewnione zjazdem publicznym z ul. Warszawskiej.

Na przediuzeniu ul. Witosa oraz na ul. Warszawskiej nad rzekg Silnicg, zostang
wybudowane dwa obiekty mostowe. Dodatkowo zmianie ulegnie istniejgcy przebieg
koryta rzeki Silnica zgodnie z planem sytuacyjnym.

- skrzyzowanie Radomska - Szybowcowa
Skrzyzowanie zostanie wykonane w formie ronda turbinowego z uprzywilejowanym
kierunkiem wzdtuz ulicy Radomskiej. Geometria ronda wraz z wlotami i wylotami jest
dopasowana do planowanej rozbudowy ulicy Radomskiej. Wykonane rondo
turbinowe bedzie elementem ronda ésemkowego, zlokalizowanego pod planowanym
wiaduktem w ciggu ul. Radomskiej, taczacego tacznice wezla karo w ciggu ul.
Radomskiej z ul. Szybowcowa. Na rondzie 6semkowym uprzywilejowany zostanie
kierunek ulicy Radomskiej od Warszawy — ulica Szybowcowa od ulicy Witosa. Rondo
o0semkowe jest rozwigzaniem zamiennym w stosunku do wykonanej wczesniej
koncepciji pn.: ,Przebudowa i rozbudowa ul. Radomskiej w Kielcach w ciggu drogi
krajowej nr 73 na odcinku od granicy miasta do wezta Krasickiego”. Koncepcja ta
zakladala wykonanie pod wiaduktem skrzyzowania z wyspg centralng. Analiza
natezen ruchu wykazata jednak mozliwos¢ zastosowania ronda, ktore jest
rozwigzaniem bardziej ekonomicznym i tanszym w eksploatacji. Rozwigzanie takie
znacznie zmniejszy diugo$¢ wiaduktu co znaczaco wplynie na redukcje kosztow
przysztej rozbudowy ulicy Radomskiej oraz zmniejszy ilo$¢ rozbiorek budynkow i
zajetos¢ terenu pod droge. Zakres planowanej rozbudowy ulicy Radomskiej zostat
przedstawiony na rysunkach kolorem czerwonym.

— zatoki autobusowe
Wszystkie istniejgce przystanki komunikacji miejskiej zostaly zachowane z maig
korektg lokalizacyjng wynikajacg z uktadu skrzyzowan oraz zjazddéw na posesje.
Przystanki beda miaty wydzielone zatoki autobusowe, oprocz przystankéw na
zadanie, zlokalizowanych na ulicy Szybowcowej w poblizu granicy miasta. Przystanki
te zostaty zlokalizowane na pasach ruchu. Na nowym potaczeniu ulicy Witosa z ulicg
Radomskg zaplanowano trzy przystanki autobusowe: dwa na kierunku Witosa —
Radomska - na wylocie ze skrzyzowania z ul. Warszawska oraz w poblizu ul.
Radomskiej, oraz jeden na kierunku Radomska- Witosa w poblizu skrzyzowania z ul.
Szybowcowa.

— stanowiska postojowe
Na terenie inwestycji wydzielono stanowiska postojowe w nastepujacych
lokalizacjach:

0 rejon ogrédkow dziatkowych przy ul. Zagnanskiej, 30 stanowisk dla pojazdow
osobowych, 2 stanowiska dla oséb niepetnosprawnych

0 rejon cmentarza na Piaskach, 35 stanowisk dla pojazdéw osobowych, 3
stanowiska dla oséb niepetnosprawnych i 1 stanowisko dla autobusu

0 rejon kosciofa przy ul. Szybowcowej, 22 stanowiska dla pojazdéw osobowych,
2 stanowiska dla 0s6b niepetnosprawnych oraz 2 stanowiska dla autobusow.

Okazjonalnie na ul. Zagnanskiej w obrebie cmentarza mozna wydzieli¢ dodatkowe
stanowiska postojowe na skrajnym prawym pasie ruchu (dotyczy to Swigt Zmartych,
podczas ktérego zapotrzebowanie na miejsca postojowe jest najwieksze)

1.5.1.2 Zadanie Il ,Budowa petli autobusowej przy ul. Zagnanskiej wraz z przebudowag
ul. Zagnanskiej od ul. Witosa do granicy miasta”

— jezdnia, chodniki, sciezki rowerowe
Na calym odcinku ulica ma przekrdj jednojezdniowy z pasem wielofunkcyjnym
posrodku. Ruch pojazdéw bedzie sie odbywat skrajnymi pasami ruchu, natomiast



z pasa wielofunkcyjnego beda lokalnie, naprzemiennie, wydzielane pasy do skretu
w lewo oraz powierzchnie akumulacji dla oczekujacych na zjazd z jezdni do posesji
lub przylegtych firm i innych instytucji. Pasy te bedg wydzielane na skrzyzowaniach,
jak réwniez dla zjazdéw publicznych. Pas wielofunkcyjny bedzie podzielony wyspami
wyodrebnionymi  z jezdni, ktére oprécz segregacji ruchu bedg réwniez
wykorzystywane jako azyle dla pieszych. Wzdluz ulicy po stronie zachodniej
zaprojektowano Sciezke rowerowg szer. 2,08m i chodnik szer. 1,58m, oddzielone od
jezdni zielencem szerokosci 1,52 m. Sciezke i chodnik bedzie rozdzielat kraweznik
utozony na plask, ktory wyodrebni te dwa elementy sytuacyjnie i wysokosciowo. Po
wschodniej stronie ul. Zagnanskiej oprocz sciezki rowerowej zaprojektowanej na
krétkim odcinku od. ul. Peryferyjnej do ul. Sieje zaprojektowano chodnik szer.1,58
oddzielony pasem zieleni.

skrzyzowanie Zagnanska — Peryferyjna (powiatowa klasa L)

Skrzyzowanie zostato  zaprojektowane jako skrzyzowanie skanalizowane,
z wyodrebnionym pasem do skretu w lewo w ciggu ul. Zagnanskiej. Na skrzyzowaniu
wyznaczono przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe.

skrzyzowanie Zagnanska — Stare Sieje (powiatowa klasa L)

Skrzyzowanie zostato  zaprojektowane jako skrzyzowanie skanalizowane,
z wyodrebnionym pasem do skretu w lewo w ciggu ul. Zagnanskiej. Na skrzyzowaniu
wyznaczono przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe.

zatoki autobusowe

W opracowanie nie zostaty ujety przystanek Zagnanska/Szkota w kierunku ul. Witosa
ze wzgledu na niewielka odlegtos¢ od przystankéw Zagnanska/Witosa oraz
Zagnanska/Piwowarska. Zgodnie ze stanem istniejagcym nie zostat réwniez ujety w
opracowaniu przystanek Witosa w kierunku Zagnanska, w poblizu firmy Centrostal.
Jednak w tym przypadku zatoka autobusowa moze zosta¢ doprojektowana, gdyz
pozwalajg na to uwarunkowania lokalne.

petla autobusowa przy areszcie sledczym

Zaprojektowano 4 stanowiska postojowe dla autobusow diugosci 20 m. Stanowiska
zostaly usytuowane rownolegle do drogi manewrowej. Dodatkowo pomiedzy
stanowiskami dla autobuséw, a jezdnia ul. Zagnanhskiej zaprojektowano 45 miejsc
postojowych o wym. 2,5mx5,0m w tym 2 stanowiska dla os6b niepetnosprawnych.
Wzdluz petli i miejsc postojowych w celu zapewnienia prawidiowej i bezpiecznej
komunikacji ruchu pieszego zaprojektowano chodniki.

1.5.2 Wariant Il

W wariancie tym dla zadania | zaproponowano zmiany w rozwigzaniach geometrycznych
skrzyzowan, a dla zadania Il w rozwigzaniach petli autobusowe.

1.5.2.1 Zadanie | ,Przediuzenie drogi wojewddzkiej na odcinku od drogi krajowej nr 74 do
drogi krajowej nr 73 poprzez rozbudowe ciggu ulic Zagnanskiej i Witosa w Kielcach oraz
budowe nowego potaczenia ul. Witosa z ul. Radomskg” obejmujace rozbudowe ulicy
Zagnanskiej od skrzyzowania z ulicami Jesionowg i £6dzka do skrzyzowania z ulicg Witosa,
ulice Witosa od skrzyzowania z ul. Zagnanska do skrzyzowania z ul. Warszawskg wraz z jej
potaczeniem z ulicg Radomska oraz ul. Szybowcowa od ul. Radomskiej do granic miasta.

skrzyzowanie Zagnanska — Piaski Mate (gminna klasa D), Piaski nad Rzekg (gminna
klasa D).

Zgodnie z ustaleniami Planu Zagospodarowania Przestrzennego, ulice Piaski Mate
oraz Piaski nad Rzekg =zostaly wiaczone do zaprojektowanego skrzyzowania
skanalizowanego przy ulicy Zagnanskiej jednym wlotem na wysokosci dziatek 861,
862/2 865/2. Do skrzyzowania zostata wlgczona od strony zachodniej droga
serwisowa, ktora oprécz obstugi terendéw przyleglych bedzie stuzyla rowniez do
zawracania dla pojazdéw ciezarowych, ktére beda sie mogly wiaczy¢ do ruchu
zjazdem na wysokosci dziatki nr 62/14.



— skrzyzowanie Zagnanska - Witosa
Skrzyzowanie zgodnie z opracowang koncepcja w ramach inwestyciji
pn.: ,Przygotowanie terendéw inwestycyjnych poprzez budowe przediuzenia
ul. Olszewskiego w Kielcach w kierunku skrzyzowania ulic: Zagnanskiej i Witosa”
pozostanie w formie ronda dwupasowego. Zatoka autobusowa na wylocie ulicy
Zagnanskiej réwniez pozostaje bez zmian. W celu poprawy bezpieczehstwa ruchu na
rondzie dwupasowym mozna skanalizowac¢ ruch na rondzie i wydzieli¢ dodatkowo
oznakowaniem poziomym relacje prawoskretne.
— Skrzyzowanie Witosa- droga w utrzymaniu MZD do piekarni.
Zaprojektowano  skrzyzowanie skanalizowane trojwlotowe z  wydzielonym
lewoskretem sterowane za pomocg sygnalizacji Swietlnej. Takie rozwigzanie w
stosunku do wariantu | ograniczy w sposoéb istotny mozliwosé zawracania.
- skrzyzowanie Radomska - Szybowcowa
Pozostawiono rozwigzanie zgodne z wykonang koncepcjg w ramach zadania pn.:
.Przebudowa i rozbudowa ul. Radomskiej w Kielcach w ciggu drogi krajowej nr 73 na
odcinku od granicy miasta do wezta Krasickiego”. W celu dostosowania skrzyzowania
do projektowanej w koncepcji wyspy centralnej, zaprojektowano skrzyzowanie o
przesunietych wlotach, ktére pokrywajg sie ze Sladem jezdni wyspy centralnej. Po
wysokosciowym dostosowaniu do wyspy centralnej, wykonane wloty beda mogty byc¢
wykorzystane przy rozbudowie ul. Radomskiej.
— zatoki autobusowe
Zostaly utrzymane wszystkie lokalizacje istniejgcych przystankéw autobusowych
Z niewielkimi przesunieciami w planie, spowodowanymi warunkami lokalnymi.

1.5.2.2 Zadanie Il ,Budowa petli autobusowej przy ul. Zagnanskiej wraz z przebudowag
ul. Zagnanskiej od ul. Witosa do granicy miasta”

W zadaniu tym dokonano wariantowosci petli autobusowej. Odcinek ul. Zagdanskiej
pozostaje bez zmian. Zaprojektowano 3 stanowiska postojowe dla autobuséw dtugosci 20
m. Stanowiska zostaty usytuowane pod katem 45° do drogi manewrowej. Wyjazd z petli
nastepuje na poczatek skrajnego pasa ruchu, co umozliwia podporzadkowanie pojazdéw
wyjezdzajacych z aresztu wyjezdzajgcym z petli autobusom. Wariant ten nie przewiduje
miejsc postojowych.

1.6 Przebudowa kolizji z istniej acq infrastruktur @ techniczn g oraz rozbiorka ist.
obiektow koliduj acych z inwestycj a.

Rejon planowane] inwestycji charakteryzuje sie duzym zageszczeniem sieci
infrastruktury technicznej. Najwiecej sieci jest zlokalizowana po pétnocnej stronie ulicy
Witosa oraz zachodniej stronie Zagnanskiej. W zadaniu | zachodnia jezdnia ulicy
Zagdanskie] zostata zlokalizowana w sladzie jezdni istniejgcej co pozwolito na unikniecie
wielu kolizji, natomiast wschodnia nitka ul.Zagnanskiej biegngca po nowym sladzie wymusza
koniecznos¢ przebudowy istniejgcej infrastruktury. Nad istniejagcymi kablami w ul.
Zagdanskie] oraz Witosa zaprojektowano chodniki, Sciezke rowerowg lub cigg pieszo-
rowerowy co nie stanowi kolizji. ldentyczna sytuacja wystepuje przy ulicy Witosa oraz
Radomskiej, gdzie tak jak przy ul. Zagnanskiej pas drogowy jest poszerzany, co powoduje
koniecznos¢ przebudowy istniejgcych sieci. Z uwagi na duzg ilos¢ kabli teletechnicznych
i elektrycznych na terenie inwestycji, planuje sie wykonanie lokalnie tunelu
wieloprzewodowego przetazowego o wymiarach w S$wietle wys/szer 2,0/1,2 m. do
Zgrupowania sieci w waskim pasie terenu. Z uwagi na waski pas drogowy, taki tunel nalezy
wykona¢ szczegolnie na odcinku ulicy Witosa pomiedzy ulicg Karczunek i Warszawska. Inne
lokalizacje tunelu zostang przedstawione po rozpoznaniu istniejgcych sieci. Czesc sieci jest
o0zhaczona, jako nieczynna.

W zadaniu 1l teren planowanej inwestycji réwniez charakteryzuje sie duzg
intensywnoscig uzbrojenia. Jednak z uwagi za zaprojektowanie ul. Zagdanskiej o przekroju
jednojezdniowym od ul. Witosa do granic miasta ilos¢ kolizji zostanie zminimalizowana.



W ramach niniejszej inwestycji przewiduje sie rozbiorke 8 budynkdéw mieszkalnych oraz
lacznie 14 budynkdéw wystepujacych jako budynki ustugowe gospodarcze lub hale. W
wariancie |l dodatkowo do rozbidrki bedg przeznaczone dwa budynki gospodarcze. Budynki
do rozbidrki przedstawiono na planie sytuacyjnym.

1.7 Uksztattowanie terenu i zieleni

Ulica Zagnanska na odcinku od ul. Jesionowej do ul. Witosa oraz ul. Witosa i jej
przediuzenie lezy w zlewni rzeki Silnicy, czesciowo Zalewu Kieleckiego. Naturalne
pochylenie terenu przebiega z zachodu na wschdd, prostopadle do osi ulicy Zagnanskiej,
natomiast w zadaniu Il teren wokét ulicy Zagnanskiej obniza sie w kierunku potudniowym,
rownolegle do osi ulicy. Pochylenie terenu wokot ulicy Witosa przebiega z Poétnocy na
potudnie, prostopadle do osi ulicy w strone zlokalizowanej w odlegtosci okoto 200 m. rzeki
Silnicy. Konieczna jest wycinka zieleni przydroznej wzdtuz ulic Zagnanskiej, Witosa oraz
Radomskiej i Szybowcowej, ktéra koliduje z projektowanymi ulicami. Najwieksza ingerencja
w zielen nastgpi w rejonie przedtuzenia ul. Witosa do ul. Radomskiej.

1.8 Elementy uspokojenia ruchu

Uspokojenie ruchu na obszarze calej inwestycji zostanie wprowadzone poprzez
zalamania toréw jazdy pojazddéw (ul. Zagnanska, ul. Witosa, ul. Radomska oraz ul.
Szybowcowa) , budowe wysp kanalizujgcych ruch w pasie wielofunkcyjnym jezdni ul.
Zagnanskiej na odcinku od ul. Witosa do granic miasta oraz lokalne przewezenia paséw
ruchu na odcinku ulicy Witosa pomiedzy ulica Karczunek i Warszawska. Odcinek ten
szczegOlnie wymaga redukcji predkosci ze wzgledu na przylegajacy obszar zabudowy
mieszkaniowej i intensywnego ruchu lokalnego na ulicy Witosa. Ponadto na wszystkich
zaprojektowanych rondach planuje sie wywyzszenie ich powierzchni o okolo 7cm ponad
powierzchnie jezdni w celu zredukowania predkosci ale przede wszystkim w celu
zwiekszenie warunkéw bezpieczenstwa ruchu pieszego i rowerowego. Dodatkowo
zaprojektowane przejscia dla pieszych i rowerzystow przy ul. Zagnanskiej na wysokosci
projektowanego parkingu przy cmentarzu na wysokosci dziatki 914/2 oraz przed
skrzyzowaniem ul. Witosa - Karczunek na wysokosci dziatki 1411 jak rowniez na
przedtuzeniu ul Witosa przed skrzyzowaniem z ul. Radomska na wysokosci dziatki 519 bedg
wyposazone w sygnalizacje $wietlng wzbudzana.

1.9 Elementy ochrony $rodowiska.

Wody opadowe z projektowanych nawierzchni jezdni, chodnikow i $ciezek rowerowych
zostang odprowadzone do istniejgcej kanalizacji deszczowej. W celu odcigzenia
miejskiej kanalizacji deszczowej, czes¢ wod opadowych z odcinka ulicy Zagnanskiej
objetego zadaniem Il planuje sie odprowadzi¢ do rowu w rejonie ulicy Stare Sieje. Jest to
rozwigzanie ktére aktualnie funkcjonuje. Jednak na wylocie rowu przydroznego wody
opadowe nie sg oczyszczane, co bedzie wymagalo budowy, w ramach inwestyciji,
separatora. W ramach planowane] inwestycji bedg wybudowane oczyszczalnie woéd
deszczowych w rejonie skrzyzowania ulic Witosa i Magazynowej zgodnie z Miejscowym
Planem Zagospodarowania Przestrzennego (MPZP) ,Kielce P6inoc — Obszar Il — Zalew
Kielecki — Klonowa — Piaski”, w rejonie skrzyzowania ulic Zagnanskiej i Piwowarskiej
(zrzut oczyszczonych wod do rowu otwartego biegnacego w kierunku toréw kolejowych
Krakéw — Warszawa), oraz podziemne zbiorniki retencyjne wraz z oczyszczalnia w
rejonie cmentarza na Piaskach. Zbiorniki umozliwig czesciowa retencje wod opadowych
w ul. Zagnanskiej, ktére po oczyszczeniu zostang skierowane na wschod do zalewu.

Przeprowadzone wstepne analizy halasu, uwzgledniajagce przyszla budowe
alternatywnych potgczen skrzyzowania ulic Witosa i Karczunek z osiedlem Dabrowa oraz
ul. Warszawskg nie wykazujg koniecznosci budowy ekrandéw akustycznych poza
odcinkiem nowego odcinka ulicy Szybowcowej, na wysokosci posesji nr 71A i 73A przy
ul. Starogorskiej, gdzie zlokalizowany zostat ekran akustyczny pomiedzy projektowang



jezdnig i Sciezkg rowerowg. W celu ograniczenia emisji hatasu do pozioméw
dopuszczalnych, w okresie przejsciowym, do czasu budowy alternatywnych potgczeh z
osiedlem Dabrowa oraz ul. Warszawska zostanie wykonana nawierzchnia o niskiej emisji
hatasu SMA 8 lub BBTM.

1.10 Analiza przedstawionych wariantow.

Przy wyborze wariantow wzieto pod uwage dwa warianty przekroju normalnego ulic:
— przekrdj jednojezdniowy z drogami serwisowymi
- przekroj dwujezdniowy
Przekroj jednojezdniowy po wykonaniu obliczen warunkow ruchu zostat na poczatkowym
etapie odrzucony z uwagi na niedostateczny poziom swobody ruchu jaki panowatby po
zrealizowaniu inwestycji. Pojazdy osobowe bedg blokowane przez wolniej jadace
pojazdy ciezarowe oraz przez pojazdy skrecajgce do przylegtych posesji. Takie sytuacje
nie bedg wystepowaty przy wybudowaniu drogi dwujezdniowej po dwa pasy ruchu w obu
kierunkach. W takim rozwigzaniu skrajny prawy pas bedzie wykorzystywany przez ruch
lokalny, natomiast pojazdy pokonujace wieksza odlegtos¢ beda korzystaty z pasa
lewego. Dodatkowg korzyscig ulicy dwujezdniowej jest mozliwos¢ okazjonalnego
przeznaczenia skrajnego pasa ruchu na miejsca postojowe. Takie rozwigzanie mozna
np. zastosowac¢ w rejonie cmentarza na Piaskach w dniu pierwszego listopada. Jedyng
niedogodnoscig wariantu dwujezdniowego jest sposob wykonywania manewrow skretu w
lewo. Manewry te nie beda mogly by¢ wykonywane bezposrednio, poprzez przejazd
przez przeciwny pas ruchu, lecz bedg realizowane poprzez dojazd do nhajblizszego
skrzyzowania, na ktérym bedzie mozna zawroci¢ na sasiednig jezdnie, z ktérej bedzie
mozna wjechac¢ na posesje skrecajac w prawo. Rozwigzanie takie jest bezpieczniejsze
od tradycyjnego z jednego podstawowego powodu. Likwiduje sie blokowanie pojazdéw
poruszajacych sie za pojazdem skrecajacym w lewo oraz koniecznos¢ przez nadrzedny
potok pojazddéw z przeciwnego kierunku na rzecz wykonania manewru zawracania i
przeplatania na rondach lub zawrotkach, gdzie predkos¢ pojazdéw jest znacznie
mniejsza.
Na dalszym etapie prac projektowych wariantowaniu poddano typy skrzyzowan:
— skrzyzowanie ulic Piaski Mate i Zagnanskiej
o wariant I — rondo turbinowe
0 wariant Il — skrzyzowanie skanalizowane
— skrzyzowanie ulic Zagnanskiej i Witosa
0 wariant | — rondo turbinowe z uprzywilejowanym kierunkiem Zagnanska -
Witosa
0 wariant Il —rondo dwupasowe
— skrzyzowanie ulic Witosa i dojazdu do firmy Spotem
o wariant I — rondo turbinowe

0 wariant Il — skrzyzowanie skanalizowane z wydzielonym pasem do skretu w
lewo
— skrzyzowanie ulic Witosa i Radomskiej
o0 wariant | — rondo turbinowe z uprzywilejowanym kierunkiem Witosa —

Radomska w kierunku pétnocnym
0 wariant Il — skrzyzowanie skanalizowane o przesunietych wlotach

Za zastosowaniem rond turbinowych na pierwszych trzech skrzyzowaniach przemawia
umozliwienie pojazdom czestszego wykonywania manewrOw zawracania w miejscach
bezpiecznych oraz ujednolicenie typu skrzyzowan na calym ciggu ulic Zagnanskiej i
Witosa. Dodatkowo ronda sg skrzyzowaniami bezpiecznymi, ktére wymuszajg redukcje
predkosci na ulicach nadrzednych i umozliwiajg bezpieczne wykonanie manewréw
skretnych na ulice podporzadkowane. Zastosowanie rond jest szczegolnie korzystne dla
lokalnej spotecznosci, ktéra bedzie korzystata z ukladu drog lokalnych przylegajacych
bezposrednio do ulic Zagnanskiej i Witosa. Rondo na skrzyzowaniu ulic Radomskiej i



Szybowcowej oprocz opisanych powyzej zalet umozliwi dalszg rozbudowe skrzyzowania
do ronda 6semkowego, ktdre bedzie realizowane w ramach pézniejszej rozbudowy ulicy
Radomskiej do przekroju dwupasowego.

2 CZESC RYSUNKOWA
— Orientacja rys. nr D-0
— Mapa z granica inwestycji Wariant | rys. nr D-1/1 — D1/14,
— Mapa z granica inwestycji Wariant Il rys nr D-1/4, D-1/5, D-1/6, D-1/10, D-1/11,
D-1/14,
— Plan sytuacyjny wariant | rys. nr D-1/1 —D-1/14,
— Plan sytuacyjny wariant Il rys. nr D-1/4, D-1/5, D-1/6, D-1/10, D-1/11, D-1/14.



