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CHARAKTERYSTYKA PRZEDSI EWZI ECIA

pn.: Budowa i modernizacja siegiezek rowerowych w Gminie Kielce jako element

zrownowaonej mobilndgci miejskiej.

Zadaniell

— Odc. 1: ul. Warszawska — odcinek od skyania z ul. Orkana (bez skemwania)
do skrzyowania z ul. Witosa (bez skraywania) wraz z patzeniem zesciezka
w ul. Sikorskiego

— Odc. 2: ul. Jaworskiego — odcinek od skiayania z ul. Warszawgkbez skrzgowania)
do istniejcejsciezki w ul. Nowaka Jeziorgskiego

— Odc. 3: ul. Orkana — odcinek od skipwania z ul. Klonow do skrzyowania
z ul. Warszawsk (bez skrzyowania)

— Odc. 4: — odcinek patzenia z ul. Jesionaw Sciezka biegraca w dolinie rzeki Silnicy
do istniejcejsciezki w rejonie skrzyowania z ul. Turystyczn

1.1 Lokalizacja przedsewziecia
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w potnocaejci miasta Kielce i stanowi
kontynuagg istniegcej infrastruktury rowerowe;j.

3. Cel i zakres opracowania.
Celem niniejszego opracowania jest dlarie zakresu rob6t drogowych zmanych
z budowg sciezek rowerowych wzdtuz czterech odcinkow ulic.
Zakres opracowania obejmuje:
* Odcinek 1
— §ciezke rowerowa oraz chodnik wzdtuz ul. Warszawskie] — odcinek
od skrzyowania z ul. Orkana (bez skemwania) do skrzyowania z ul. Witosa
(bez skrzyowania) wraz z patzeniem zdciezka w ul. Sikorskiego
* Odcinek 2:
— $ciezke rowerowa oraz chodnik wzdtuz ul. Jaworskiego— odcinek od skrzypwania
z ul. Warszawsk (bez skrzyowania) do istniejcej sciezki w ul. Nowaka
Jezioraskiego
* Odcinek 3:
— $ciezke rowerowg oraz chodnik wzdtuz ul. Orkana — odcinek od skrzpwania
z ul. Klonowg do skrzyowania z ul. Warszawgkbez skrzyowania)
* Odcinek 4:
— $ciezke rowerowa oraz chodnik - odcinek pajczenia z ul. Jesionawi $ciezka
biegmmca w dolinie rzeki Silnicy do istnigpej sciezki w rejonie skrzyowania
z ul. Turystyczy
— przebudowe skrzyzowania ulic: Klonowa - Turystycznaw zakresie wlotu
ul. Klonowej

4. Parametry techniczne

W oparciu ustalenia z Inwestorem oraz zgodnie zflRozdzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r w sprawagunkoéw technicznych, jakim powinny
odpowiadé drogi publiczne i ich usytuowanie. Dziennik Ustaw nr 430 z dnia 14 maja
1999r.” analizowanéciezki zaprojektowano o nagiujacych parametrach:

» Sciezka rowerowa dwukierunkowa szergko2.50m

» Sciezka rowerowa z udziatem pieszycha@imieszany) szerokoi 3.0m

» chodnik oddzielony od jezddciezka lub zieleicem szerok&ri zmiennej minl,50m

» chodnik bezpé&rednio przylegajcy do jezdni lulciezki szerokdci zmiennej min2,0m

Il. Uzasadnienie podstawowych rozwjzan przyjetych w koncepcji
1. Rozwhzanie sytuacyjne
Przebiegi sciezek rowerowych zaprojektowano w sposob maksymalnszcodzapcy




2

istniejgce drzewa, z maksymalnym wykorzystaniem isgegih paséw drogowych.

* Odcinek 1 obejmuje sciezke rowerowa oraz chodnik wzdiwz ul. Warszawskie;.
Pocatek sciezki przyjeto w km 0+000,00za skrzyowaniem z ul. Jaworskiego — Orkana,
natomiast koniec w kni+540,00w rejonie mostu, przed skrzywaniem z ul. Witosa.
Ponadto zaprojektowano dodatkowy odcingkiezki rowerowej od km 0+000,00
na skrzgowaniu z ul. Sikorskiego do km0+088,00 jako pohkczenie z sciezka
w ul. Sikorskiego.

Sciezke rowerows, na odcinku od skrzpwania z ul. Warszawskdo skrzyowania
z ul. Sikorskiego zaprojektowano po wschodniejrstrailicy. Nasgpnie zaprojektowano
pofaczenie z istnigjca $ciezka w ul. Sikorskiego zlokalizowapo stronie potudniowej
ulicy oraz przejcie wraz przejazdem dla rowerow przez ul. Warszawskstrog
zachodn ulicy, przed rondem z ul. Sikorskiego i JeleniowsHakie rozwgzanie otwiera
mozliwo ¢ dalszej budowyciezki w kierunku terenow zlokalizowanych przy ul.
Jeleniowskiej.
Na pozostatym odcinku, od ronda Sikorskiego — JeVeska zaprojektowano a1y
wspolny dla pieszych i roweréw.
Sciezke rowerows dwukierunkov zaprojektowano szeroka 2,50m przylegajca
bezpdrednio do chodnika oddzielgmd jezdni zielacem. Chodnik zaprojektowano
0 szerokéci min. 1,50m. Cigg wspolny dla pieszych i roweréw zaprojektowano
szerokdci 3,0m.
Na skrzyowaniachsciezki ze zjazdami publicznymi zaprojektowano przejarolyerowe.
Dodatkowo zaprojektowano poszerzenie wylotu zjgadolicznego z kompleksu sklepow
min. Lidla.

* Odcinek 2obejmujesciezke rowerowa oraz chodnik wzdtwz ul. Jaworskiega

Pocatek sciezki przyjeto w km 0+000,00za skrzyowaniem z ul. Warszawsgknatomiast

koniec w km0+856,04na pohczeniu z istniejcg $ciezkag w ul. Nowaka Jezioreskiego.
Sciezke rowerows, na catym odcinku zaprojektowano po potudniowegjrse ulicy.

W miejscu istnigjcego przejcia dla pieszych, w rejonie bawialni i komplekslegdw,

zaprojektowano przejazd rowerowy przez jezdni Jaworskiego.

W miejscu istnigjcych przystankéw autobusowych przebdempzki zaprojektowano za

wiatami przystankowymi.

Sciezke rowerows dwukierunkow zaprojektowano szerokai 2,50m przylegajca

bezpdrednio do chodnika oddzielgmd jezdni zielecem. Chodnik zaprojektowano

0 szerokéci zmiennej min1,50m.

Na skrzyowaniachsciezki ze zjazdami publicznymi zaprojektowano przejarolyerowe.

Dodatkowo zaprojektowano koncepcprzebudowy skrzyowania ulic: Jaworskiego-

Pitsudskiego - Zapolskiey zakresie wlotu ul. Zapolskiej. Istnige hcznie cztery wloty

i wyloty pofgczono w jeden wlot skanalizowany wysfrodkowg typu ,tezka’. Przygta

geometria jest znacznie czytelniejsza dla kierowc@w poza tym bezpieczniejsza,

w odniesieniu  do zaprojektowanych przejazdow dbaveréow, a tym samym dla

rowerzystéw. N/przebudowa wilotu edizie przedmiotem odbnego opracowania.

Projektowandciezke rowerows dowigzano do koncepcji przebudowywanego wilotu.

* Odcinek 3 obejmujesciezke rowerowa oraz chodnik wzdtuz ul. Orkana.
Pocatek sciezki przyjeto w km 0-020,05na pohczeniu z istniejcg sciezkg w rejonie
skrzyzowania z ul. Klonow, natomiast koniec w kni+104,16 przed skrzyowaniem
z ul. Warszawsk

Sciezke rowerows, na catym odcinku zaprojektowano po potudniowejrse ulicy.

W miejscu istnigjcych przystankéw autobusowych przebdegzki zaprojektowano za
wiatami przystankowymi.
Sciezke rowerows dwukierunkov zaprojektowano szerokai 2,50m przylegajca
bezpdrednio do chodnika oddzielgmd jezdni zielecem. Chodnik zaprojektowano
0 szerokéci zmiennej min1,50m.
Na skrzyowaniachéciezki ze zjazdami publicznymi zaprojektowano przejaralyerowe.



* Odcinek 4 obejmuje sciezke rowerowa oraz chodnik przebiegajca w dolinie rzeki
Silnicy oraz wzdta ul. Klonowej.
Pocatek sciezki przyjeto w km 0-007,43na pojczeniu z istniejcg sciezka biegrgca
w dolinie rzeki Silnicy, w rejonie skrzpwania z ul. Jesionay natomiast koniec
w km 0+650,34za skrzyowaniem z ul. Turystyczn Ponadto zaprojektowano dodatkowy
odcinek sciezki rowerowej od km0+596,70do km0+614,30t3czacy zaprojektowad
wg odgbnego opracowaniagciezke rowerowsy wzdtwz ul. Jesionowej z istnigga
I projektowan s$ciezka rowerow biegraca w dolinie rzeki Silnicy.

Na odcinku od istnigrej $ciezki biegracej w dolinie rzeki Silnicy, w rejonie
skrzyzowania z ul. Jesionayy zaprojektowano gg wspolny dla pieszych i rowerow
zlokalizowany po wschodniej stronie zbiornika. Vibree skrzyowania zaprojektowano
rowniez odcinek cagu wspolnegogczacego istniejca i projektowan , wg odebnego
opracowaniasciezkg rowerowg wzdtuz ul. Jesionowej. Na odcinku ok. 350mgi
wspolny przebiega wzdhebiornika, w kierunku pétnocnym. Naphie pomégdzy
budynkami nr 49 i nr 51 przechodzi do ul. Klonowega odcinku do zatoki postojowe;j
przy restauracji biegnie wzdtwlicy, po stronie zachodniej. Na pozostatym oduaidk
skrzyzowania z ul. Turystyczpnoraz ok. 60m dalej, 8§ wspolny przechodzi \ciezke
rowerowy, przebiegajca wzdtuz ulicy Klonowej. Przejazd i przgjie dla pieszych przez
ul. Turystyczm zaprojektowano wyniesiony w formie progu zwalgeggo dla
samochodoéw i zapewhprawidtowe odwodnienie (nie zalewanie ul. Turygtyg
w kierunku zalewu).

Ciag wspdlny dla pieszych i roweréw zaprojektowanaszesci 3,0m. Sciezke rowerows
dwukierunkowy zaprojektowano szeroka 2,50m, natomiast chodnik o szercko
zmiennej min1,50m.
Na odcinku od ul. Pieszej do ul. Turystycznej z@gktowano réwnie zmiarg
oznakowania poziomego, mag na celu upogrkowanie ruchu samochodowego oraz
parkowania. Poprzez oznakowanie poziome wyznaczaatoke autobusow za
skrzyzowaniem z ul. Turystyczn natomiast poprzez korekkraweznika zatok postojovy
dla samochodow osobowych.
Dodatkowo zaprojektowano przebudpvgkrzyzowania ulic: Klonowa - Turystyczna
w zakresie wlotu ul. Klonowej. Dokonano poszerzewiatu potnocnego ul. Klonowe).
Na obu wlotach ulicy zaprojektowano wyspy dzoel, w formie azyli dla pieszych,
wydzielapc na obu wlotach pasy dla relacji gkrw lewo.
Przygta geometria skrzpwania oraz zaprojektowane oznakowanie jest znaczni
czytelniejsze i powoduje upagdkowanie ruchu, a tym samym zkszenie
bezpieczéstwa.

Przebieg sytuacyjny wraz z wymiarami przekroju gepeznego przedstawiono

narys. nr2.1+2.4.



