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CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

pn.: Budowa 1 modernizacja sieci Sciezek rowerowych w Gminie Kielce jako element

zroOwnowazone] mobilno$ci miejskie;.

Zadanie IV

— Odcinek 1: ul. Krakowska od ul. Jagiellonskiej do WDK (przeprowadzenie Sciezki przez
obiekt nad ul. Armii Krajowej tylko poprzez organizacje ruchu) — bez skrzyzowania
z ul. Gagarina

— Odcinek 2: ul. Krakowska od ul. Gornikéw Staszicowskich do granicy miasta i polaczenie
z ul. Zalesie (bez skrzyzowania z ul. Chorzowska)

1.1 Lokalizacja przedsiewziecia
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w poludniowe;j czgs$ci miasta Kielce 1 stanowi
kontynuacje istniejgcej infrastruktury rowerowe;.

3. Cel i zakres opracowania.

Celem niniejszego opracowania jest okreslenie zakresu robot drogowych zwigzanych
z budowg Sciezek rowerowych wzdluz dwéch odcinkow ulicy.
Zakres opracowania obejmuje:

¢ Odcinek 1
— Sciezke rowerowa oraz chodnik wzdluz ul. Krakowskiej — odcinek
od ul. Jagiellonskiej do WDK (bez skrzyzowania z ul. Gagarina)
¢ Odcinek 2:

— Sciezke rowerowg oraz chodnik wzdluz ul. Krakowskiej — odcinek od granic miasta
do ul. Gornikow Staszicowskich (bez skrzyzowania z ul. Chorzowskg),

4. Parametry techniczne

W oparciu ustalenia z Inwestorem oraz zgodnie z "Rozporzadzeniem Ministra Transportu
1 Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. /Dziennik Ustaw nr 430 z dnia 14 maja
1999r.” analizowane $ciezki zaprojektowano o nast¢pujacych parametrach:

e Sciezka rowerowa dwukierunkowa szerokosci 2.0m

e Sciezka rowerowa z udziatem pieszych (cigg mieszany) szerokosci 3.0 + 3.50m

e chodnik oddzielony od jezdni $ciezka lub zielencem szerokos$ci zmiennej min. 1,50m

e chodnik bezposrednio przylegajacy do jezdni lub $Sciezki szerokos$ci zmiennej min. 2,0m

II. Uzasadnienie podstawowych rozwiazan przyjetych w koncepcji

1. Rozwiazanie sytuacyjne

Przebiegi S$ciezek rowerowych zaprojektowano w sposob maksymalnie oszczedzajacy

istniejace drzewa, z maksymalnym wykorzystaniem istniejacych paséw drogowych.

e Qdcinek 1 obejmuje Sciezke rowerowg oraz chodnik wzdhuz ul. Krakowskiej.
Poczatek Sciezki przyjeto w km 0-006,50 za skrzyzowaniem z ul. Jagiellonska, natomiast
koniec w km 2+017,50 na polaczeniu z istniejaca Sciezka rowerowa za rondem przy WDK.
Przebieg $ciezki przez obiekty mostowe (wiadukt kolejowy i drogowy) na odcinku
od km 0+612,75 do km 1+040,00 bedzie przedmiotem odrgbnego opracowania.
Stan istniejacy obiektéw (szerokos$¢) uniemozliwia przeprowadzenie przez nie $ciezki
wylgcznie poprzez zmiang oznakowania, bez ingerencji w konstrukcje¢ obiektow.

Sciezke rowerowa, na calym odcinku zaprojektowano po poludniowej stronie ulicy.

Z uwagi na uwarunkowania wysokosciowe (istniejgca skarpa) oraz bliskos¢ zabudowy,
w celu przeprowadzenia $ciezki rowerowej, w rejonie skrzyzowania z ul. Mielczarskiego,
dokonano korekty (skrocenia) pasa dla pojazdow skrecajacych w prawo.
Na odcinku od ul. Jagiellonskiej do wiaduktu kolejowego oraz od wiaduktu drogowego do
rejonu ul. Pakosz zaprojektowano $ciezke rowerowa dwukierunkowg szerokosci 2,0m
oddzielong od jezdni zielencem, przylegajaca do projektowanego chodnika.
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Na pozostalym odcinku do granicy opracowania do ronda zaprojektowano $Sciezke
rowerowg dwukierunkowg szerokosci 2,0m oddzielong od jezdni zielencem i chodnikiem.
Zamiana lokalizacji $ciezki 1 chodnika wynika z usytuowania 1 koniecznosci ochrony
istniejgcych drzew.

W miejscu istniejacego przystanku autobusowego przebieg Sciezki zaprojektowano za
wiatg przystankowa.

Chodnik zaprojektowano o szerokos$ci zmiennej min. 1,50m.

Na skrzyzowaniach Sciezki ze zjazdami publicznymi zaprojektowano przejazdy rowerowe.

e QOdcinek 2 obejmuje S$ciezk¢ rowerowa oraz chodnik wzdhz ul. Krakowskiej.
Poczatek Sciezki przyjeto w km 0+000,00 na polaczeniu z ul. Gérnikoéw Staszicowskich,
natomiast koniec w km 1+161,00 na polaczeniu z obiektem mostowym na rzece Bobrzy,
W rejonie granic miasta.

Na calej dlugosci analizowanego odcinka, $ciezke rowerowa potaczong z ruchem

pieszym t]. cigg pieszo-rowerowy zaprojektowano po zachodniej stronie ulicy.
Ciag wspolny zaprojektowano nastgpujacej szerokosci:

— 3,50m przylegajacy bezposrednio do kraweznika, na odcinku od obiektu
mostowego do ul. Chorzowskiej oraz od wjazdu do osrodka dla dzieci do zatoki
autobusowej

— 3,0m oddzielony od jezdni zielencem szerokosci zmiennej od ul. Chorzowskiej
do wjazdu do osrodka dla dzieci autystycznych oraz na pozostatym odcinku
od zatoki autobusowej do ul. Gérnikow Staszicowskich (cze¢sciowo lokalizacja
za rowem).

— Na dhugosci zatoki autobusowej, z uwagi na ograniczenia terenowe,
zaprojektowano zawezenie obustronne ciggu wspodlnego do szerokosci 2,50m.

Z uwagi na ograniczenia terenowe (szeroko$¢ pasa drogowego), w rejonie osrodka dla
dzieci autystycznych dokonano korekty sytuacyjnej (przesunigcia) zatoki autobusowe;.
Natomiast na odcinku pomigdzy w/w zatoka autobusowg a kolejng zatoka, w kierunku
miasta, zaprojektowano zmiang przekroju poprzecznego drogi tj. likwidacje pobocza
utwardzonego 1 ustawienie kraweznika. Projektowany kraweznik stanowi kontynuacje
kraweznika istniejgcego na poprzednim odcinku. Szerokos¢ jezdni pozostaje bez zmian
tj. zgodnie ze stanem istniejagcym 7,0m.

Na odcinku od ul. Chorzowskiej do wjazdu do osrodka dla dzieci autystycznych
zaprojektowano row kryty przylegajacy bezposrednio do ciggu pieszo-rowerowego.

Przej$cia przez dwa obiekty mostowe zaprojektowano w postaci podwieszanych,
do istniejacej konstrukcji ktadek kompozytowych.

Przebieg sytuacyjny wraz z wymiarami przekroju poprzecznego przedstawiono
narys. nr 2.1+-2.2.



