1. Planowane zagospodarowanie terenu

1.1 Przyjete parametry projektowe
- ul. Wojska Polskiego

- droga gminna kl. L

- predkos¢ projektowa — 30km/h

- przekrdj uliczny 1-jezdniowy, jezdnia szeroko$ci podstawowej 10.00m z poszerzeniami w
obrebie skrzyzowan (ul. Zeromskiego, ul.Legionéw).

1.2 Plan sytuacyjny

Zakres zmian projektowych w zakresie rozwigzan sytuacyjnych generalnie obejmuje zmiany
w geometrii skrzyzowan:

- z ul. Zeromskiego,

- z ul. Langiewicza,

- z ul. Dyminska,

- wlaczenia do ul.Tarnowskie;j

Dostosowanie ulicy do bezpiecznej komunikacji rowerowej i pieszej przy obowigzujacych na
chwile obecng wymagan technicznych dla drég publicznych.

Uwzglednienie mozliwosci parkowania w obrebie pasa drogowego w rejonach gdzie na
chwile obecng takie parkowanie wystgpuje zaleznie od wariantéw opracowania.
Dostosowanie lokalizacji zatok i peronéw autobusowych do warunkéw terenowych z
uwzglednienie zgtaszanych uwag i wnioskOw przez mieszkancow i jednostki publiczne.
Réznica w wariantach opracowania obejmuje w szczegélnosci sposéb prowadzenia
ruchu rowerowego na odcinku objetym opracowaniem wraz z konsekwencjami w
podziale stref w obrebie jezdni i szerokosci pasow ruchu dla samochodéw.

WARIANT I

Ten wariant rozbudowy odcinka ul. Wojska Polskiego przewiduje.:

- Zawezenie odcinka poczatkowego (od poczatku opracowania do skrzyzowania
z ul. Langiewicza do granicy) dla umozliwienia wykonania chodnika prawostronnego w
istniejgcym pasie drogowym, jezdnia zawezona do 8.50m co pozwala na wyznaczenie 2-ch
pasow ruchu szerokosci 2.75m + obustronne pasy rowerowe po 1.50m.

- Przebudowe skrzyzowania z ul. Langiewicza poprzez wydzielenie lewoskretu z drogi
gléwnej z czgsciowym skanalizowaniem skrzyzowania.

- Przebudowe skrzyzowania ul. Wojska Polskiego z ul.Zeromskiego na skrzyzowanie
typu ,,mate rondo” z wyspa centralng o $rednicy 14m, pier§cieniem o szerokosci 3m, jezdnig
szerokosci 7.5m (Srednica catkowita ronda 35m).

-Przebudowie skrzyzowania ul. Dyminskiej z ul. Wojska Polskiego polegajacg na przesuni¢cie

wiaczenia w rejon skrzyzowania z ul.Nowg wraz z wykonaniem przedtuzenia ul.Dyminskiej



po nowej trasie.

-Przebudowe wilaczenia ul. Wojska Polskiego do ul. Tarnowskiej polegajaca na wydzieleniu
dodatkowego pasa ruchu pozwalajacego na wykonanie wyodrebnionych trzech relacji- lewej
na wprost 1 prawej, oraz oddzielenie kierunkéw ruchu pasem oddzielajacym z azylem o
szerokos$ci 2.0m.

- Poprowadzenie ruchu rowerowego wzdtuz ulicy:

- od poczatku opracowania do skrzyzowania z ul. Dyminska wydzielonymi
obustronnymi jednokierunkowymi $ciezkami rowerowymi poprowadzonymi wzdtuz
jezdni z przerwa na przejezdzie przez skrzyzowanie typu mate rondo (ruch rowerowy
na zasadach ogdlnych),

- od skrzyzowania z ul. Dyminska do skrzyZzowania z ul. Zeromskiego wspSlnym
ciggiem pieszo-rowerowym zlokalizowanym po obu stronach jezdni,

- Korekta szerokosci chodnikéw z dopuszczeniem lokalnego parkowania na chodniku

lewostronnym przyjezdniowym na odcinku od zjazdu do zespotu budynkow
szeregowych do skrzyzowania z ul. Zakopianska.

WARIANT 11

Ten wariant rozbudowy odcinka ul. Wojska Polskiego przewiduje.:

- Przebudowe skrzyzowania ul. Wojska Polskiego z ul.Zeromskiego na skrzyzowanie
typu ,,mate rondo” z wyspa centralng o $rednicy 14m, pier§cieniem o szerokosci 3m, jezdnig
szerokosci 7.5m (Srednica catkowita ronda 35m).

- Przebudowe skrzyzowania z ul. Langiewicza poprzez wydzielenie lewoskretu z drogi
gtéwnej z czeSciowym skanalizowaniem skrzyzowania.

-Przebudowie skrzyzowania ul. Dyminskiej z ul. Wojska Polskiego polegajaca na przesuni¢cie
wilaczenia w rejon skrzyzowania z ul.Nowa wraz z wykonaniem przedtuzenia ul. Dyminskiej
po nowej trasie.

- Zawezenie odcinka koncowego (od skrzyzowania z ul. Langiewicza do granicy
opracowania) dla umozliwienia wykonania chodnika prawostronnego w istniejagcym pasie
drogowym, jezdnia zawe¢zona do 8.50m co pozwala na wyznaczenie 2-ch paséw ruchu
szerokos$ci 3.25m i pasa postojowego jednostronnego w obrgbie jezdni szerokosci 2.0m.

-Przebudowe wiaczenia ul. Wojska Polskiego do ul. Tarnowskiej polegajaca na wydzieleniu

dodatkowego pasa ruchu pozwalajgcego na wykonanie wyodrebnionych trzech relacji- lewej

na wprost 1 prawej, oraz oddzielenie kierunkéw ruchu pasem oddzielajacym z azylem o
szerokos$ci 2.0m.

- Poprowadzenie ruchu rowerowego wzdtuz ulicy:

- od skrzyzowania z ul. Tarnowska do skrzyzowania do granicy opracowania wspolnym
lewostronnym ciggiem pieszo-rowerowym o szerokosci 3.0m- 3.7m (3.0m ciag
pieszo-rowerowy +0.5m skrajnia od krawedzi jezdni). Odcinek od ulicy Tarnowskiej



do skrzyzowania z ul. Langiewicza po stronie prawej, za pasem zieleni, dalej do
granicy opracowania po stronie lewe;j.
- Korekta szerokosci chodnikéw z dopuszczeniem lokalnego parkowania na chodniku
lewostronnym przyjezdniowym na odcinku od zjazdu do zespotu budynkéw szeregowych do
skrzyzowania z ul. Legionow .

Zatoki autobusowe

Dla obu wariantéw przewidziano zmian¢ lokalizacji prawostronnych zatok autobusowych
jako zatok wydzielonych z ich usytuowaniem:

- przed skrzyzowaniem z ul. Zakopianska.

- za skrzyzowaniem z ul. Dyminska,

Zatoka lewostronna w lokalizacji zblizonej do istniejacej w obrebie istniejgcej jezdni na
wysokosci apteki. Dodatkowo przewidziano zatoke rezerwowa lewostronng zlokalizowang
przed skrzyzowaniem z ul.Zeromskiego z przeznaczeniem tymczasowym do parkowania
pojazddow.
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