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1. Wstep

Niniejsza Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu pn. ,,Plan mobilnosci dla
miasta Kielce i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego” opracowana zostata na zlecenie ZTM
w Kielcach.

Obowiazek opracowania niniejszej prognozy oddziatywania na S$rodowisko dla
projektu planu w dziedzinie transportu wynika z przepisow art. 46 Ustawy o udostepnieniu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na srodowisko z dnia 3 pazdziernika 2008 r. (Dz. U. 2016, p. 353 —
tekst jednolity). Zgodnie z wymogami prawa, przed ostatecznym przyjeciem tego typu
dokumentu programowego organ opracowujacy plan w dziedzinie transportu zobowiazany
jest przeprowadzi¢, zapewniajac mozliwos¢ udziatu spoteczenstwa w postepowaniu,
strategiczng oceng oddziatywania na $rodowisko skutkdéw realizacji strategii rozwoju oraz
sporzadzi¢ w tym celu prognoze¢ oddziatywania na srodowisko.

ZTM w Kielcach wystapit do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska

w Kielcach oraz Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego w Kielcach

o ustalenie zakresu 1 stopnia szczegOlowo$ci informacji zawartych w prognozie

oddziatywania na $rodowisko dla przedmiotowego dokumentu. Zakres prognozy zostal

okreslony zgodnie z wymogami prawa, tj. art. 51 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.

o udostepnieniu informacji o srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie

srodowiska oraz o ocenach oddzialtywania na $rodowisko (Dz. U. 2016, p. 353 — tekst

jednolity).

W zwiazku z powyzszym niniejsza Prognoza:

e zawiera - informacje o zawartosci, gtownych celach projektowanego dokumentu oraz jego
powiazaniach z innymi dokumentami; informacje o metodach zastosowanych przy
sporzadzaniu prognozy; propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkoéw
realizacji  postanowien projektowanego dokumentu; informacje o mozliwym
transgranicznym oddzialywaniu na $rodowisko; streszczenie sporzadzone w jezyku
niespecjalistycznym;

e okresla, analizuje i ocenia - istniejacy stan srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu
w przypadku braku realizacji projektowanego dokumentu; stan srodowiska na obszarach
objetych przewidywanym znaczacym oddzialywaniem; istniejace problemy ochrony
srodowiska istotne zpunktu widzenia realizacji projektowanego dokumentu,

w szczegoblnosci dotyczace obszaréw podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z dnia
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16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody; cele ochrony $rodowiska ustanowione na
szczeblu migdzynarodowym, wspolnotowym i krajowym, istotne z punktu widzenia
projektowanego dokumentu, oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy srodowiska
zostaly uwzglednione podczas opracowywania dokumentu; przewidywane znaczace
oddziatywania, w tym oddziatywania bezpos$rednie, posrednie, wtérne, skumulowane,
krétkoterminowe, $rednioterminowe i dlugoterminowe, stale i chwilowe oraz pozytywne
1 negatywne, na cele 1 przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralno$¢ tego
obszaru, a takze na §rodowisko, a w szczeg6lnosci na: réznorodnos$¢ biologiczna, ludzi,
zwierzeta, ro$liny, wodg, powietrze, powierzchni¢ ziemi, krajobraz, klimat, zasoby
naturalne, zabytki, dobra materialne z uwzglednieniem zaleznosci migdzy tymi
elementami srodowiska 1 miedzy oddzialywaniami na te elementy.

e przedstawia - rozwiazania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacj¢
przyrodnicza negatywnych oddziatywan na $rodowisko, mogacych by¢ rezultatem
realizacji projektowanego dokumentu, w szczegoélnosci na cele i przedmiot ochrony
obszaru Natura 2000 oraz integralno$¢ tego obszaru; biorac pod uwagg cele i geograficzny
zasigg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralno$¢
tego obszaru — rozwiazania alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym
dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny
prowadzacej do tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwiazan alternatywnych, w tym
wskazania napotkanych trudno$ci wynikajacych z niedostatkow techniki lub luk we
wspotczesnej wiedzy.

Zgodnie z wymaganiami zawartymi w art. 54 ust. 1 1 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. - Dz. U. 2016, p. 353 — tekst jednolity, organ opracowujacy projekt poddaje go, wraz
z Prognoza oddzialtywania na $rodowisko, opiniowaniu przez wiasciwe organy ochrony
srodowiska, o ktérych mowa w art. 57 1 58 (regionalny dyrektor ochrony $rodowiska oraz
panstwowy wojewddzki inspektor sanitarny), a takze zapewnia mozliwos¢ udzialu
spoteczenstwa w strategicznej ocenie oddziatywania na srodowisko.

Organ opracowujacy projekt danego dokumentu bierze pod uwage ustalenia zawarte

w prognozie oddzialywania na $rodowisko, opinie w/w organdw oraz rozpatruje uwagi

1 wnioski zgloszone w zwiazku z udziatem spoteczenstwa.

2. Informacje o zawartosci, gtéwnych celach projektowanego
dokumentu oraz jego powigzaniach z innymi dokumentami
»Plan mobilnosci ...”, ktory podejmuje kwestie zréwnowazonej mobilnosci, ma

szans¢ by¢ wdrozony, jesli w dokumentach o charakterze politycznym, takim jak polityki,
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strategie, czy plany, takie dziatania sg zapisane, lub cho¢by po czgéci wspomniane. Bez
rekomendacji wdrazania takich rozwiazan, moze by¢ trudno je zrealizowac - gléwnie ze
wzgledu na brak swiadomosci decydentéw o koniecznosci. Na kazdym szczeblu zarzadzania
rozwojem miasta, w tym transportu, takie aspekty powinny by¢ poruszane w dokumentach
strategicznych i planistycznych.
Na szczeblu krajowym do najwazniejszych mozemy zaliczy¢ nastgpujace dokumenty, ktore
zostaly przeanalizowane na etapie sporzadzania ocenianego projektu:

e Strategia rozwoju transportu do roku 2020 (z perspektywa do roku 2030) dla Polski"

e Polityka Transportowa Pafistwa na lata 2006 — 2025

e Krajowa Polityka Miejska 2023

e Strategia rozwoju wojewodztwa $wietokrzyskiego do roku 2020*

e Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa $wigtokrzyskiego”

e Strategia Rozwoju miasta Kielce na lata 2007 — 2020, aktualizacja.’

e Strategia Zintegrowanych Inwestycji  Terytorialnych Kieleckiego  Obszaru

Funkcjonalnego na lata 2014 — 2020’
e Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Kielce®.

Ponadto dokonano przegladu obecnie obowiazujacych dokumentéw dotyczacych
planowania transportu w miescie oraz planowania w obszarach pokrewnych (ochrona
srodowiska, energetyka, planowanie przestrzenne, rozwdj spoteczno — gospodarczy) pod
katem identyfikacji istniejacych wzajemnych powiazan oraz mocnych i stabych stron praktyk
planistycznych. W ramach identyfikacji mocnych i stabych stron obecnych praktyk
planistycznych w zakresie integracji planowania przestrzennego i planowania transportu

analizie poddano Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego

! Strategia rozwoju transportu do roku 2020 (z perspektywa do roku 2030), Ministerstwo Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej; Warszawa, dnia 22 stycznia 2013 r.

2 Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 2025, Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa, 27
czerwca 2005 r.

*Krajowa Polityka Miejska 2023, Warszawa, 2015 .
4 Strategia rozwoju wojewddztwa swietokrzyskiego do roku 2020, Kielce, 2016 r.

*Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa swigtokrzyskiego, zatacznik nr 1 do uchwaty
nr XLVII/833/14 Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego z dnia 22 wrze$nia 2014 r., Kielce, 2014 r.

6 Strategia Rozwoju miasta Kielce na lata 2007 — 2020, Aktualizacja, Kielce, 2015 r.

4 Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego na lata,
Kielce, 2015 .

® Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Kielce, Kielce, 2015 r.
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(SUIKZP) miasta Kielce’. Dokument ten, pod wzgledem realizacji celow planu mobilnosci,
pozwala nakre$li¢ kierunki rozwoju struktury funkcjonalno — przestrzennej, ktéra moze
wspomaga¢ procesy zmian podziatu zadan przewozowych, na korzy$¢ podrdzy pieszych
1 rowerowych. Instrument planistyczny, jakim jest SUIKZP, jest jednym z instrumentow
zarzadzania mobilno$cia. Umiejgtne wykorzystanie tego instrumentu moze posrednio
przyczyni¢ si¢ do zmian zachowan transportowych mieszkancoéw. Przykladowo, jesli wokot
przystankow transportu zbiorowego zabudowa bedzie intensyfikowana w zasiggu dojscia
pieszego, wraz z zapewnieniem wielofunkcyjnos$ci tej struktury, to mieszkancy nie bgda
musieli korzysta¢ z samochodu, a wybiora podroz piesza.

Analizujac zapisy SUIZKP dla miasta Kielce dostrzega si¢ wizje planistow miejskich
do integrowania struktury przestrzennej z systemem transportowym. W czgsci dotyczacej
uwarunkowan przestrzennych ogolnej analizie poddano centrum miasta 1 wskazano go jako
najwigksze skupisko miejsc pracy, z jednoczesna, poprawna lokalizacja dworcow
autobusowego 1 PKP, a takze z ograniczeniami ruchu kotowego. W analizie wskazano takze
strefy lokalizacji osiedli mieszkaniowych — ,roztozone sa mniej wigcej symetrycznie na
potocnym, wschodnim, zachodnim i poludniowym krancu miasta”. Dodatkowo zapisano, ze
,»obszary wigkszych zakltadéw przemystowych zlokalizowane sa gltownie wzdluz linii
kolejowych” — te lokalizacje znow pod wzglgdem transportowym sa poprawne, poniewaz
obstugiwane sa przez przyjazny srodowisku srodek transportu (jakim jest kolej). Dodatkowo
w przysztosci przeksztatcane tereny, np. na cele ustugowe lub mieszkaniowe, maja szans¢ by¢
obslugiwane wysokowydajnym $rodkiem transportu.

W czgsci dotyczacej analizy uwarunkowan przestrzennych analizie poddano takze
jednostki strukturalne i opisano typ zabudowy z kierunkami ewentualnych przeksztatcen.
Pojawiaja si¢ takze zapisy wplywajace na zmiang¢ sposobu zagospodarowania jednostki
strukturalnej — 2z monofunkcyjnej, generujacej znaczacy ruch samochodowy, na
wielofunkcyjna, gdzie przewazaja podroze piesze, rowerowe — taki zapis dotyczy np.
jednostki Zagnanska — Piaski.

W analizie uwarunkowan dotyczacych aspektow transportowych, zwraca si¢ uwage na
konieczno$¢ wprowadzania priorytetow dla komunikacji zbiorowej (np. pasow

autobusowych). W czgs$ci podsumowujacej dokument SUIZKP ocenia poprawna obstuge

® Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego (SUIKZP) miasta Kielce®
(UCHWALA Nr 580/2000 RADY MIEJSKIEJ W KIELCACH z dnia 26 pazdziernik 2000 r. zmieniona
pdzniejszymi uchwatami, najnowsza zmiana Nr 11 wprowadzona uchwatg Nr LVI11/1037/2014 Rady
Miasta Kielce z dn. 20 marca 2014 r.
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wszystkich rejondw mieszkaniowych 1 przemyslowych miasta systemem transportu
zbiorowego, wszystkie osiedla maja bezprzesiadkowe potaczenia z centrum miasta
1 dworcami, a takze z wigkszoscia terenéw przemystowych. Dodatkowo wazny zapis dotyczy
dostgpnosci osiedli do przystankéw - 60 % zabudowanej powierzchni miasta znajduje si¢
w obrgbie 300 m odlegtosci dojscia do przystankéw a w zasadzie caly obszar miesci sig
w strefach 700 m odleglosci. Jest to aspekt bardzo pozytywny, a zapis potwierdza duze
otwarcie planistow miejskich na kwestie dostgpnosci osiedli do transportu zbiorowego.
Wskazano takze problemy z funkcjonowaniem prywatnych przewoznikéw 1 brakiem
koordynacji rozktadoéw jazdy z komunikacja miejska.

W kwestii ruchu pieszego, w zapisach SUIKZP, powinny pojawi¢ si¢ szersze analizy
problemoéw ruchu pieszego. Co prawda wskazano gtoéwne potoki ruchu pieszego w centrum
miasta, ale nie zwrdcono w ogble uwagi na kwestie powiazan pieszych w sasiedztwie weztow
przesiadkowych oraz samo ksztattowanie dojs¢ do przystankéw komunikacji zbiorowe;.
W ustaleniach SUIKPZ zaleca si¢ ,stworzenie wewnatrz centrum systemu gltéwnych
przestrzeni publicznych dla ruchu pieszego 1 pieszo — jezdnego wraz z elementami
infrastruktury miejskiej do jego obstugi” — jednak ten zapis jest zbyt ogdlny i nie wskazuje
potencjalnych miejsc do przeksztalcen.

Duzo uwagi w dokumencie przywiazuje si¢ do kwestii parkingowych. W cze$ci
dotyczacej kierunkéw rozwoju miasta, wskazuje si¢ na konieczno$¢ powstania parkingdw
buforowych wokét $rédmiescia 1 niedopuszczanie ,,do zbyt glebokiej penetracji ruchu
kolowego” w centrum. Zauwaza sig, ze w centrum wystepuje bardzo znaczny deficyt miejsc
postojowych. Nie zaleca si¢ zatem zwigksza¢ nadmiernie ilosci parkingdw, a raczej zwigkszac
rotacje na parkingach poprzez progresywnie rosnace optaty, sprawny system kontroli. Zapis
ten jest pozytywny w kwestii zmian zachowan transportowych mieszkancow Kielc 1 jego
obszaru funkcjonalnego.

W kontekscie obstugi miasta i obszaru funkcjonalnego wskazano, ze podsystem
kolejowy funkcjonuje praktycznie niezaleznie od miejskiego systemu transportowego. Jest to
niestety niekorzystne zjawisko w tak duzym miescie — tym bardziej, ze Kielce stanowia
centrum obszaru funkcjonalnego, w sktad, ktorego wchodzi wiele gmin os$ciennych, z ktorych
mieszkancy dojezdzaja do Kielc do pracy. Rozwdj tego systemu w kontek$cie obstugi
polaczen aglomeracyjnych powinien zosta¢ dostrzezony w dokumencie. Tymczasem
w SUIKZP ,istniejacy uklad Ilinii kolejowych oraz stacji 1 przystankow na nich

zlokalizowanych pozostaje bez zmian” - za wyjatkiem jednego wezta kolejowo — drogowego.
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W dokumencie wskazano takze aspekty zwiazane z ruchem lotniczym i brakiem
regionalnego lotniska. Pobliskie lotnisko w Mastowie ma szanse¢ si¢ rozwija¢ i zachegcic¢
potencjalnych inwestorow do lokalizowania swoich oddziatow w Kielcach. W dokumencie
nie wskazano jednak na konieczno$¢ odpowiedniego powiazania planowanego lotniska
z miastem (przyjaznymi srodowisku §rodkami transportu).

W kwestii systemu drog rowerowych dokument wskazuje takze pewne braki oraz
zaleca rozwija¢ taki system w kazdej czg$ci miasta. Jednak mozna odnies¢ wrazenie, ze
zalecenia te dotycza rozwijania sieci drég rowerowych na cele rekreacyjne, a nie w celu
odbywania codziennych podrézy, np. do pracy rowerem. Zapisy te powinny jasno
wskazywaé, ze rower powinien by¢ jednym z podstawowych $rodkow transportu
w codziennych podrézach.

W ramach identyfikacji mocnych i stabych stron praktyk planistycznych w zakresie
powiazania polityki ochrony $rodowiska z polityka transportowa analizie poddano
nastgpujace dokumenty:

e Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenow, na ktorych poziom hatasu
przekracza poziom dopuszczalny w granicach administracyjnych miasta Kielce, plan

na lata 2015 — 2019, EKKOM Sp. z o.0.

e Prognoza oddzialywania na srodowisko dla projektu Strategii Rozwoju Miasta Kielce

na lata 2007 - 2020. Aktualizacja, Kielce, 2015.

W zakresie polityki energetycznej analizie poddano:
e Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Kielce, wrzesien, 2015.
W zakresie polityki spoleczno — gospodarczej analizie poddano nastgpujace dokumenty:
e Aktualizacja  Lokalnego  Programu  Rewitalizacji ~ obszarow  miejskich,

poprzemystowych i powojskowych w miescie Kielce na lata 2014 — 2020,

o Strategia  Zintegrowanych  Inwestycji  Terytorialnych  Kieleckiego — Obszaru

Funkcjonalnego na lata 2014-2020.

Ponadto analizie poddano dokumenty planistyczne dotyczace rozwoju transportu:
e Projekt Polityki Transportowej Zrownowazonego Rozwoju Dla Miasta Kielce Oraz

Kieleckiego Obszaru Metropolitarnego, 2006

o Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego dla Kielc — aktualizacja

dokumentu, 2012

e Plan transportowy gminy Kielce oraz gmin przyleglych tworzqcych wspolng
komunikacje zbiorowq, 2013
e Polityka Rowerowa Miasta Kielce, 2006.
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Podsumowujac, w wymienionych powyzej obszarach: ochrona $rodowiska,
energetyka, polityka spoteczno-gospodarcza, planowanie transportu, jako mocne strony
stosowanych praktyk planistycznych mozna wskazac:

e Koncentracjg na zaspokojeniu potrzeb transportowych i poprawie jakosci zycia ludzi;

e Dos¢ wysoka $wiadomo$¢ koniecznosci realizowania dziatah majacych na celu
poprawe obecnej sytuacji (identyfikacja zagrozen i plan dziatan naprawczych, w tym
w zakresie zrOwnowazonej mobilnosci);

e Swiadomo$¢ koniecznosci angazowania w proces wdrazania, a w szczegodlnosci
monitorowania 1 aktualizowania plandéw, interdyscyplinarnych  zespotow
odpowiedzialnych oraz interesariuszy;

e Zwrdcenie uwagi na istotna rol¢ monitorowania postepow prac wdrozeniowych oraz
efektow realizowanych dziatan.

Stabymi punktami sa bezwzglednie:

e Dosy¢ staby nacisk na edukacj¢ spoleczenstwa — brak zaplanowanych konkretnych
dziatan, majacych na celu poprawe $wiadomosci spolecznej oraz kampanii
promujacych zréwnowazona mobilnos¢ wsrdéd poszczegdlnych grup interesu np.
pracownikow;

e Koncentracja na rozwoju infrastruktury (dominujaca nad rozwigzaniami ,,migkkimi”).
Nalezy zaznaczy¢, ze z uwagi na brak dostepu do dokumentéw dotyczacych rozwoju

turystyki miasta Kielce oraz obszarow podlegajacych Kieleckiemu Obszarowi
Funkcjonalnemu nie istniala mozliwo$¢ analizy stosowanych w tym zakresie praktyk
planistycznych. Niemniej jednak w tego rodzaju dokumentach powinny si¢ znalez¢ zalozenia
dotyczace rozwoju turystyki z uwzglednieniem duzej dostgpnosci obiektow turystycznych
1 terenéw rekreacyjnych za posrednictwem sprawnych i szybkich potaczen, ktore beda
stanowity alternatywe¢ dla samochodu indywidualnego. Waznymi aspektami sa réwniez
rozw6j rekreacyjnych tras ruchu rowerowego oraz atrakcyjnych ciagow pieszych
zachecajacych do aktywnosci fizycznej, a takze odpowiednia kampania edukacyjno —
promocyjna.

Podobnie, w$rdéd zinwentaryzowanych dokumentéw brak jest strategii dotyczacych
rozwoju placowek oswiatowych, w ktérych nalezatoby podkresli¢ konieczno$¢ zwigkszania
dostgpnosci transportowej miejsc pobierania nauki ze szczegoélnym uwzglednieniem srodkéw
transportu alternatywnych dla samochodu oraz potrzebg organizacji dzialan promocyjno —

edukacyjnych w tym zakresie wérdd dzieci 1 mtodziezy.
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ZAWARTOSC I GLOWNE CELE PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU

2

»Plan mobilnosci obejmuje obszar miasta Kielce oraz Kielecki Obszar
Funkcjonalny (gminy: Checiny, Chmielnik, Daleszyce, Gorno, Mastéw, Miedziana Gora,
Morawica, Piekoszéw, Sitkowka-Nowiny, Strawczyn i Zagnansk). Dziatania i rozwiazania
W nim sprecyzowane:

e dotycza zmotoryzowanych i niezmotoryzowanych $rodkéw transportu, w ruchu

i w trakcie parkowania,

e obejmuja transport pasazeroOw oraz transport towaréw (logistyka miejska),

e stanowia zintegrowany pakiet dziatan inwestycyjnych, planistycznych, finansowych,

organizacyjnych, informacyjnych, edukacyjnych i promocyjnych.

Bazujac na wynikach analizy stanu istniejacego, zidentyfikowanych problemach
1 potrzebach mieszkancow opracowano zestaw dziatan proponowanych do wdrozenia
w ramach planu mobilno$ci. W procesie precyzowania zestawu najefektywniejszych dziatan
wykorzystano ponadto najlepsze praktyki i do§wiadczenia innych, polskich i europejskich
osrodkéw miejskich w zakresie wdrazania innowacyjnych rozwiazan transportowych.

1. Dzialania w zakresie transportu drogowego

W zakresie transportu drogowego powinny by¢ podjete dzialania zmierzajace do
wdrozenia w miesécie systemu sterowania ruchem zapewniajacego priorytet dla autobusow
transportu miejskiego, a takze umozliwiajacego zarzadzanie predkoscia pojazdow. Dziatanie
to przyczyni si¢ do usprawnienia ruchu pojazdow komunikacji zbiorowej i zmniejszenia ich
strat czasu, ale takze do poprawy bezpieczenstwa ruchu.

Dziatania z zakresu ograniczenia ruchu samochodéw winny by¢ roéwniez
wprowadzane na wybranych obszarach miasta o duzej wrazliwos$ci, jakimi jest centrum
miasta oraz osiedla mieszkaniowe. Na tych terenach winno si¢ wprowadza¢ uspokojenie
ruchu polegajace na ograniczeniu predkosci samochodéw, a co za tym idzie zmniejszajace
negatywne oddziatywanie na §rodowisko, zwigkszajace bezpieczenstwo niezmotoryzowanych
uczestnikoOw ruchu oraz minimalizujace efekt rozdzielenia wigzi sasiedzkich. Poniewaz
rozwiazania takie wymagaja czesto rozwigzan inzynierskich, ktore oddziatuja rowniez na ruch
autobusow, niekiedy konieczne jest uzupetnienie sieci ulic osiedla o odcinki przeznaczone do
prowadzenia linii autobusowych.

Rozbudowa uktadu drogowo-ulicznego powinna koncentrowac si¢ z jednej strony na
jak najwigkszym wyprowadzeniu ruchu samochodowego z obszaru centrum miasta.

Charakteryzujac sie¢ uliczng Kielc mozna stwierdzi¢ brak obwodnicy $rodmiejskiej w czesci
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potudniowej. Planowane jest jej utworzenie poprzez modernizacj¢ ciagu ulic Wapiennikowa —
Husarska — Marmurowa — Pakosz wraz z przebudowa wezta z ulicami Krakowska i Armii
Krajowej. Do czasu jej realizacji nalezy skoncentrowac¢ si¢ na modernizacji istniejacego ciagu
majacej na celu poprawg bezpieczenstwa oraz przepustowosci.

Wobec braku mozliwo$ci w najblizszych latach uruchomienia kolei aglomeracyjnej
wokot Kiele nalezy przeprowadzi¢ modernizacj¢ droég zapewniajacych powiazanie miasta
z gminami o$ciennymi. Umozliwi to osiagnigcie efektu synergii obserwowanego w ostatnich
latach rozwoju gospodarczego Kielc 1 rozszerzania si¢ jego skutkow takze na gminy
sasiadujace z miastem oraz pozostate gminy Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego.

Na podstawie powyzszego mozna sformulowaé listg¢ dziatan strategicznych
planowanych do realizacji w najblizszych latach:

e Rozbudowa i poprawa jako$ci drog na obszarze KOF tak, aby zwigkszy¢ wewnetrzna

1 zewnetrzng integracje obszaru funkcjonalnego oraz bezpieczenstwo drogowe.

¢ Budowa obwodnic Kielc.

e Drzialania na rzecz zwigkszenia dostepnosci zewngtrznej] KOF, w tym w szczegdlnosci
transportem samochodowym.

e Wykorzystanie transportu kolejowego do poprawy polaczen migdzy gminami KOF

a Kielcami.

Powinny zosta¢ wprowadzone dziatania majace na celu bardziej efektywne
wykorzystanie samochodu w podrdézach. Dla dojazdow do pracy czy na uczelnie nalezy
propagowac system wspdlnego podrézowania kilku 0so6b jednym samochodem — carpooling.
System taki zmniejsza nie tylko ruch na ulicach miasta, ale takze zapotrzebowanie na
parkowanie wokot zaktaddéw pracy czy tez uczelni zwlaszcza zlokalizowanych w §rédmiesciu,
gdzie panuje duzy deficyt powierzchni parkingowych. Innym systemem, jaki winien by¢
rozwazony do wdrozenia w Kielcach jest carsharing — system zautomatyzowanych
wypozyczalni samochodéw miejskich. Pojazdy takie parkowane sa w okreslonych
specjalnych miejscach 1 dzigki temu ich uzytkownik nie musi traci¢ czasu na znalezienie
wolnego miejsca parkingowego. Ponadto moga to by¢ pojazdy elektryczne (zasigg tych
pojazdow jest wystarczajacy do podrozy w obrgbie miasta) i dzigki temu nastgpuje
ograniczenie emisji spalin 1 hatasu.

Do zadan, jakie w najblizszych latach winny zosta¢ podj¢te nalezy zaliczyc¢:

e Rozbudowa ul. Wapiennikowej w Kielcach wraz z rozbudowa skrzyzowan: z ul.

Sciegiennego i Husarska oraz z ul. Ks. J. Popietuszki i ul. Rotmistrza Witolda
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Pileckiego (dawn. Armii Ludowej) w Kielcach jako pierwszego etapu modernizacji
ciagu ulic Pakosz — Marmurowa — Husarska — Wapiennikowa stanowiacego odcinek
planowanej potudniowej obwodnicy S$rédmiescia i zapewniajacego odciazenie ul.
Seminaryjskiej poprzez wyprowadzenie z niej ruchu niezwiazanego z obszarem
centrum;

Rozbudowa ul. Lodzkiej na odcinku pomigdzy ulicami Zaktadowa i Hubalczykow
stanowiacej odcinek drogi krajowej nr 74 na terenie Kielc majaca na celu
usprawnienie przejazdu dla ruchu tranzytowego a takze dostgpnosci do drogi
ekspresowej S7 z zachodniej cze$ci miasta (o charakterze przemystowym)
z pominigciem $rodmiescia;

Modernizacja ul. Radomskiej na odcinku od ul. Jaworskiego do granicy miasta
stanowiacej odcinek drogi krajowej nr 73 zapewniajacy powiazanie z droga
ekspresowa S7 w kierunku Warszawy z potnocnej czgsci miasta, a takze zwigkszenie
ptynnosci dla ruchu tranzytowego;

Rozbudowa ciagu ulic Zagnanska — Witosa wraz z przedtuzeniem do ul. Radomskiej
zapewniajace potaczenie drog krajowych nr 74 (kierunek Piotrkoéw Trybunalski) oraz
73 (kierunek Radom) usprawniajacy obstuge terenow przemystowych i lepsza ich
dostgpnos¢ z kierunku pdinocnego i zachodniego z pominigciem $rodmiescia;
dodatkowym efektem bedzie dostosowanie jej do przejazdu samochodow cigzarowych
obstugujacych okoliczne tereny przemystowe; przyczyni si¢ to takze do zwigkszenia
dalszych mozliwosci rozwojowych Kielc 1 Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego oraz
do wzrostu ekonomicznego regionu oraz jego aktywnosci dla inwestoréw, turystow
biznesowych, jak rowniez mieszkancow;

Rozbudowa ul. Lopusznianskiej stanowiacej odcinek drogi wojewodzkiej 761 na
obszarze Kielc 1 usprawniajacej powiazanie obszarow przemystowych potozonych
w zachodniej czesci miasta z droga ekspresowa S7 oraz dostgpnos¢ do Kielc
z kierunku zachodniego (Piekoszow); realizacja tej inwestycji przyczyni si¢ do istotnej
poprawy warunkoéw ruchu, takze pojazdow komunikacji zbiorowej poprzez budowe
zatok przystankowych, a takze przyczyni si¢ do poprawy warunkow bezpieczenstwa;
ponadto podwyzszony zostanie standard dostepnosci komunikacyjnej miasta;
Rozbudowa ulicy Wojska Polskiego stanowiacej na terenie Kielc odcinek drogi
wojewodzkiej nr 764, jednoczesnie wylot z miasta w kierunku potudniowo-

wschodnim (Daleszyce) 1 potaczenie z droga krajowa nr 73; w ramach tego
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przedsigwzigcia przewiduje si¢ budowg przedluzenia ul. Rtm. Pileckiego do ul.
Wojska Polskiego, ktora dodatkowo odciazy w sposob znaczacy ul. Wrzosowa,
wzdhuz ktoérej zlokalizowanych jest wiele budynkow mieszkalnych; spowoduje to
istotna poprawe warunkow zamieszkania poprzez obnizenie poziomu hatasu, ale takze
spowoduje istotne skrdcenie czasu dojazdu z gmin osciennych do Kielc.

Rozbudowa DW764 na odcinku granica miasta Kielce — granica gminy Daleszyce
wraz z budowa obwodnic miejscowosci Sukow i1 Daleszyce; realizacja tej inwestycji
bedzie kontynuacja rozbudowy ciagu ulic Wrzosowa — Wojska Polskiego w Kielcach;
jej realizacja poprawi dostgpno$¢ komunikacyjna Kielc z kierunku potudniowo-
wschodniego, a budowa obejs¢ drogowych Sukowa i1 Daleszyc, oprocz skrdcenia
czasu przejazdu, przyczyni si¢ do poprawy warunkoéw zamieszkania w tych
miejscowosciach;

Budowa nowego przebiegu DW 786 w Kielcach na odcinku od granicy miasta do
Wezta Drogowego Kielce-Zachod na polaczeniu DK 74 z S7;

Rozbudowa DW 762 na odcinku: wegzet Kielce Potudnie (S7) - granica gminy
Checiny; realizacja tej inwestycji zwigzana jest z budowa drogi ekspresowej S7 na
odcinku ,,Kielce Potudnie” — Jedrzejow 1 poprawa spdjnosci drog wojewodzkich na
potudnie od Kielc; przyczyni si¢ to do wyprowadzenia ruchu tranzytowego o zasiggu
wojewodzkim z terenu Kielc;

Budowa potudniowej obwodnicy Morawicy w ciagu DW 766 od skrzyzowania
z projektowana obwodnica DK73; realizacja tej inwestycji spowoduje zmniejszenie
natezenia ruchu tranzytowego w Morawicy (tereny zwartej zabudowy mieszkaniowej)
1 poprawi dostepnos¢ do Kielc z kierunku Pinczowa,;

Budowa poinocnej obwodnicy Chmielnika w ciagu DW 765 od skrzyzowania
z DK73; realizacja tej inwestycji spowoduje wyprowadzenie wigkszosci ruchu
tranzytowego poza obszar centrum Chmielnika oraz zwartej zabudowy mieszkaniowe;j
1 jednocze$nie istotnie poprawi dostgpno$¢ komunikacyjna Kielc z kierunku
Szydtowa;

Budowa nowego przebiegu DW763 na odcinku: wezet Kielce Potudnie (S7) —
projektowany wezet na DK73; realizacja tej inwestycji przyczyni si¢ do poprawy
bezpieczenstwa, gdyz obecna droga przebiega przez tereny zabudowane (zabudowa
mieszkaniowa o uktadzie ulicowym); dodatkowo rosnacy ruch zwlaszcza cigzki

powoduje istotne uciazliwosci $rodowiskowe; budowa tej drogi umozliwi
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wyprowadzenie ruchu cigzkiego z potudniowej cz¢sci Kielc oraz poprawi dostepnosé
komunikacyjna do terendw przemystowych w potudniowej czg$ci miasta;

Rozbudowa DW 745 na odcinku: granica miasta Kielce — Mastow — Machocice;
realizacja tej inwestycji poprawi dostgpnos¢ komunikacyjna do lotniska w Mastowie,
a ponadto do obszaréw mieszkaniowych w miejscowosciach Mastow i Machocice;
Przebudowa ul. Zagnanskiej od ul. Witosa do granicy miasta majaca na celu poprawe
skomunikowania Kielc z gming Zagnansk takze poprzez usprawnienie przejazdu takze
autobuséw dla komunikacji miejskiej;

Rozbudowa ul. Cmentarnej na odcinku od ul. Sandomierskiej do ul. Zielnej
zapewniajacej dojazd do planowanego w dalszej przysztosci parkingu w systemie
Park&Ride”; jej realizacja warunkuje poprawe dostepnosci do tego parkingu, ktorego
celem jest zmniejszenie natgzenia zewngtrznego ruchu samochodowego
naptywajacego do srodmiescia z kierunku wschodniego;

Budowa przedtuzenia ul. Olszewskiego w kierunku skrzyzowania ulic: Zagnanskiej
z Witosa usprawniajacego dostepnos¢ komunikacyjna do obiektow Kieleckiego Parku
Technologicznego 1 zapewniajacego zmniejszenie nat¢zenia ruchu samochodow
cigzarowych na ul. Zagnanskiej;

Budowa drogi oznaczonej w Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego
"Dabrowa II" w Kielcach symbolem KL 004 (przedtuzenie ul. Wincentego z Kielc do
ul. Warszawskiej) majacej na celu poprawe obstugi komunikacyjnej poprzez istotne
skrécenie trasy przejazdu takze dla pojazddéw transportu zbiorowego w kierunku
centrum miasta;

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej Uniwersytetu Jana Kochanowskiego poprzez
rozbudowe ul. Domaszowskiej i ul. Zniwnej wraz z rozbudowa skrzyzowania al.
Tysiaclecia Panstwa Polskiego z al. Solidarnosci.

. Dzialania w zaKkresie transportu zbiorowego

2.1 Miejski transport zbiorowy

Transport zbiorowy w Kielcach i gminach o$ciennych jest oparty na komunikacji

autobusowej. Konieczna jest wymiana istniejacych pojazdéw oraz zwigkszenie iloSci

pojazdow eksploatowanych na liniach, aby zapewni¢ wysokie czestotliwosci polaczen

pomigdzy gléwnymi dzielnicami. Naped autobuséw powinien spetnia¢ norme Euro 6,

a w przysztosci nalezy rozwazy¢ zakup pojazdéw hybrydowych i elektrycznych oraz

mozliwos$ci pozyskania funduszy unijnych na ten cel. Pojazdy powinny by¢ wyposazone w:
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v' automaty do sprzedazy biletow. Jest to komplementarne z dotychczasowymi zakupami
autobusoéw wyposazonych w mobilne automaty.

v’ tablice LCD obrazujace przebieg trasy danej linii. Pozwalaja one na przekazanie
czytelnej informacji o trasie linii, potozeniu przystankow i aktualnej lokalizacji
pojazdu. Jest to przydatne zwlaszcza dla osob, ktéore nie znaja miasta. Tablice
pozwalaja rdwniez na przekazywanie biezacych informacji dotyczacych planowanych
zmian w komunikacji.

v' system zapowiedzi glosowej, ktory informuje o najblizszym przystanku i kierunku
jazdy. Jest przydatny zwlaszcza dla oséb niewidomych niedowidzacych i nieznajacych
miasta.

Zakup takich urzadzen powinien obja¢é roéwniez obecnie uzytkowane pojazdy 1 ich
doposazenie.

Drugi zakres dziatan w zakresie transportu zbiorowego powinien obejmowaé zadania
infrastrukturalne, majace na celu usprawnienie przejazdu autobuséw i1 obstugi pasazerow
(budoweg 1 modernizacjg istniejacych przystankow, w tym petli autobusowych; wydzielenie
nowych paséw autobusowych oraz rozwdj systemow sterowania ruchem).

Warunkiem koniecznym ciaglej poprawy systemu komunikacji autobusowej Kielc jest
utrzymanie istniejacych i utworzenie nowych wydzielonych paséw ruchu dla autobuséw, na
odcinkach o wysokiej koncentracji linii, na ktéorych wystepuja wysokie globalne
czestotliwosci kursowania autobuséw (powyzej 30 A/h) 1 na ktérych autobusy osiagaja mato
satysfakcjonujace czasy i predkosci przejazdu. Wzrost predkosci przyniesie efekt w postaci
zmian zachowan komunikacyjnych — zwigkszy si¢ udziat podrézy odbywanych transportem
zbiorowym. . Zaproponowano okoto 27 km nowych pasow autobusowych, ktére uzupetnia
system istniejacy. Nowe wydzielone pasy autobusowe zaproponowano w przypadku
nast¢pujacych odcinkoéw ulic:

e ul. Armii Krajowej (do centrum), od ul. Karczoéwkowskiej do ul Zytniej (0,3
km),

e ul. Zelazna (do centrum), od ul. Zytniej do ul Czarnowskiej (0,6 km),

e ul. Zelazna (od centrum), od ul. Czarnowskiej do ul. Grunwaldzkiej (0,6 km),

e Al IX Wiekéw Kielc (oba kierunki), od Ronda Gustawa Herlinga-
Grudzinskiego do ul. Zrodtowej (facznie 2,2 km),

e ul. Sandomierska (do centrum), od ul. Poleskiej do al. Solidarnosci (1,1 km),

e ul. Warszawska (oba kierunki), od ul. Jeleniowskiej / Sikorskiego do ul.
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Orkana / Bpa Jaworskiego (tacznie 1,4 km),

e ul. Bpa Jaworskiego (oba kierunki), od ul. Nowaka-Jezioranskiego do ul.
Warszawskiej (facznie 1,8 km),

e ul. Tarnowska (oba kierunki), od ul. Armii Ludowej do ul. Bohaterow
Warszawy / Seminaryjskiej (tacznie 1,8 km),

e ul. Zrédtowa (od centrum), od ul. Sandomierskiej do ul. Zagoérskiej (0,6 km),

e Al. Solidarnosci (do centrum), od ul. Bpa Jaworskiego do Al. IX Wiekow
Kielc (2,2 km),

e Al Solidarnosci (od centrum), od ul. Domaszowskiej do ul. Bpa Jaworskiego
(1,6 km),

e ul. Wojska Polskiego (oba kierunki), od ul. Wrzosowej do ul. Tarnowskiej
(tacznie 7,0 km),

e ul. I-go Maja (do centrum), od ul. Jagiellonskiej do ul. Czarnowskiej (1,0 km),

e ul. Zytnia (oba kierunki), od ul. Armii Krajowej do ul. Bpa Kaczmarka (lacznie
0,6 km),

e ul. Ogrodowa (oba kierunki), od ul. Bpa Kaczmarka / Paderewskiego do ul.
Jana Pawta II (lacznie 1,2 km),

e ul. Seminaryjska (oba kierunki), od ul. Tarnowskiej do ul. Jana Pawtla II
(tacznie 1,8 km),

e ul. Jana Pawta II (do centrum), od ul. Krakowskiej do ul. Seminaryjskiej (0,2
km),

e ul. Cmentarna (oba kierunki), od ul. Sandomierskiej do Cmentarza w Cedzynie

(tacznie 1,1 km).

Niezbedne jest rowniez utworzenie pasOw autobusowych na wlotach skrzyzowan,
w ulicach: Zagnanskiej (oba wloty na skrzyzowaniu z ul S74), ul. Okrzei (wlot skrzyzowania
z ul. Czarnowska), ul. Krakowskiej (pas autobusowy do skrgtu w lewo, wlot skrzyzowania
z ul. Jana Pawtla II) oraz ul. Jagiellonskiej (oba wloty na skrzyzowaniu z ul. Grunwaldzka).
Rozbudowie systemu pasow autobusowych musi towarzyszy¢ szeroka edukacja spoteczna na
temat zalet tego typu rozwiazan oraz zasad ich dostgpnosci. Taka edukacja powinna by¢
prowadzona gtownie z wykorzystaniem mediow. Zalecana jest tez budowa systemu
monitoringu wykorzystywania pasow autobusowych zgodnie z ich przeznaczeniem.
Docelowy uktad ulic z wydzielonymi pasami autobusowymi zaprezentowano na rysunku

ponizej.
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Najwigksze straty czasu autobusow korzystajacych z pasow autobusowych maja
miejsce na wlotach skrzyzowan z sygnalizacja $§wietlna. Dlatego — tam, gdzie begdzie to
mozliwe nalezy dazy¢ do uwolnienia pasow autobusowych od pojazdéw skrgcajacych
w prawo, poprzez wydzielenie pasow do skretu w prawo, poza pasami autobusowymi
Uzupehieniem systemu paséw autobusowych powinien by¢ zintegrowany system
sterowania ruchem, zapewniajacy autobusom priorytety w sygnalizacji S$wietlnej na
skrzyzowaniach oraz zintegrowany 2z nim stale ulepszany system sterowania
dyspozytorskiego, obejmujacego wszystkie autobusy, a docelowo takze inne pojazdy
transportu zbiorowego, w tym pojazdy przewoznikow prywatnych. System ten musi
umozliwia¢ gromadzenie i przetwarzanie danych o funkcjonowaniu poszczegolnych linii oraz
umozliwia¢ stosowanie roznorodnych strategii dyspozytorskich, szczegélnie w przypadku
wystapienia istotnych zakidcen funkcjonowania linii. Niezwykle istotna jest tez kontynuacja
programu budowy nowych 1 modernizacji istniejacych przystankéw autobusowych oraz petli
autobusowych. W najblizszych latach przewidziano:
e budowe petli autobusowej przy ul. Zagnanskiej wraz z przebudowa ul. Zagnanskiej od

ul. Witosa do granicy miasta. Obecnie w tym rejonie miasta brakuje miejsca na
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dodatkowe autobusy, a waski przekrdj powoduje wydluzenie czasu przejazdu
autobusow. Brak odpowiedniej infrastruktury przystankowej to koniecznosé
wysadzania pasazeréw czgsto na nieutwardzonych przystankach autobusowych bez
zadaszenia.

e rozbudowg ul. Cmentarnej na odcinku od ul. Sandomierskiej do ul. Zielnej. Obejmuje
ona wspomniang wczesniej budowe pasoOw autobusowych na odcinku ponad 1,1 km.
Dodatkowo przy cmentarzu w Cedzynie powstang stanowiska postojowe dla
autobusow. Usprawni to dojazd do najwigkszego cmentarza w miescie,
problematyczny zwtaszcza w trakcie $wiat, gdyz miejsca przeznaczone do parkowania
1 przejazdu autobusOw sa zastawione przez parkujace samochody osobowe.

e montaz elektronicznych tablic informacyjnych na przystankach. Pozwala to na
przekazywanie w czasie rzeczywistym informacji o czasach odjazdéw najblizszych
autobusOw oraz o awariach i planowanych zmianach w komunikacji miejskiej. Tablice
nalezy wyposazy¢ w system glosowy, umozliwiajacy korzystanie z informacji osobom
niewidomym 1 niedowidzacym. Wyposazenie przystankow rowniez w mapy
interaktywne, pokazujace mozliwosci dojazdu do wybranego celu. Zadanie jest
komplementarne z projektem ,,Rozwdj systemu komunikacji publicznej w Kieleckim
Obszarze Metropolitalnym”, w ramach ktérego w latach 2007-2013 zakupiono 60
tablic.

Nastepna grupa dziatah powinna obejmowaé szeroko pojeta integracje roéznych
podmiotéw transportu zbiorowego.

¢ Integracja przestrzenna to w pierwszej kolejnosci budowa Centrum Komunikacyjnego
na bazie dawnego dworca PKS. Od kwietnia 2016 r. budynek jest wtasnoscia gminy,
a jego zarzadca jest ZTM Kielce. Nalezy zwigkszy¢ liczbe 1 poziom obstugi
odjezdzajacych stad autobusow miejskich. Nalezy dazy¢ do odprawy z Centrum
Komunikacyjnego  wszystkich  autobusow  krajowych  migdzynarodowych
przejezdzajacych przez miasto. Centrum powinno zapewni¢ rowniez sprawng obstuge
pasazerow, do czego stuza: kasy, poczekalnie, monitoring, system informacji wizualnej
1 dzwigkowej oraz towarzyszaca gastronomia.

e Integracja przestrzenna z transportem indywidualnym w postaci systemu Park&Ride
(opisanego w nastepnym rozdziale).

e Wprowadzenie zintegrowanego biletu aglomeracyjnego, najlepiej poprzez zwigkszenie

funkcjonalnosci Kieleckiej Karty Miejskiej KKM, ktora poza funkcja realizowania
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optat w komunikacji miejskiej powinna: umozliwia¢ wnoszenie optat w komunikacji
kolejowej realizowanej w aglomeracji, wnoszenie optat za parkowanie, petnic¢ rolg
legitymacji studenckiej, karty bibliotecznej, itp.

e Stale ulepszanie platformy informacyjnej mieszkanca (Idea Kielce), zawierajacej
aktualizowane dynamicznie informacje na temat funkcjonowania wszystkich rodzajow
transportu na obszarze aglomeracji, a w dalszej perspektywie — takze wojewodztwa.
Docelowo powinna powsta¢ platforma informacyjna zawierajaca wyszukiwarke
multimodalnych potaczen w aglomeracji i wojewodztwie — potaczenie wyszukiwarki
miejskiej ZTM Kielce 1 wyszukiwarki regionalnych przewoznikéw mikrobusowych
1 kolejowych. Powinna ona pozwoli¢ na wyszukiwanie potaczen z kazdej miejscowosci
i z kazdego przystanku. Pozostale dane na platformie informacyjnej: plany weziow
komunikacyjnych, Park&Ride, Bike&Ride, sie¢ drog rowerowych, itd. (szczegoty

zostaly oméwione w Planie transportowym dla gminy Kielce).'”

Konieczne sa dziatania wprowadzajace miejska komunikacje autobusowa w nowe
obszary oraz zwigkszajace poziom obstugi w obszarach jej obecnego funkcjonowania:

e Nalezy dazy¢ do pelnej integracji transportu kolejowego 1 autobusowego, co zostanie
osiagnigte poprzez zapewnienie obstugi komunikacja autobusowa nastepujacych
przystankéw kolejowych: Kielce Czarnow — przejazd autobusow na trasie: ul. Malikow
— ul. Kolejarzy (po wczesniejszej jej modernizacji) z przystankiem koncowym Kielce
Herbskie — ciag obstugiwany pojazdami klasy MIDI. Dojazd do przystanku Kielce
Herbskie po trasie: ul. Szajnowicza-Iwanowa — ul. Kolberga — ul. Hoza (do
skrzyzowania z ul. Jagiellonska), co moze stanowi¢ szczegélnie istotne powiazanie
w przypadku ozywienia przystanku kolejowego Kielce Herbskie. Wymaga to budowy
nowych przystankéw autobusowych.

e Postuluje si¢ wprowadzenie linii autobusowej w obreb Scistego centrum Kielc,
obstugiwanej ekologicznym taborem matopojemnym, o czestotliwosci 4-6 [poj./h].
Proponowany przebieg linii na tym obszarze to: Jana Pawta II — Czerwonego Krzyza —
Wesola — Bodzentynska. Takie rozwiazanie zapewnia bardzo dobra dostgpno$¢ do

najwazniejszych punktow w centrum (Rynek, ul. Sienkiewicza, Plac Katedralny)."!

%Plan transportowy gminy Kielce oraz gmin przylegtych tworzacych wspdlng komunikacje zbiorowa.
Krakow, grudziehn 2013.

"Plan transportowy gminy Kielce oraz gmin przylegtych tworzacych wspoing komunikacje zbiorowa.
Krakéw, grudzien 2013 r.
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e Nalezy zwigkszy¢ dostepnos¢ transportowa do miejsc pobierania nauki. Mtodziez to
osoby dysponujace ograniczonym dostgpem do samochodu, ale za to charakteryzujace
si¢ wysoka ruchliwoscia. Nalezy wskaza¢ ul. Olszewskiego jako obszar do poprawy
dostgpnosci komunikacyjnej (planowana budowa Centrum Ksztalcenia Praktycznego
oraz funkcjonujacy Kielecki Park Technologiczny).

e Wskazany jest wzrost obstugi komunikacja autobusowa terenow Targéw Kieleckich
S.A. poprzez zwigkszenie liczby kurséow w okresie wydarzen kongresowo-
wystawienniczych. Nalezy rozwazy¢ potaczenie biletu uprawniajacego do wstgpu na
targi z biletem na komunikacj¢ miejska.

2.2 Transport regionalny

Istotnym elementem transportu zbiorowego o zasiggu aglomeracyjnym i regionalnym
powinien by¢ stabo dotychczas wykorzystywany transport kolejowy. Moze on z jednej strony
peti¢ funkcje dowozowa z obszaru wojewddztwa (w tym z gmin o$ciennych), z drugiej za$ —
po modernizacji przystankéw na obszarze miasta — stanowi¢ istotng alternatywe dla podrozy
wewnatrzmiejskich. Dlatego, zdecydowanie powinno si¢ dazy¢ do rewitalizacji tego srodka
transportu, ktory moze przyczyni¢ si¢ do istotnego skrocenia czasu dojazdu zwlaszcza
w przypadku wigkszych odleglosci, a takze w sposdb bardzo istotny podnie$¢ standard
podrézowania, zwlaszcza po wprowadzeniu nowoczesnego taboru.
Proponuje si¢ utworzenie trzech regularnych linii regionalnych, obstugiwanych autobusami
SZynowymi:

e linia aglomeracyjna KAl do Piekoszowa (z ewentualnym wydluzeniem do
Wiloszczowej),

¢ linia aglomeracyjna KA2 do Zagnanska (z ewentualnym wydluzeniem do Skarzyska-
Kamiennej),

e linia aglomeracyjna KA3 do Sitkéwki-Nowiny (w przysziosci, z ewentualnym
wydtuzeniem do planowanego lotniska w Obicach).

Aby polaczenia te mogly rzeczywiscie petni¢ istotne funkcje w systemie transportu
zbiorowego aglomeracji 1 wojewodztwa, konieczne jest zapewnienie atrakcyjnych interwatow
migdzy kolejnymi pojazdami obstugujacymi wymienione linie. Zaproponowano:

e czestotliwos¢ kursowania w okresach szczytu porannego i1 popoludniowego na
poziomie co najmniej 2 [poc./h] (maksymalny interwat 30 minut),

e czestotliwos¢ kursowania poza okresami szczytu na poziomie co najmniej 1 [poc./h]

(maksymalny interwal 60 minut).
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Konieczne jest przy tym doggszczenie sieci istniejacych przystankow kolejowych:

e modernizacja przystankéw Kielce Herbskie i Kielce Czarnéw (linia do Piekoszowa),

e budowa nowego przystanku kolejowego w rejonie dawnego marketu NOMI (linia do
Zagnanska),

e budowa nowych przystankow kolejowych: Kielce Biatogon (w sasiedztwie ul. Na
Lugach), Kielce Podkarczowka (na potudnie od os. Podkarczéwka, w sasiedztwie ul.
Biesak) oraz w rejonie wiaduktu na ul. Krakowskiej (linia do Sitkowki-Nowiny).

Uzupehieniem oferty aglomeracyjnej powinny by¢ pociagi osobowe w relacjach:

e Kielce — Sedziszéw — Krakéw/Katowice (interwat 120 minut),

e Kielce — Wiloszczowa — Czgstochowa (interwat 120 minut),

e Kielce — Skarzysko-Kamienna — Radom (interwat 120 minut).

Rozktady jazdy wszystkich wymienionych powyzej potaczen kolejowych musza by¢ $cisle
skoordynowane z rozktadami jazdy autobusoOw komunikacji miejskiej, we wszystkich

miejscach sieci, gdzie takie bezposrednie powiazania maja i bgda mie¢ miejsce.

3. Dzialania w zakresie parkowania

W zakresie polityki parkingowej, w pierwszej kolejnosci, rekomenduje si¢ stworzenie
1 sukcesywna realizacj¢ harmonogramu pomiaréw parkowania 1 badan ankietowych
z uzytkownikami parkingdw, w szczegolnosci w obszarze strefy ptatnego parkowania, ale
takze parkingdéw znajdujacych si¢ poza nia. Badania tego rodzaju sa punktem wyjscia do
rozwazan dotyczacych usprawnienia systemu parkingowego miasta oraz pozwalaja na
rozpoznanie 1 rozwiazanie problemow zwiazanych z parkowaniem pojazdow. Informacije,
ktore powinny by¢ gromadzone to (poza danymi z zakresu stanu infrastruktury, tj.
o liczbie miejsc parkingowych w poszczeg6élnych obszarach miasta), rowniez dane dotyczace
jej wykorzystania, czyli m.in. liczba pojazdow parkujacych w okre§lonym obszarze
w jednostce czasu, czas parkowania, ale takze preferencje uzytkownikéw. Na ich podstawie
nalezy wyznaczy¢ wskazniki dla zdefiniowanych obszaréw, takie jak m.in. chtonnos¢
parkingowa, tj. najwigksza liczba pojazdéw parkujacych w ciagu okresu pomiarowego, czy
rotacja, tj. stopien wykorzystania tego samego miejsca przez samochody.

Na podstawie wykonywanych regularnie badaf, miasto Kielce powinno rozwazy¢
rozszerzenie obszaru strefy ptatnego parkowania, a w przysztosci dazy¢ do wprowadzenia
zroznicowanej stawki za parkowanie — réznej w zalezno$ci od stopnia wykorzystania
przestrzeni parkingowej obszaru, w ktérej ma obowiazywaé. W pierwszym etapie, stawki

mozna zrdéznicowaé w zaleznosci od odlegtosci od centrum, bedacego gléwnym celem
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wigkszosci podrozy. W dalszym etapie mozna zastosowaé system uzalezniajacy wielkos¢
stawki godzinowej za parkowanie w zaleznosci od wykorzystania miejsc w danym obszarze.
Dodatkowo, podniesienie oplaty za godzing parkowania niesie za soba zwigkszenie rotacji
pojazdow w newralgicznych czg$ciach miasta, a co za tym idzie rozwiazanie problemow
parkingowych, pojawiajacych si¢ w tym obszarze. Wazna kwestia jest takze ciagly
monitoring 1 regulacja w zakresie wydawanych abonamentéw 1 identyfikatorow dla
mieszkancoOw obszarow obj¢tych platnym parkowaniem.

Ponadto nalezy dazy¢ do rozbudowy systemu Park&Ride, ktéry jest elementem
przyczyniajacym si¢ do zmniejszenia liczby pojazdow w korytarzach prowadzacych do
centrum miasta. Parkingi tego typu powinny pojawiaé si¢ przy petlach autobusowych,
zlokalizowanych na obrzezach miasta, co nalezy wzia¢ pod uwage przy planowaniu
1 projektowaniu uktadu nowych petli. W tym kontekscie rekomendowana jest budowa
parkingu przesiadkowego przy cmentarzu Cedzyna, gdzie planuje si¢ wyznaczenie buspasow,
petiacych funkcje¢ petli autobusowej. Zalecane lokalizacje parkingdw przesiadkowych,
przedstawione zostaty w Planie transportowym dla gminy Kielce'? i sq to:

e rejon skrzyzowania ulic Warszawskiej i Jeleniowskiej (opcjonalnie skrzyzowanie ulic
Warszawskiej 1 Orkana) — przejecie potokow z kierunku péinocno-wschodniego,

e przy ul. Zagnanskiej w sasiedztwie dawnego marketu NOMI - przejgcie potoku
z kierunku péinocnego,

e sasiedztwo skrzyzowania ul. Sandomierskiej i Szczecinskiej lub wspomniana
lokalizacja przy cmentarzu komunalnym w Cedzynie — przejecie potokéw z kierunku
wschodniego,

e sagsiedztwo skrzyzowania ulic Popieluszki i Armii Ludowej — przejecie potokdéw
z kierunku potudniowego,

e sasiedztwo skrzyzowania ulic Piekoszowskiej 1 Jarzabek — przejecie potokoéw
z kierunku zachodniego,

e rejon skrzyzowania ulic Szajnowicza — Iwanowa 1 Massalskiego —przejecie potokéw
z kierunku zachodniego,

e rejon skrzyzowania ulic Krakowskiej 1 Jagiellonskiej — przejgcie potokow z kierunku

poludniowo-zachodniego.

"2Plan transportowy gminy Kielce oraz gmin przylegtych tworzacych wspdélng komunikacje zbiorowa.
Krakéw, grudzien 2013 r.

22



Prognoza oddziatywania na $rodowisko projektu pn.
,Plan mobilno$ci dla miasta Kielce i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego”

Ewentualnym rozwiazaniem moze by¢ parking Park&Ride zlokalizowany
w ramach Centrum Komunikacyjnego przy Dworcu Glownym, ktory mialby petni¢ funkcje
parkingu przesiadkowego dla uzytkownikow wykonujacych podréze dalekobiezne. W tym
przypadku nalezy zadba¢ o mocna weryfikacje 1 ciagly monitoring prawidlowosci
wykorzystania parkingu.

W rejonie osiedli mieszkaniowych w Kielcach planuje si¢ budowe parkingow
kubaturowych — w przypadku ich powstania rekomendowana jest calkowita eliminacja
parkowania pojazdow w przekrojach ulic osiedlowych oraz wprowadzenie wzmozonej
kontroli respektowania wprowadzonych przepisow. Ponadto zalecane jest planowanie
parkingdw podziemnych pod nowobudowanymi obiektami mieszkalnymi.

Proponuje si¢ rowniez zaplanowanie stref krotkiego parkowania Kiss&Ride, ktore
stuzylyby kréotkim postojom w celu zabrania lub odebrania wspotpasazera. Zapewniaja one
bezpieczenstwo zabieranych lub odbieranych podréznych, a takze porzadkuja ruch
dowozowy. Strefy tego rodzaju powinny si¢ znalez¢ w obrebie weztow przesiadkowych, tj.
m.in. w rejonie planowanego Centrum Komunikacyjnego, przy peronach petli autobusowych,
dworcow kolejowych.

Zaproponowane zmiany powinny zosta¢ poprzedzone wnikliwa analiza,
uwzgledniajaca szereg czynnikéw majacych wpltyw na zachowania komunikacyjne
uzytkownikdéw zwiazane z parkowaniem pojazdow.

4. Dzialania w zakresie ruchu rowerowego

Niezbgdnym elementem infrastruktury rowerowej w obstudze miasta Kielce stanowi¢
powinien spojny uklad drég rowerowych. W polityce rowerowej miasta Kielce'> oraz
koncepcjach rozbudowy uktadu sieci drég rowerowych nakreslono docelowy ksztatt
infrastruktury rowerowej, ktéra uwzglednia uzupetnienie istniejacych sieci, a takze powstanie
nowych odcinkéw. Docelowy uktad sieci drog rowerowych zostat zaprojektowany poprawnie
1 zapewnia powiazanie najwigkszych generatoréw ruchu (osiedla, uczelnie, funkcje
ustugowe). W tej kwestii w planie mobilnos$ci zaleca si¢ utrzymywaé tendencje rozbudowy
sieci drog rowerowych wedlug dotychczasowych planéw. Do czasu realizacji spdjnego
systemu $ciezek rowerowych zaleca si¢ dopuszczenie ruchu rowerowego na ciagach pieszych

o szerokosci powyzej 3,00 m, oznaczajac go pasem rozgraniczajacym od ruchu pieszego.

13 Polityka rowerowa miasta Kielce, pazdziernik 2006 r.
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W ramach strategii ZIT KOF'* planuje si¢ budowe lub przebudowe ok. 12 km drog
rowerowych w Kielcach, ktore maja zosta¢ zrealizowane do konca 2020 r. Wytypowane
odcinki drog rowerowych tacza si¢ z przebiegiem Trasy Rowerowej w Polsce Wschodniej
(szlak Green Velo), ktory umozliwia dostep do europejskiej sieci tras rowerowych.
Wyznaczona sie¢ stanowi takze wyprowadzenie ruchu rowerowego w kierunku gmin
sasiednich oraz obsluguje liczne duze generatory ruchu w miescie. Dodatkowo w ramach
dziatan strategii ZIT KOF planuje si¢ budowg ok. 57 km drog rowerowych w gminach
wchodzacych w sktad KOF (gmina Checiny — 10 km droég rowerowych, Daleszyce — 20 km,
Gorno — 5 km, Mastéw — 2 km, Piekoszow — 3,1 km, Sitkdéwka — Nowiny — 10 km, Zagnansk
— 7 km). Sie¢ drég rowerowych bedzie zintegrowana z systemem autobusowym
obstugujacym KOF oraz bedzie wyposazona w miejsca wypoczynku dla rowerzystow (tawki,
wiaty, stoliki, kosze, etc.). Realizacja wyszczegdlnionych odcinkow drég rowerowych
w KOF przyczyni si¢ do poprawy dostgpnosci infrastruktury rowerowej w Kielcach
1 Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym, co przetozy si¢ na zwigkszenie udzialu roweru

w podroézach.

W przypadku powstawania nowych obszaréw zamieszkania o znaczacej liczbie
mieszkan, nalezy w pierwszej kolejnosci zapewni¢ poprawne powigzanie takich obszarow
uktadem droég rowerowych, z uwzglednieniem takze mozliwosci poprowadzenia tras
transportu zbiorowego. Wyprzedzajaca polityka transportowa do polityki lokalizacyjnej
pozwala poprawnie ksztattowac struktur¢ funkcjonalno — przestrzenna miasta, ktéra w
konsekwencji nie bedzie wywierala negatywnego wplywu na obciazenie ukltadu sieci

drogowe;j.

Nalezy pamigta¢, ze ruch rowerowy moze by¢ prowadzony takze w ogdlnym ruchu
drogowym, na ulicach o niskich klasach — lokalnych i dojazdowych. Na tych ciagach ulic nie
zaleca si¢ wyznaczania odrgbnych drég rowerowych. Natomiast niezwykle istotne jest
wyznaczanie na skrzyzowaniach z takimi ulicami §luz rowerowych, ktoére daja priorytet

ruchowi rowerowemu na skrzyzowaniu (tendencjg ta nalezy utrzymywac¢ w Kielcach).

Natomiast uzupetnienia wymaga sie¢ ulic w centrum miasta. Jednak z uwagi na
szeroko$¢ ulic w S$cistym centrum nie jest mozliwe wyznaczenie wydzielonych drog

rowerowych. Z drugiej strony wydzielanie konkretnych ciagéw rowerowych w S$cistym

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego na lata
2014 — 2020, luty 2016 r.
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centrum nie jest nawet wskazane, gdyz w tym obszarze znajduje si¢ szereg celow podrézy,
ktére nie moga by¢ bezposrednio obstuzone przez $ciezki rowerowe. Ruch rowerowy na
obszarze centrum, ze wzgledu na wprowadzone uspokojenie ruchu moze by¢ prowadzony
w ruchu ogdélnym, bez wydzielania specjalnej infrastruktury. Wprowadzone rozwiazania
uspokojenia ruchu w centrum miasta obejmuja obecnie obszar wewnatrz ulic: Zelazna,
Czarnowska, al. IX Wiekow Kielc, Zrodtowa, Tarnowska, Seminaryjska, Ogrodowa i Zytnia
(rysunek ponizej). Wewnatrz tego obszaru zaleca si¢ dostosowa¢ nawierzchni¢ ulic do ruchu
pieszego 1 rowerowego, uporzadkowaé parkowanie (w powiazaniu z przedstawiona w planie
mobilnosci polityka parkingowa) oraz w miar¢ mozliwos$ci ograniczy¢ wjazdy samochodow
do strefy ruchu uspokojonego, poza mieszkancami, stuzbami, dostawcami — szczeg6lnie na

ulicach okalajacych Rynek oraz ul. Sienkiewicza.
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Rys. Obszar ruchu uspokojonego w centrum Kielc.

Niezwykle istotng kwestia rozbudowy infrastruktury rowerowej jest powstanie
w Kielcach miejskiej wypozyczalni rowerow. Stacje rowerow miejskich powinny pojawic si¢
przy wigkszych generatorach ruchu oraz w $rodmiesciu. Kwestia rowerow miejskich zostata

szeroko opisana w polityce rowerowej Kielc.
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Idea roweréw publicznych polega na nieodplatnym lub ptatnym, ale za niska ceng,
wypozyczeniu rowerdw do korzystania z nich w wybranych obszarach miasta. System sktada
si¢ ze zlokalizowanych w miescie parkingéw rowerowych wraz ze specjalnymi rowerami
miejskimi. Uzytkownik wypozycza rower z parkingu, a po zakonczeniu podrozy zwraca go na
ten sam lub inny parking. Parkingi te polozone sa w odlegtosci kilkuset metréw od siebie.
Rowery posiadaja specjalne zabezpieczenia utrudniajace ich kradziez oraz rozwiazania
utatwiajace korzystanie z nich — regulowane siodetko i koszyk. System roweréw publicznych
istnieje juz w wielu miastach Europy i Standw Zjednoczonych. Systemy te rdznia sie
pomigdzy soba okresem funkcjonowania — wigkszo$¢ funkcjonuje caty rok. Systemy te réznia
si¢ takze pomigdzy soba sposobem wypozyczenia roweru, cho¢ w wigkszosci nalezy najpierw
zarejestrowac si¢ na stronie internetowej otrzymujac kod PIN, w celu wypozyczenia roweru.
Lokalizacja stacji wypozyczenia rowerow miejskich powinna zosta¢ ustalona przez wladze
miasta lub w procesie konsultacji z mieszkancami. Nalezy zwroci¢ uwage na zapewnienie
stacji roweroOw miejskich przy pgtlach autobusowych oraz przystankach kolejowych (jesli
Kielce wraz z gminami o$ciennymi zdecyduje si¢ rozwijaé ten S§rodek transportu
w obstudze obszaru funkcjonalnego).

Podstawowa kwestia rozwijania infrastruktury rowerowej jest montaz nowych
stojakéw rowerowych przy wigkszych generatorach ruchu. Dziatania takie powinny by¢
prowadzone na biezaco, a obowiazek ich montazu moze by¢ jednym z elementow
opiniowania decyzji warunkéw zabudowy dla nowych inwestycji (etap opiniowania decyzji
WZ przez jednostki wewngtrzne — zaleca si¢ uruchomienie procedury opiniowania decyzji
WZ przez tzw. oficera rowerowego w UM Kielce). Dodatkowo w etapie wydania decyzji WZ
lub pozwolenia na budow¢ powinno obligowa¢ si¢ deweloperéw duzych osiedli
mieszkaniowych do budowy parkingéw rowerowych (kubaturowych lub w konstrukcji
lekkiej) w sasiedztwie parkingdbw dla samochodow, gdzie mieszkancy mogliby
przechowywac¢ swoje rowery. W ramach organizacji ruchu rowerowego w miescie nalezy
utrzymywac trend umozliwiajacy bezptatny przewoz roweréw w pojazdach komunikacji
miejskiej, a takze w przysztosci w pociagach obstugujacych obszar funkcjonalny.

5. Dzialania w zakresie ruchu pieszego

Ruch pieszy w miastach europejskich odgrywa istotng rolg w codziennych podrézach.
Jednak aby zacheci¢ mieszkancow do wykonywania podréozy w ten wilasnie sposob,
niezbedne jest podjecie dziatan zachgcajacych mieszkancow do porzucenia S$rodkow

transportu na rzecz ruchu pieszego, a takze dzialan umozliwiajacych ten sposéb
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przemieszczania si¢. Podrdz piesza moze odbywac si¢ takze w lancuchu podrozy z innym
srodkiem transportu — komunikacja zbiorowa.

W tym celu nalezy zwrdci¢ szczegdlna uwage na tworzenie ciagow pieszych, ktore nie
beda narazone na ruch samochodowy oraz zapewnié atrakcyjne i bezposrednie dojscie do
przystankéw komunikacji zbiorowe;.

Ruch pieszy w centrum miasta najczgséciej silnie skonfliktowany jest z ruchem
samochodowym. Konieczno$¢ przekraczania ulic 1 skrzyzowan skutecznie zniecheca do
podrozy pieszych. Uktad komunikacyjny silnie obciazony ruchem samochodowym stanowi
istotng barierg¢ przestrzenna dla bezposrednich powiazan. Dodatkowo obecno$¢ schodow,
ktadek 1 przej$¢ podziemnych tworzy barier¢ psychologiczna dla mieszkancow miasta —
kazdy wysitek wlozony w konieczno$¢ przemieszczania si¢ z reguly zniecheca do tego
sposobu podrozowania. Z tego wilasnie wzgledu zaréwno ruch pieszy, jak 1 rowerowy
powinien by¢ szczegodlnie potraktowany przy projektowaniu infrastruktury. Zaleca sig
ogranicza¢ liczbg przej$¢ podziemnych i naziemnych oraz schodéw. Zamiast tych elementéw
powinno si¢ tworzy¢ przejscia naziemne, z sygnalizacja $§wietlna i priorytetem dla ruchu
pieszego 1 rowerowego. Szczegdlnie istotne jest to w centrum miasta. Dodatkowo kazda
sygnalizacja §wietlna na skrzyzowaniach ma pozytywny wplyw na uspokojenie ruchu
W centrum.

W ksztaltowaniu stref ruchu uspokojonego nalezy bra¢ pod uwage korzysci, jakie z tego
ptyna. Wprowadzenie strefy ruchu uspokojonego w $cistym centrum Kielc pozwoli na
wprowadzenie priorytetow dla ruchu pieszego i rowerowego. Strefe¢ taka wyznaczono
w strukturze centralnej miasta — jej zakres przedstawia rys. powyzej. Dodatkowo nalezy
rozwazy¢ wprowadzenie strefy zamieszkania na nastepujacych ulicach: ul. Paderewskiego do
ul. Ziotej, Staszica do ul. Solnej, ul. Wesota do ul. Mickiewicza, ul. Hipoteczna od Placu
Wolnoséci do ul. Sw. Leonarda. Ulice wlaczone w obszar strefy zamieszkania, razem
z pozostalymi ulicami ze znacznie ograniczonym ruchem samochodowym, bgda tworzyty
spojny uktad ciagéw pieszych, dla ktorych nalezy zapewni¢ wysoka jako$¢ przestrzeni
publicznej — dzialania te zacheca¢ beda do odbywania podrozy pieszych do centrum miasta.
Na rys. ponizej kolorem zoéltym zaznaczono proponowane odcinki ulic do wprowadzenia
strefy zamieszkania. Kolorem jasno niebieskim zaznaczono na mapie odcinki i place

z ruchem uspokojonym i znaczaco ograniczonym.
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Kolejnym dziataniem wptywajacym na wybdr alternatywnych s$rodkéw transportu
w stosunku do samochodu jest kreowanie atrakcyjnych stref doj$cia do przystankow
komunikacji zbiorowej. Atrakcyjna forma dojscia do przystanku autobusowego, czy
kolejowego zacheca nie tylko do podrézy pieszej, ale gtownie transportem zbiorowym. Ciagi
te powinny by¢ ksztaltowane w sposob bezposrednio kierujacy na przystanek, bez barier
komunikacyjnych i urbanistycznych. Ponadto powinny one by¢ czytelne, atrakcyjne
wizualnie (otoczenie powinno by¢ urozmaicone, z elementami matej architektury, otoczone
zielenia) i1 bezpieczne (dostosowana do uzytkownikdw nawierzchnia, o$wietlone, w miarg
potrzeb monitorowane). Dodatkowo przy ksztaltowaniu zagospodarowania przestrzennego
nowych osiedli mieszkaniowych lub obiektéw handlowych bezwzglednie nalezy kontrolowac
sposob prowadzenia ciagéw pieszych, w kontekscie lokalizacji przystankéw komunikacji
zbiorowej. Rolg ta powinien przeja¢ wydzial miasta zajmujacy si¢ wydawaniem decyzji
pozwolenia na budoweg. Od decyzji tych os6b, w pewnym stopniu, zaleze¢ bedzie podziat
zadan przewozowych dla podr6zy odbywanych w motywacji dom-praca-dom.

6. Dzialania w zakresie logistyki miejskiej

Logistyka miejska jest elementem systemu zarzadzania funkcjonowaniem miasta,

ktory obejmuje dziatania majace na celu optymalizacje procesow dostawy towaréw na sieci

transportowe] miasta. Nowoczesnym paradygmatem w zakresie obstlugi transportowej miast
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jest wykorzystanie koncepcji zrownowazonego rozwoju, ktéora migdzy innymi polega na
zaspokojeniu potrzeb mieszkancow w przemieszczaniu towardw przy jednoczesnej
minimalizacji szkodliwego wptywu transportu na srodowisko.

Zapewnienie w systemie sterowania logistyka miejska podstawowych zasad
zrownowazonego rozwoju mozliwe jest dzigki stosowaniu ekstensywnego lub intensywnego
podejscia.

Podejscie ekstensywne polega na poprawie wskaznikow zrOwnowazonego rozwoju miasta
wskutek zmiany $rodkow produkcji (w przypadku procesu dostawy towardw — zmiany
wykorzystywanych modeli pojazdow) lub wyeliminowania przyczyn negatywnego wptywu
na system (np. zakaz wjazdu samochodow ci¢zarowych z duza tadownos$cia do obszarow
miejskich o wysokiej gestosci zamieszkania, catkowity lub cze$ciowy zakaz ruchu
w centralnej cze$ci miasta).

Przyktadem podejscia ekstensywnego w zapewnianiu zréwnowazonego rozwoju miasta jest
wdrozenie systemu kredytéw mobilnosciowych ,,Mercurio” w historycznym centrum Genui.
Kazdy podmiot gospodarczy zlokalizowany w historycznym centrum miasta ma prawo do
okreslonej liczby kredytéw mobilnosci, przewoznicy maja swoje wilasne wirtualne konto,
kazdy wjazd do strefy jest obciazany kredytami i za kazdy dostarczony towar przewoznicy
otrzymuja kredyty od podmiotow gospodarczych. Granice historycznego centrum miasta sa
wyposazone w bramki systemu automatycznego rozpoznawania tablic rejestracyjnych, ktore
rejestruja pojazdy wijezdzajace do obszaru. Jesli poczatkowy budzet danego podmiotu
gospodarczego zostat w pelni wykorzystany, moze on dokupi¢ dodatkowe kredyty od urzedu
miasta.

Innymi przyktadami podejscia ekstensywnego sa ograniczenie postoju pojazdow
w okreslonych punktach zatadunku i wyladunku w centrum miasta Poitiers (wykorzystanie
systemu informatycznego DALSIM), wdrozenie czystszych pojazdow do obstugi dostaw
towarow w centrum Bremy (projekt CIVITAS VIVALDI), wykorzystanie pojazdéw
elektrycznych w celu dystrybucji towarow w obrgbie miasta w Berlinie, wdrozenie w
Rotterdamie specjalnej etykietki ,,Lean and Green Label” na pojazdach, ktéra nadaje
przywileje dla ,,czystych” firm transportowych, zamiana ci¢zarowek z silnikiem Diesel’a na
pojazdy napgdzane gazem ziemnym w Malmo.

Wykorzystanie podej$cia  intensywnego polega na poprawie wskaznikéw
zrownowazonego rozwoju poprzez doskonalenie procesu technologicznego dostawy towardéw.

Emisje gazow cieplarnianych, zanieczyszczen i halasu mozna osiagna¢ nie tylko wskutek
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zamiany §rodkéw transportu na pojazdy ,,ekologiczne”, ale réwniez poprzez minimalizacje
pracy przewozowej przy obstudze transportowej miasta.

Obnizenie pracy przewozowej jest osiagane poprzez opracowanie optymalnych tras
dostawy towarow. Dla rozwigzania tego problemu w warunkach popytu determinowanego
wykorzystuje si¢ aparat matematyczny programowania liniowego: trasy dostawy
opracowywane sa na podstawie wynikoOw rozwiazania zagadnienia transportowego (dla tras
wahadtowych oraz kotowych) lub problemu komiwojazera (dla tras dostarczajacych oraz
odbiorczych).

Podstawowymi segmentami popytu na przewozy ladunkoéw, zapewniajacych
funkcjonowanie miasta, sa popyt na dostawg mieszkancom towaréw konsumpcyjnych
(produkty wyzywienia, chemia gospodarcza, odziez, meble, etc.), a rOwniez popyt na wywoz
opadow. W warunkach rzeczywistych funkcjonowania systemu dostawy towarow w miastach
parametry popytu dla segmentu dostawy towaréw konsumpcyjnych sa stochastyczne, a dla
segmentu wywozu opadow — warunkowo deterministycznymi (wahania popytu sa
przewidywane).

Opracowanie i wdrozenie optymalnych tras w warunkach miasta jest utrudnione
z uwagi na fakt, ze proces dostawy zapewniany jest przez rozne podmioty gospodarcze, ktore
nie znajduja si¢ w jednym polu informacyjnym. Realizacja dziatan optymalizacyjnych
w warunkach stochastycznego lub nieregularnego popytu na dostawe towaréw odbywa sie
poprzez realizacje  specjalistycznych  systemOow  informatycznych  wspierajacych
podejmowanie decyzji.

Przykladami ekstensywnego podejscia do zarzadzania systemem logistyki miejskiej sa
lokalna sie¢ dostaw w Goteborgu, w ramach ktorej dystrybucja towaré6w w miescie jest
dyskutowana z roéznymi interesariuszami lancucha logistycznego, instalacja w Berlinie
regionalnych platform 1 sieci dotyczacych dostaw i poprawy wydajnos$ci transportu (np.
projekt unijny CityLog), wdrozenie w Rotterdamie ,,Binnenstadservice” — rodzaju ustugi
taczacej dostawy do $rednich przedsigbiorstw w centrum miasta, wykorzystanie w Bristolu
systemu konsolidacji tadunkow (towary w historycznym centrum miasta sa dostarczane przez
jednego przewoznika z terminalu towarowego), funkcjonowanie w Lucca terminalu
przetadunkowego, do ktorego towary dostarczane sa duzymi samochodami cigzarowymi,
a nastgpnie — rozwozone w centrum miasta matymi samochodami dostawczymi (projekt LIFE
CEDM).

Wdrozenie podejscia intensywnego do zapewnienia zroOwnowazonego rozwoju

systemu logistyki miejskiej wymaga mniejszych kosztéw i jest polecane na poczatkowym
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etapie prac. Po osiagnigciu granicy skuteczno$ci metod intensywnych konieczne jest
stosowanie metod podejscia ekstensywnego.
W ramach realizacji dzialan z zakresu logistyki miejskiej w Kielcach rekomenduje si¢
w poczatkowym etapie projektu przeprowadzenie oceny efektywnos$ci istniejacego systemu
wywozu odpadoéw oraz dostawy towaréw w centrum miasta, a nast¢pnie opracowanie
optymalnej struktury tego systemu i wdrozenie miejskiego systemu informatycznego dla
optymalizacji proceséw dostawy towarow w obrgbie miasta. W kolejnym etapie Wiadzom
Miasta rekomenduje si¢ rozwazenie mozliwosci zastosowania metod ekstensywnych — np.
zmiany modeli pojazdow wykorzystywanych dla wywozu odpadow i transportu towarow,
ograniczenie ruchu cigzarowego w niektorych dzielnicach miasta, etc.
7. Koncepcja zarzadzania mobilnoscia

Zachecanie 1 przekonywanie mieszkancéw do zmiany pogladow, przyzwyczajen
1 zachowan komunikacyjnych wymaga zastosowania szeregu réznych S$rodkow, w tym
opisanych w poprzednich punktach instrumentoéw inwestycyjnych, planistycznych, czy
organizacyjnych. Dodatkowo ich oddzialywanie powinno zosta¢ wzmocnione realizacja tzw.
srodkow  ,miekkich” zarzadzania mobilnoscia (ang. softmeasures), zwiazanych
z informowaniem o dostgpnych opcjach transportowych, edukacja w zakresie zrbwnowazonej
mobilnosci oraz promocja form przemieszczania si¢ innych niz samochod. W przypadku KOF
rekomenduje si¢ realizacj¢ szerokiego wachlarza $rodkow ,,migkkich”, ktorych tematyka,
zakres oraz forma powinny by¢ dostosowane do specyfiki i charakterystyki roznych grup
docelowych. Zaleca sig, aby wéréd mieszkancoéw KOF wydzieli¢ nastgpujace podstawowe
grupy docelowe, do ktorych $rodki i dzialania mialtyby by¢ adresowane:
- 0g6t mieszkancow,
- 0soby pracujace,
- studenci,

- dzieci 1 uczniowie.

Przedsigwzigciami wymienionymi do wdrozenia w ramach planu mobilnosci, ktore
moga zalicza¢ si¢ do przedsiewzie¢ wymienionych w Rozporzadzeniu Rady Ministréw z dn.
9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewzi¢¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko
(Dz. U. 1016, p. 71 — tekst jednolity) beda:

- rozbudowa uktadu drogowo-ulicznego (planowana jest rozbudowa i modernizacja drog

istniejacych jak rowniez budowa nowych odcinkoéw drog),
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- zadania infrastrukturalne, majace na celu usprawnienie przejazdu autobuséw i obstugi
pasazerdw tj. petle autobusowe, pasy ruchu dla autobusow,

- parkingi przesiadkowe,

- Sciezki rowerowe (tylko w przypadku gdy droga rowerowa bedzie stanowita czg$¢
infrastruktury towarzyszacej drodze),

tj. przedsigwzigcia wymienione w § 3.1 p. 56, 60.

Lokalizacja przedsigwzig¢¢ dot. rozbudowy uktadu drogowo-ulicznego (w tym paséw ruchu
dla autobusow), petli autobusowych oraz parkingdw przesiadkowych obejmuje teren w
granicach miasta Kielce. Na pozostalych terenach nalezacych do KOF planowane sa
inwestycje w zakresie drog i $ciezek rowerowych.

Dziatania dotyczace transportu zbiorowego — regionalnego, dotycza transportu kolejowego tj.
utworzenia regularnych linii regionalnych, obslugiwanych autobusami szynowymi,
z wykorzystaniem infrastruktury istniejacej (linie kolejowe) i projektowanej (przystanki
kolejowe). W zwiazku z tym, ze ,,Plan mobilnosci...” moéwi o utworzeniu linii regularnych
rozumianych jako potaczenia regionalne z wykorzystaniem istniejacych linii kolejowych, nie
beda to przedsigwzigcia wymienione w § 3.1 p. 58 w/w rozporzadzenia. Dogeszczenie sieci
istniejacych przystankow kolejowych (tj. budowa nowych przystankow) réwniez nie bedzie
przedsigwzigciem wymienionym w § 3.1 p. 58.

Oddziatywanie kazdego z planowanych przedsigwzie¢ na poszczegdlne komponenty
srodowiska naturalnego, zostanie szczegdélowo przeanalizowane 1 ocenione na etapie
uzyskiwania decyzji $rodowiskowej dla danej inwestycji. Dla niektorych z planowanych
inwestycji drogowych w granicach miasta Kielce, decyzje te zostaly juz uzyskane,
prowadzone jest postgpowanie administracyjne w tej sprawie lub tez wniosek o wydanie DS

jest w trakcie sporzadzania i niebawem zostanie ztozony:

Rozbudowa ul. Wapiennikowej Prowadzone jest postepowanie
administracyjne dotyczace uzyskania DS
Rozbudowa ul. t.odzkiej Obecnie nie sg prowadzone zadne
dziatania
Modernizacja ul. Radomskiej Obecnie nie sa prowadzone zadne
dziatania
Rozbudowa ciqgu ulic Zagnariska - Witosa wraz z Trwa przygotowywanie wniosku o
przedtuzeniem do ul. Radomskiej wydanie DS
Rozbudowa ul. Lopusznianiskiej DS zostata wydana
Rozbudowa DW 764 Prowadzone jest postepowanie
administracyjne dotyczace uzyskania DS
Budowa nowego przebiegu DW 786 w Kielcach na odcinku od Trwa przygotowywanie wniosku o
granicy miasta do Wezta Drogowego Kielce-Zachoéd na wydanie DS
potqgczeniu DK 74z S7
Przebudowa ul. Zagnariskiej od ul. Witosa do granicy miasta Trwa przygotowywanie wniosku o
wydanie DS
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Rozbudowa ul. Cmentarnej DS nie byta wymagana
Budowa przedtuzenia ul. Olszewskiego w kierunku skrzyZzowania Trwa przygotowywanie wniosku o
ulic: Zagnariskiej wydanie DS

z Witosa

Budowa drogi oznaczonej w Miejscowym Planie DS zostata wydana

Zagospodarowania Przestrzennego "Dgbrowa II" w Kielcach
symbolem KL 004 (przedtuzenie ul. Wincentego z Kielc do ul.
Warszawskiej)

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej Uniwersytetu Jana Trwa przygotowywanie wniosku o
Kochanowskiego poprzez rozbudowe ul. Domaszowskiej i ul. wydanie DS

Zniwnej wraz z rozbudowq skrzyzowania al. Tysigclecia
Parnistwa Polskiego z al. Solidarnosci

Ponadto niektore z dzialan w zakresie lokalizacji nowych pasow autobusowych oraz
wszystkie proponowane lokalizacje parkingéw przesiadkowych zostaty poddane juz analizie
srodowiskowej na etapie Prognozy oddzialywania na srodowisko projektu pn. ,, Plan
transportowy gminy Kielce oraz gmin przyleglych tworzqcych wspolng komunikacje
zbiorowq” (2014).

Plany dotyczace budowy i rozbudowy drég wojewddzkich poza granicami miasta

Kielce roéwniez znajduja si¢ na r6znym stopniu zaawansowania, i tak:

e Rozbudowa DW 764 — jest juz projekt budowlany,

e Rozbudowa DW 762 — etap konsultacji spotecznych,

¢ Budowa obwodnicy Morawicy w ciagu DW 766 - etap konsultacji spotecznych,

¢ Budowa obwodnicy Chmielnika w ciagu DW 765 - etap konsultacji spotecznych,

e Budowa DW 763 — zostato wszczete postgpowanie w sprawie DS,

e Rozbudowa DW 745 - etap konsultacji spotecznych.
Kazda z powyzszych inwestycji bgdzie szczegdétowo analizowana na etapie uzyskiwania
decyzji srodowiskowej. Obecnie niektore z przedsiewzi¢¢ nadal rozpatrywane sa w kilku
wariantach. Wariant preferowany zostat juz wskazany dla budowy obwodnicy Morawicy
i Chmielnika 1 bgdzie on skierowany do dalszych prac projektowych, w tym do wniosku
o DS.

Haromonogram realizacji dziatan wskazanych w ,,Planie mobilnosci...” zaktada, ze
planowane przedsigwzigcia zostang zrealizowane w latach 2016 — 2025. Majac na uwadze
powyzsze ramy czasowe i usytuowanie planowanych przedsigwzi¢é, nie przewiduje sig
wystapienia kumulacji oddzialywan na S$rodowisko jakie moglyby wystapi¢ na etapie
realizacji planowanych inwestycji. W przypadku inwestycji zlokalizowanych w bliskim
sasiedztwie (np. droga + parking) mozemy moéwi¢ o wystgpowaniu oddziatywania
skumulowanego na etapie eksploatacji. Jednak takie analizy kazdorazowo znajda sig

materialach majacych na celu uzyskanie decyzji §rodowiskowej dla danego przedsigwzigcia.
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Na ta chwile mozna ogoélnie stwierdzi¢ ze oddziatywanie skumulowane dotyczy¢ bedzie
emisji zanieczyszczen do powietrza i hatasu. Nie zmienia to faktu, Zze planowane inwestycje
zostana zaprojektowane w taki sposob aby obowiazujace warto$ci dopuszczalne dot.
powietrza atmosferycznego 1 halasu nie zostaly przekroczone.

3. Okreslenie stanu srodowiska na obszarach objetych zakresem
przewidywanego oddziatywania projektowanego dokumentu

Na Kielecki Obszar Funkcjonalny (KOF) sktadaja si¢: miasto Kielce oraz 11 gmin t;.
Gmina Zagnansk, Gmina Mastéw, Gmina Goérno, Miasto i Gmina Daleszyce, Gmina
Morawica, Gmina Sitkdéwka — Nowiny, Miasto i Gmina Chegciny, Gmina Piekoszéw, Gmina
Miedziana Goéra, Miasto i Gmina Chmielnik oraz Gmina Strawczyn. Powierzchnia KOF wg
danych GUS wynosi 1 341 km®.

3.1. Morfologia

Pod wzgledem fizyczno-geograficznym analizowany obszar lezy w obrgbie
makroregionéw Wyzyna Kielecka, Wyzyna Przedborska, Niecka Nidzianska (wg
Kondrackiego, 2002 r.). Na obszarze mezoregionu Gory Swietokrzyskie zlokalizowane sa w
catosci lub czesciowo: miasto Kielce oraz gminy: Chegciny, Daleszyce, Gorno, Mastow,
Miedziana Goéra, Morawica, Piekoszow, Zagnansk i Sitkowka - Nowiny. Podobnie gminy:
Checiny, Piekoszéw 1 Strawczyn w catosci lub czgéciowo zlokalizowane sa na Wzgorzach
Lopuszanskich. Z kolei gminy: Daleszyce 1 Morawica czg¢sciowo leza na Pogorzu
Szydtowskim. Gmina Zagnansk w czesci usytuowana jest na obszarze Plaskowyzu
Suchedniowskiego, a fragment gminy Chgciny lezy w Dolinie Nidy. Gmina Chmielnik lezy
w obregbie Niecki Potanieckie;j.

3.2. Obszary i obiekty podlegajace ochronie przyrody i krajobrazu

Obszar miasta Kielce 1 gmin nalezacych do KOF charakteryzuje si¢ wysokimi walorami
krajobrazowymi, przyrodniczymi, historyczno-kulturowymi i rekreacyjno-wypoczynkowymi,
na ktore sktadaja sie:

e ustanowione formy ochrony przyrody,

e tereny o wysokich wartos$ciach geobotanicznych,

e tereny lesne,

e obudowane zielenia doliny rzeczne w duzym stopniu w stanie nie przeksztalconym,

e zroznicowane systemy terenow zieleni (parki, ogrody dziatkowe, cmentarze),

e chronione warto$ci krajobrazu (bogata strukturalnie rzezba terenu, atrakcyjne ciagi
1 punkty widokowe),

e istniejace i planowane zbiorniki wod powierzchniowych,
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chronione zbiorniki wod podziemnych,
zasoby dziedzictwa kulturowego,

tereny i obiekty wypoczynku i rekreacji.

Na terenie KOF wieloprzestrzenny system ochrony przyrody stanowia parki

krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu, rezerwaty przyrody, stanowiska

dokumentacyjne oraz uzytki ekologiczne.

Parki krajobrazowe:

v’ Suchedniowsko-Oblegorski Park Krajobrazowy — obejmujacy swym zasiegiem gminy:

Strawczyn, Miedziana Goéra, Zagnansk. Park ten zostal ustanowiony w celu ochrony
unikatowych zasobow przyrodniczych regionu $wigtokrzyskiego oraz licznych
obiektow Staropolskiego Zaglebia Przemystowego, gdyz taczy on na swoim obszarze
ogromne bogactwo przyrodnicze z bogactwem zasoboéw kulturowych. Obszar S-OPK
wyrdznia si¢ ogromnym bogactwem roslinnosci, poczawszy od runa lesnego, w ktoérym
wystepuje 346 gatunkéw roslin naczyniowych, w tym 15 gatunkéw objetych catkowita
ochrong prawna oraz 7 czgSciowa ochrona. Na uwage zastuguje: liczydlo gorskie,
arnika gorska, omieg gorski, zanokcica pdinocna, czosnek niedzwiedzi. Na zboczach
wzniesien wystepuja: dziewigésit bezlodygowy, rdézanka wlasciwa, skalnica
trojpalczasta, ciemigzyk biatokwiatowy. Na obszarze tym wystgpuje wiele pomnikow
przyrody (Uchwata Nr XLIX/872/14 Sejmiku Wojewodztwa Swietokrzyskiego z dnia
13 listopada 2014 r. w sprawie utworzenia Suchedniowsko-Oblegorskiego Parku

Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Swiet. poz. 3147 z dn. 25.11.2014 r.).

v' Cisowsko-Ortowinski Park Krajobrazowy — obejmujacy gming Daleszyce. Utworzony

zostal w celu ochrony cennych zasobow przyrodniczych i1 krajobrazowych oraz
zachowania czystosci wod rzeki Czarnej Staszowskiej, bioracej swdj poczatek na
bagnach i torfowiskach rezerwatu Biate Lugi. Dominuja tu drzewostany sosny i jodty.
Obszar ten jest szczegdlnie bogaty pod wzgledem wystgpowania gatunkow roslin
objetych catkowita ochrona prawna. Mozna tu wymieni¢ 48 gatunkéow, do ktoérych
naleza: widtaki, wierzba borowkolistna, gozdzik piaskowy, pelik europejski, orlik
pospolity, tojad dziobaty, sasanka wiosenna, rosiczka okragtolistna i1 dtugolistna,
parzydto lesne, storczyki, podkolan biaty, kruszczyki, litera jajowata (Uchwata Nr
XLIX/870/14 Sejmiku Wojewodztwa Swietokrzyskiego z dnia 13 listopada 2014 r.
w sprawie utworzenia Cisowsko-Orlowinskiego Parku Krajobrazu (Dz. Urz. Woj.

Swiet. poz. 3146 z dn. 25.11.2014 1.).

35



Prognoza oddziatywania na $rodowisko projektu pn.
,Plan mobilno$ci dla miasta Kielce i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego”

V' Checinsko-Kielecki Park Krajobrazowy — obejmujacy swym zasiegiem miasto Kielce
oraz gminy: Chgciny, Piekoszow, Sitkdéwka — Nowiny. Wystgpuja tu najrdzniejsze
postacie fitocenoz lesnych: olchy, grady, buczyny, dabrowy, bory mieszane oraz rézne
postacie boréw sosnowych. Bardzo bogato sa reprezentowane zbiorowiska nielesne:
rézne postacie tak, zbiorowiska wodne i bagienne, cieptolubne murawy kserotermiczne,
zbiorowiska naskalne, rézne typy torfowisk. Na obszarze parku wystepuje wiele
gatunkéw roslin ciekawych pod wzgledem naukowym, dajacych przede wszystkim
powazny material do odtworzenia obrazu roslinnosci z czasoOw najcieplejszego klimatu
holocenskiego, w ktorym panowaty lasy liSciaste. Tutejsza ros§linno$¢ tworzy ubozsze
zbiorowiska na skatach dewonskich i bujniejsze na poktadach jurajskich, ktére daja
korzystniejsze dla roslin zwietrzelisko. W lasach Chegcinskich wystepuje wiele
gatunkéw krzewow: jalowce, 3 gatunki bzu, berberys, leszczyna, kilka gatunkow roz
w tym réza francuska, wiciokrzew, porzeczka alpejska, gtog tarnina. Na tym terenie
wystepuje rowniez ro§linno$¢ charakterystyczna dla skrasowialych zboczy. Te tereny
porasta: rojnik pospolity (kamienna réza), zanokcica murowa, rozchodnik bolonski,
papro¢ zwyczajna, mech (Uchwata Nr XLIX/869/14 Sejmiku Wojewddztwa
Swietokrzyskiego z dnia 13 listopada 2014 r. w sprawie utworzenia Checinsko-
Kieleckiego Parku Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Swiet. poz. 3145 z dn. 25.11.2014 1.).

v’ Szaniecki Park Krajobrazowy — obejmujacy swym zasiegiem gmine Chmielnik. Park
ten chroni enklawy warto$ciowego krajobrazu z malowniczymi wapiennymi
1 gipsowymi wzgérzami oraz cieplolubnymi zbiorowiskami  roslinno$ci
kserotermicznej, torfowiskowej i stonolubnej rozsianymi w rozleglej, harmonijne;j
przestrzeni iak 1 poél. Obszar Parku obejmuje tereny o zroznicowanej rzezbie.
Przewazaja tereny suche o ptytkiej warstwie gleby z licznymi wychodniami skalnymi
1 zjawiskami krasowymi. Najwazniejszymi siedliskami zwierzat na terenie Parku sa
wigc kserotermy. Fauna paku wystgpuje ponadto na terenach lesnych i wodno —
blotnych reprezentowanych przez wilgotne taki oraz stawy rybne (Uchwala Nr
XLIX/875/14 Sejmiku Wojewodztwa Swigtokrzyskiego z dnia 13 listopada 2014 r.
w sprawie utworzenia Szanieckiego Parku Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Swiet. poz.
3149 z dn. 25.11.2014 1.).

Obszary chronionego krajobrazu:

v’ Konecko-Lopuszariski Obszar Chronionego Krajobrazu — gmina PiekoszOw. Prawie

50% powierzchni zajmuja duze kompleksy lesne o charakterze naturalnym,

z wielogatunkowymi drzewostanami z przewaga jodly i sosny, z domieszka debu
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1 $wierka, buka i grabu. Rosna tu m. in.: wielosil biekitny, pelnik europejski, zawilec
wielkokwiatowy, gesiowka szorstkowlosista, pomocnik baldaszkowy, wawrzynek
wilczetyko (Uchwata nr XXXV/616/13 Sejmiku Wojewodztwa Swigtokrzyskiego
z dnia 23 wrze$nia 2013 r. dotyczaca wyznaczenia Konecko-Lopusznianskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Sw. poz. 3308)).

v' Podkielecki Obszar Chronionego Krajobrazu — miasto Kielce oraz gminy: Zagnansk,
Piekoszow, Miedziana Gora, Gorno, Daleszyce, Morawica. Flora tego obszaru jest
silnie zr6znicowana, w Pasmie Klonowskim grupuja si¢ najcenniejsze zbiorowiska
lasow lisciastych, $wieze bory sosnowe i bory mieszane z udzialem jodly. Na torfach
wystepuja charakterystyczne dla catych Gor Swietokrzyskich borealne §wierczyny. Sa
to bory wilgotne 1 fragmenty lasow jesionowo - olszowych z licznymi gatunkami
rzadkich 1 prawnie chronionych roslin gorskich tj.: omieg gorski, koztek bzowy.
Szczegdlnymi walorami geobotanicznymi, krajobrazowymi wyrdznia si¢ przetom rzeki
Lubrzanki w Machocicach (Uchwata Nr XIV/200/2015 Sejmiku Wojewddztwa
Swietokrzyskiego z dnia 7 wrzesnia 2015 r. w sprawie wyznaczenia Podkieleckiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Swiet. poz. 2655).

v' Kielecki Obszar Chronionego Krajobrazu — obejmuje tereny miasta Kielce pod nazwa:
Dolina Bobrzy, Dolina Sufraganca, Dolina Silnicy, Grzbiet Szydléwkowski i Dolina
Lubrzanki, parki miejskie 1 skwery. Glowne powiazania przyrodnicze z ustanowionym
systemem obszarOw chronionych stanowia doliny rzeczne, ktére wraz z terenami
przylegajacymi (lasy, zielen miejska, cmentarze, ogrody dzialkowe, tereny rolne,
zabudowa niskiej intensywnosci) pelnia funkcje korytarzy ekologicznych, jako
biocentra réznorodnosci gatunkowej flory 1 fauny. Tereny obejmujace wzniesienia
charakteryzuja si¢ wysokimi walorami krajobrazowymi. W obrgbie ich wystepuja
plaszczyzny, ciagi i punkty widokowe, z ktorych roztaczaja si¢ malownicze rozlegte
panoramy na tereny miasta i Gor Swietokrzyskich. Zinwentaryzowano tu 1095 dziko
rosnacych gatunkéw roslin naczyniowych, w tym: 80 gatunkow podlegajacych
catkowitej ochronie, 18 gatunkéw podlegajacych ochronie czeSciowej oraz 90
gatunkéw rzadkich 1 zagrozonych wyginigciem. Wystepujaca fauna wykazuje bardzo
silne zwiazki ze strefami krajobrazowymi oraz z poszczegdlnymi siedliskami
ro$linnymi. Stwierdzono wystgpowanie 39 gatunkow ssakéw, z czego 21 objetych
ochrong $cista, czesciowa 1 czynna, 188 gatunkow ptakéw, w tym 115 gatunkow
legowych, z czego 41 gatunkow objetych jest ochrona, 6 gatunkéw gadow, w tym 3

gatunki chronione i zagrozone wyginigciem, 13 gatunkow ptazéw, w tym 7 gatunkow
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chronionych i zagrozonych wygini¢gciem. W obszarze KOChK wydzielone zostaty
nastgpujace strefy krajobrazowe:

A — tereny dolin rzecznych i ciekéw wodnych, narazone na zalewanie wielkimi wodami
oraz pehiace funkcje korytarzy ekologicznych pomigdzy obszarami chronionymi,

B — tereny ekosystemow lesnych, muraw 1 zarosli kserotermicznych, istniejace;j
1 planowanej do urzadzenia zieleni miejskiej, cmentarzy i ogrodkow dziatkowych,

C — tereny rolne, tereny istniejacej 1 planowanej zabudowy, rekreacji, sportu
1 wypoczynku wraz z zielenia towarzyszaca,

P — parki

(Uchwata Nr XLI/729/10 Sejmiku Wojewodztwa Swigtokrzyskiego z dnia 27 wrzesnia
2010 r. w sprawie wyznaczenia Kieleckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz.
Urz. Woj. Sw. Nr 293, poz. 3020)).

v' Chmielnicko-Szydlowski  Obszar Chronionego Krajobrazu — gmina Morawica
i Chmielnik. Jest to obszar o charakterze rolniczo - leSnym. W jego szacie roslinnej
dominuja bory sosnowe i mieszane oraz zbiorowiska nielesne - torfowiska z udziatem
rzadkich ro$lin tj.: przygietka biata, sesleria blotna, turzyca Davalla, storczyki:
kruszczyk btotny, szerokolistny (Uchwata Nr XXXV/620/13 Sejmiku Wojewodztwa
Swigtokrzyskiego z dnia 23 wrzesnia 2013 r. dotyczaca wyznaczenia Chmielnicko-
Szydtowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Sw. poz. 3312)).

v’ Checinsko-Kielecki Obszar Chronionego Krajobrazu — miasto Kielce oraz gminy:
Morawica, Piekoszéw i Sitkdwka-Nowiny. Obszar chronionego krajobrazu jest terenem
silnie zurbanizowanym. Lasy zajmuja tu znikomy procent powierzchni, przewazaja
natomiast uzytki rolne (Uchwata Nr XLIX/877/14 Sejmiku Wojewddztwa
Swietokrzyskiego z dnia 13 listopada 2014 r. w sprawie Checinsko-Kieleckiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Swigt. poz. 3151 z dn. 25.11.2014 r.).

v' Cisowsko-Ortowiniski Obszar Chronionego Krajobrazu — gminy: Daleszyce, Gorno.
Obejmuje tereny rolnicze gesto zaludnione oraz obszary lesne. We wschodniej czesci
wystepuje pokrywa lessowa z charakterystyczna rzezba erozyjna (wawozy, parowy,
itp.). Ochrona objeto wartosciowe obiekty przyrody zywej 1 nieozywionej (10
pomnikéw przyrody i1 2 zespoly przyrodniczo-krajobrazowe). Znajduje si¢ tu ponadto
wiele zabytkow §wiadczacych o bogactwie dziedzictwa kulturowego regionu, w tym
liczne obiekty architektury $wieckiej 1 sakralnej (Uchwata Nr XLIX/878/14 Sejmiku

Wojewodztwa Swigtokrzyskiego z dnia 13 listopada 2014 r. w sprawie Cisowsko-
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Ortowinskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Swiet. poz. 3152 z dn.
25.11.2014 r.).

v’ Suchedniowsko-Oblegorski Obszar Chronionego Krajobrazu — gminy: Miedziana Gora,
Strawczyn, Zagnansk. Sa to tereny rolnicze gesto zaludnione oraz obszary lesne.
Zlokalizowane sa tu liczne zabytki kultury materialnej - sakralnej i $wieckiej. Unikalne
w skali ogélnokrajowej sa obiekty dawnego przemystu i techniki Staropolskiego
Okregu Przemystowego. Na obszarze tym wystepuje pomnik przyrody kilkusetletni dab
szyputkowy — ,Bartek” (Uchwala Nr XLIX/880/14 Sejmiku Wojewddztwa
Swietokrzyskiego z dnia 13 listopada 2014 r. w sprawie Suchedniowsko-Oblegorskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Swigtokrz. poz. 3154 z dnia
25.11.2014 1.).

v Swietokrzyski Obszar Chronionego Krajobrazu — gmina Gorno. Obszar ten pelni

funkcje otuliny Swigtokrzyskiego Parku Narodowego.
Uchwata Nr XIII/60/2007 Rady Gminy w Gornie z dnia 1 pazdziernika 2007 r.
W sprawie ustanowienia obszaru chronionego krajobrazu na terenie otuliny
Swietokrzyskiego Parku Narodowego w gminie Gérno (Dz. Urz. Woj. Sw. Nr 244, poz.
3645 z dnia 17 grudnia 2007 r.).

v Nadnidziariski Obszar Chronionego Krajobrazu — gmina Chmielnik. Potozony na
terenie otuliny Nadnidzianskiego Parku Krajobrazowego w pid. czesci wojewoddztwa.
Tereny te obejmuje si¢ ochrona ze wzgledu na bogactwo ekosystemow 1 zrdéznicowany
krajobraz i rzezbg terenu oraz funkcje korytarzy ekologicznych. (Uchwata Nr
XLIX/882/14 Sejmiku Wojewodztwa Swigtokrzyskiego z dnia 13 listopada 2014 r. w
sprawie Nadnidzianskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Swigtokrz.
poz. 3156 z dnia 25.11.2014 r.).

v'Szaniecki Obszar Chronionego Krajobrazu — gmina Chmielnik. Polozony na terenie
otuliny Szanieckiego Parku Krajobrazowego, w potudniowej czgéci wojewodztwa.
Tereny te obejmuje si¢ ochrona ze wzgledu na bogactwo ekosystemdéw i zréznicowany
krajobraz 1 rzezbe terenu oraz funkcje korytarzy ekologicznych (Uchwata Nr
XLIX/883/14 Sejmiku Wojewodztwa Swigtokrzyskiego z dnia 13 listopada 2014 r.
w sprawie Szanieckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Swietokrz.

poz. 3157 z dnia 25.11.2014 1.).

Rezerwaty przyrody ozywionej:
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v" Radomice — (miejscowo$¢ Radomice, gmina Morawica). Jest to rezerwat leSny objety
czesciowa ochrona o powierzchni 23,20 ha w celu zachowania fragmentu lasu z cisem
oraz udziatem roglin charakterystycznych dla Gor Swigtokrzyskich.

v’ Biale fugi — (miejscowos¢ Wymystow, gmina Daleszyce) — rezerwat torfowiskowy,
objety ochrona czeSciowa na powierzchni 408,44 ha. Wystgpuje tu w przewadze
ro$linnos¢ torfowiskowa z zurawing blotna, modrzewica zwyczajna, prawnie chroniong
rosiczka okragtolistna. Obok torfowiska w obregbie rezerwatu ochronie podlegaja
obszary lesne z licznymi gatunkami ro$linnoSci objetej ochrona tj. rosiczka
okragtolistna 1 dlugolistna, liczne storczyki, tajeza jednostronna, watlik blotny,
zurawina, bordwka bagienna. Fauna reprezentowana jest tu przez m. in. bociana
czarnego.

v’ Sufraganiec — (miejscowo$¢ Niewachlow, gmina Miedziana Gora) — rezerwat
krajobrazowy, obj¢ty ochrona czgsciowa w celu zachowania lasu mieszanego z jodta,
zajmuje powierzchni¢ 16,91 ha. W przewazajacej czgsci wystepuje tu roslinnosé
zespotu jedliny wyzynnej 1 podzespotu boru mieszanego wilgotnego.

v’ Cisow, im. prof. Z. Czubinskiego — (miejscowo$¢ Cisow, gmina Daleszyce) — rezerwat
lesny, objety ochrong czgsciowa na powierzchni 40,58 ha. Obszar ten porastaja stare
drzewostany w wieku ok. 100-160 lat, gtownie jodta, dab bezszyputkowy, buk, sosna
1 grab. Wystepuje tu bogate runo lesne m. in. z fiotkiem lesnym, gajownikiem,
zawilcem, dabrowka roztogowa, jasnota biata, boréwka czernica, narecznica samcza.

v' Milechowy — (miejscowo$¢ Bolmin, gmina Checiny) — rezerwat le$ny, objety ochrona
czesciowa o powierzchni 133,73 ha. Znajduje si¢ tu jaskinia Pieklo. Obszar ten
porastaja siedliska lesne: las wyzynny mieszany, bor mieszany wyzynny, bor §wiezy
1 las wyzynny z dominujacymi drzewami: sosna, debem, grabem z udziatem osiki,
klonu, jaworu, lipy i buka. Do roslin prawnie chronionych zaliczono: wisienke
kartowata, wawrzynek wilczetyko, zawilca wielkokwiatowego, lili¢ zlotogtow, bluszcza
pospolitego, marzank¢ wonng i konwali¢ majowa.

v Barania Géra — (miejscowo$¢é Oblegorek, gmina Strawczyn) — rezerwat lesny, objety
ochrong czg$ciowa o powierzchni 24,57 ha. Na obszarze tym wystgpuje wiele gatunkow
ros$lin naczyniowych, objetych ochrona prawna, m. in.: wawrzynek wilczelyko,
barwinek pospolity, bluszcz. Sposrdd rzadkich gatunkow wystepuje: jawor, narecznica
szerokolistna, wierzbownica gorska, kokoryczka okotkowa.

v’ Stopiec — (miejscowo$¢ Stopiec, gmina Daleszyce) — rezerwat leSny, objety ochrona

czgsciowa o powierzchni 8,18 ha, w celu zachowania naturalnych zbiorowisk
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o charakterze roslinno$ci wystgpujacej na terenach torfowiskowych. Na przewazajace;j
czgsci torfowiska wystepuje zespol wetianki i1 torfowca z turzyca dzidbkowata. Do
bardzo rzadkich roslin naczyniowych rozpoznanych na torfowisku naleza: modrzewnica
zwyczajna, brzoza omszona, bagno zwyczajne, zurawina btotna, rosiczka dtugolistna,
bobrek trojlistkowy, storczyk szerokolistny, ponad to wiele gatunkoéw reliktowych —
arktyczno - borealne mchy oraz glacjalne wierzby.

v Goérna Krasna — (gmina Zagnansk) — rezerwat florystyczno - ornitologiczny
o powierzchni 413,02 ha w celu zachowania naturalnego odcinka rzeki Krasna
1 fragmentu jej doliny z wystgpujacymi tam cennymi zbiorowiskami ro$lin oraz
chronionymi 1 rzadkimi gatunkami zwierzat. Jest to obszar bagien, torfowisk,
turzycowisk oraz podmoktych tak i lasow.

v Karczéwka — (miasto Kielce) - rezerwat krajobrazowy o powierzchni 27,29 ha z lasem
sosnowym z domieszka drzew lisciastych i jodly. Na obszarze wzgorza znajduja sig
liczne §lady gornictwa: zapadliska w miejscu szybow, tzw. szpary, hatdy itp., obecnie
zarosnigte lasem 1 wtopione w krajobraz wzgdrza. Wystepuja tutaj znaczne ilosci

gatunkéw zielnych termo — i kserofilnych, rzadko spotykanych.

Rezerwaty przyrody nieozywionej:

v’ Géra Zelejowa - (miejscowo$¢ Zelejowa, gmina Checiny), zajmuje powierzchnig 67 ha,
utworzony w celu zachowania form skalnych, bedacych przykladem wietrzenia
krasowego. Rezerwat obejmuje wigksza czg$¢ wzniesienia, ktérego zbocze porasta las
z dominacja sosny, za$ po stronie potudniowej krzewy — tarnina, berberys, jatowiec,
r6za i niska sosna. Objgta ochrona jest wisienka stepowa oraz murawy z wieloma
gatunkami kserotermicznymi 1 naskalnymi, tj.: rojnik pospolity, rozchodnik ostry,
zanokcica skalna, zawilec wielkokwiatowy.

v' Géra Miedzianka - (miejscowo$¢ Miedzianka, gmina Checiny), zajmuje powierzchnie
25 ha, utworzony w celu zachowania waloréw krajobrazowych Pasma Checinskiego
oraz zachowania $ladow dawnych robdt goérniczych. Wzgdrze porasta przewaznie
roslinno$¢ zielna, a objety ochrona na tym terenie jest zawilec wielkokwiatowy
1 sasanka.

v' Géra Zakowa - (miejscowo$¢ Szewce, gmina Sitkéwka - Nowiny), zajmuje
powierzchni¢ 50,48 ha. Obejmuje czgsciowa ochrona powierzchniowe i podziemne

pozostatosci gornictwa kruszcowego rud otowiu. Na tym terenie wsrdéd urwisk,
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zatomow 1 blokow skalnych wystgpuje roslinnos¢ prawnie chroniona tj.: lilia ztotogtow,
podkolan biaty, konwalia majowa, orlik pospolity, wawrzynek wilczetyko.

v’ Jaskinia Raj - (miejscowo$¢ Dobrzaczka, gmina Checiny), zajmuje powierzchnie 7,78
ha, utworzony w celu zachowania malowniczej jaskini krasowej z unikatowa szata
naciekowa oraz namuliska z cennymi zabytkami archeologicznymi. Obszar rezerwatu
porasta las, w ktorym wystgpuje roslinno$¢ prawnie chroniona tj.: lilia zlotoglow,
sasanka takowa, bluszcz pospolity, wawrzynek wilczelyko, widtak jatowcowaty.

v' Gora Rzepka - (miejscowo$¢ Checiny, gmina Checiny), zajmuje powierzchnie 9,09 ha,
obejmuje czg$ciowa ochrona wychodnie skal dewonskich oraz pozostatosci gérnictwa
kruszcowego. Na terenie rezerwatu wystepuja zbiorowiska roslinnosci kserotermiczne;j
(obecnie silnie zniszczonej), z prawnie chronionym dziewigcsitem.

v Barcza - (miejscowo$¢ Barcza, gmina Zagnansk), zajmuje powierzchni¢ 14,57 ha,
obejmuje czesSciowa ochrona wychodnie skal dolnodewonskich. Obszar rezerwatu
porasta las z dominacja sosny wraz z jodla, rzadziej brzoza, debem, modrzewiem
1 bukiem.

v Kregi Kamienne - (miejscowo$¢ Tumlin, gmina Miedziana Gora), zajmuje
powierzchni¢ 12,75 ha, obejmuje czg$ciowa ochrona wychodnie dolnotriasowych
piaskowcow tumlinskich.

v' Moczydlo - (miejscowos$¢ Jaworznia-Zagorze, gmina Piekoszow), zajmuje powierzchnie
16,21 ha, obejmuje cze$ciowa ochrona wychodnie i odstonigcia skal dewonskich,
permskich i triasowych oraz pozostato$ci po dawnym gornictwie kruszcowym. Na
terenie rezerwatu wystepuja zbiorowiska roslinnosci kserotermicznej wapiennolubne;j,
z prawnie chronionym zawilcem wielkokwiatowym 1 sasanka takowa.

v Perzowa Gora - (miejscowos$¢ Hucisko, gmina Strawczyn), zajmuje powierzchnig
33,08 ha, obejmuje czgsciowa ochrona wychodnie 1 odstonig¢cia skalne piaskowca
triasowego. Parti¢ szczytowa rezerwatu porasta las jodlowo-bukowy z domieszka
jaworu, grabu, debu i sosny. Wystepuja tu zbiorowiska z gatunkami ro$lin rzadkich
1 prawnie chronionych m. in.: $niezyczka przebisnieg, lilia ztotogtow, paprotka
zwyczajna, konwalia majowa, marzanka wonna.

v' Chelesiowa Jama - (miejscowo$¢ Jaworznia, gmina Piekoszow), zajmuje powierzchnie
25,83 ha, obejmuje czgsciowa ochrong unikatowy zespot form krasowych podziemnych
1 powierzchniowych. W jego sktad wchodzi najdtuzsza w Polsce (poza obszarem Tatr)
jaskinia o nazwie ,,Chelesiowa Jama”. Jaskinia ta jest jednym z najwigkszych w kraju

stanowisk wystgpowania nietoperzy.
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v’ Wolica — (gmina Checiny) - rezerwat utworzony w celu ochrony nieczynnego
kamieniotomu, z niewielkim jeziorkiem na dnie, o powierzchni 2,78 ha. W $cianach
kamieniotlomu znajduja si¢ odstonigcia ptytowych wapieni §rodkowego triasu (dolnego
wapienia muszlowego), z nagromadzona warstwa brekcji kostnej z unikalnymi
szczatkami ryb.

v' Kadzielnia — (miasto Kielce) - obejmuje najwyzsza cze$¢ skalnego filaru tzw. Skatke
Geologow, wznoszaca si¢ nad nieczynny od 1962 r. kamieniolom Kadzielnia
o powierzchni 0,60 ha. Zbudowany jest z dewonskich skal weglanowych. Na terenie
rezerwatu opisano szereg interesujacych zjawisk geologicznych: szczatki fauny (m.in.
korali, brachiopodow, ryb i glowonogow), zylowa mineralizacj¢ kruszcowo — kalcytowa,
zjawiska tektoniczne 1 krasowe. W obrebie Skatki Geologdw zachowatly sig¢ relikty
roslinnosci naskalnej. Na terenie rezerwatu wystepuja liczne jaskinie z namuliskami. Na uwage
zastuguje takze ciekawa roslinno$¢ kserotermiczna, m.in. rojnik pospolity, goryczka orzgsiona.

v’ Slichowice — (miasto Kielce) - rezerwat skalny im. Jana Czarnockiego o powierzchni
0,55 ha. Obejmuje waski filar skalny miedzy nieczynnymi kamieniolomami o dtugosci 130
1 szerokosci 15+25 metrow. Ochrong czegsciowa objeto profil geologiczny w wyrobiskach
dawnych kamieniotoméw, ktéry przedstawia sfatdowanie skal z warstwowym utozeniem
wapieni gornodewonskich. Ewenementem jest widoczna we wschodniej $cianie chronionej
grzedy skalnej deformacja tektoniczna skal okresu mtodo — paleozoicznego w formie fatdu
lezacego (obalonego). Odstonigcie to ma wybitne walory dydaktyczne i naukowe. Ochrona
objeto takze ciekawa roslinno$¢ zielng 1 krzewiasta (wisienka stepowa, krzewy dzikich roz,
berberys, jalowiec).

v’ Biesak—Biatogon — (miasto Kielce) - obejmuje dawny kamieniotom (obecnie
czeSciowo zalany woda) wraz z otaczajacymi go lasami o powierzchni 13,08 ha.
W  odkrywce odstaniaja si¢ skaly dolnego kambru (mutowce i1 piaskowce
kwarcytowe) oraz ordowiku dolnego (piaskowce z wkiadkami itow 1 mutowcow).
W osadach ordowickich znajduja si¢ szczatki ramienionogéw. Ciekawe zjawiska
tektoniczne, m.in. anormalne zaleganie skat kambru (starszych), na skatach ordowiku
(miodszych), ktére wynikaja z nasunigcia tektonicznego. Na  terenach
poeksploatacyjnych (kamieniotom, przekop, hatda) mozemy zauwazy¢ proces wtornej
sukcesji drzew pochodzacych z samosiewu: brzozy isosny. Dawny kamieniotom
otaczaja drzewostany sosnowe 1 mieszane.

v’ Wietrznia im. Zb. Rubinowskiego (miasto Kielce)- ochrona czeSciowa objeto

pozostato$ci wzgdrza Wietrznia z wyrobiskami kamieniotoméw, odstaniajacych profil
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skal dewonskich powstajacych w zmieniajacych si¢ warunkach sedymentacji.
W skalach zachowata si¢ bogata fauna okresu dewonskiego (skamienialo$ci, m.in.
ramienionogdéw, glowonogow, koralowcow, ryb pancernych). Widoczne sa zjawiska
mikrotektoniki, a takze zytowej mineralizacji olowiu i barytu. Obserwowaé mozna
takze zjawiska krasowe.

v’ Zachelmie (gm. Zagnansk) — rezerwat utworzony celem zachowania ze wzgledéw
spotecznych, naukowych 1 dydaktycznych terenu kamieniotomu Zachetmie ze
stanowiskiem paleontologicznym najstarszych na §wiecie tropOw czworonogow wraz

z formami tektonicznymi, skalami i mineratami.

W granicach Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego znajduja si¢ réwniez: uzytki ekologiczne
(gm. Chmielnik, Daleszyce, Zagnansk, Strawczyn i Miedziana Gora oraz miasto Kielce),
stanowiska dokumentacyjne (m. Kielce, gm. Daleszyce 1 Miedziana Gora), zespoi
przyrodniczo-krajobrazowy (gm. Daleszyce) oraz liczne pomniki przyrody zywej
1 nieozywionej. Na omawianym obszarze znajduja si¢ takze parki, lasy ochronne oraz
oznakowane trasy turystyczne i rowerowe.
3.3. Obszar Natura 2000
Gléwnym celem funkcjonowania Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000 jest
zachowanie okres$lonych typow siedlisk przyrodniczych i gatunkéw ro$lin i zwierzat, ktore
uwaza si¢ za cenne (znaczace dla zachowania dziedzictwa przyrodniczego Europy)
1 zagrozone wyginigciem w skali catej Europy. Cel ten ma by¢ realizowany poprzez
wyznaczenie 1 objecie ochrona obszaréw, na ktorych te gatunki i siedliska wystepuja.
Podstawa funkcjonowania sieci Natura 2000 sa nastgpujace akty prawne:
» Dyrektywa Siedliskowa (Dyrektywa Siedliskowa - Dyrektywa Rady 92/43/EWG
z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej
fauny 1 flory) - ustala zasady ochrony pozostalych gatunkéw zwierzat, a takze
ro$lin i siedlisk przyrodniczych oraz procedury ochrony obszaréw szczegodlnie
waznych przyrodniczo,
» Dyrektywa Ptasia (Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE
z dnia 30 listopada 2009 r. w sprawie ochrony dzikiego ptactwa - wczesniej
dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony
dzikiego ptactwa) - okresla kryteria do wyznaczania ostoi dla gatunkow ptakow

zagrozonych wyginigciem.

W granicach opracowania zlokalizowane sa nastepujace obszary Natura 2000:
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Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk NATURA 2000

(Obszary majace znaczenie dla Wspolnoty - Decyzja Wykonawcza Komisji (UE) 2015/2369
z dnia 26.11.2015 r. w sprawie przyjecia dziewiatego zaktualizowanego wykazu terenow
majacych znaczenie dla Wspolnoty sktadajacych sig na kontynentalny region biogeograficzny
(notyfikowana jako dokument nr C(2015) 8191), (Dz. U. UE L 2015.338.34 z dn. 23.12.2015
r.).

v Ostoja Sobkowsko-Korytnicka PLH260032
Ostoja Sobkowsko-Korytnicka zabezpiecza areal wystgpowania muraw kserotermiczny
1 stanowi potaczenie pomig¢dzy tymi siedliskami na Ponidziu i w Obszarze Chgcinskim.
Stanowi réwniez przedluzenie Doliny Nidy ku polnocy bedac tacznikiem z Biata Nida
1 Czarna Nida, a dalej Lubrzanka i Wierna Rzeka. Jest waznym korytarzem ekologicznym
obejmujacym naturalne rzeki nizowe oraz towarzyszace im taki §wieze i zmiennowilgotne,
a takze wzgorza gtownie o charakterze kserotermicznym.

v' Dolina Biafej Nidy PLH260013
Obszar Biala Nida stanowi interesujacy z przyrodniczego punktu widzenia zespot
podmoktych siedlisk takowych 1 lesnych oraz licznych stawow rybnych. W regionie
swigtokrzyskim Dolina Biatej Nidy to jeden z obszaréw najbogatszych w siedliska
przyrodnicze z zatacznika I Dyrektywy Siedliskowej (14 typow).

v Dolina Bobrzy PLH260014
Ogodlem stwierdzono tu wystgpowanie 13 typoéw siedlisk przyrodniczych z zatacznika I
Dyrektywy Siedliskowej, zajmujacych tacznie ponad 37% obszaru. Do najcenniejszych
1 dobrze zachowanych w skali kraju naleza murawy kserotermiczne, taki o ré6znym stopniu
wilgotno$ci oraz starorzecza. Dolina Bobrzy stanowi wazny korytarz ekologiczny o randze
krajowej. Ostoja posiada takze znaczne walory krajobrazowe.
Dla w/w obszaru zostal ustanowiony plan zadan ochronnych - zarzadzenie Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach z dnia 18 kwietnia 2014r. w sprawie
ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Bobrzy PLH260014 -
Dz. Urz. Woj. 2014.1415. + Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Kielcach z dnia 25 listopada 2014 r. zmieniajace zarzadzenie w sprawie ustanowienia planu
zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Bobrzy PLH260014 (Dz. Urz. Woj. Swict.
72014 r. poz. 3282 z dn. 02.12.2014 1.).

v’ Dolina Czarnej Nidy PLH260016
Ogodlem stwierdzono tu wystepowanie 9 typoéw siedlisk przyrodniczych z zalacznika I

Dyrektywy Siedliskowej, zajmujacych tacznie ponad 32 % obszaru. Do najcenniejszych
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naleza murawy kserotermiczne, laki o ré6znym stopniu wilgotnosci oraz starorzecza. Dolina
Czarnej Nidy stanowi wazny korytarz ekologiczny o randze krajowej. Ostoja posiada takze
znaczne walory krajobrazowe.

v Dolina Krasnej PLH260001
Dolina Krasnej uwazana jest na jedna z lepiej zachowanych doliny rzecznych w Krainie
swigtokrzyskiej. Jest ona miejscem wystgpowania dziewigciu chronionych siedlisk
przyrodniczych. Szczegolnie cenne sa siedliska nielesne.
Dla w/w obszaru zostal ustanowiony plan zadan ochronnych - zarzadzenie Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach z dnia 25 kwietnia 2014r. w sprawie
ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Krasnej PLH260001 -
Dz. Urz. Woj. 2014.1450 + Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Kielcach z dnia 5 listopada 2014 r. zmieniajace zarzadzenie w sprawie ustanowienia planu
zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Krasnej PLH260001 (Dz. Urz. Woj.
Swiet. poz. 2948 z dn. 07.11.2014 r.) + Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Kielcach z dnia 11 lutego 2016 r. zmieniajace zarzadzenie w sprawie
ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Krasnej PLH260001
(Dz. Urz. Woj. Swiet. poz. 572 z dn. 12.02.2016 1.).

v' Dolina Warkocza PLH260021
Rzeka Warkocz jest miejscem wystgpowania licznej populacji skojki gruboskorupowej Unio
crassus, gatunku z II zatacznika Dyrektywy Siedliskowej, gatunku znajdujacego si¢ takze na
Swiatowej Czerwonej Liscie IUCN oraz na Czerwonej Liscie Zwierzat Ginacych
1 Zagrozonych w Polsce. Jest to najlepiej zachowana populacja w dorzeczu Nidy,
w przysztosci moze stanowi¢ baze dla przysztej restytucji tego gatunku.

v’ Lasy Cisowsko-Ortowinskie PLH260040
Rozleglty kompleks lesny, wraz z otaczajacymi go wilgotnymi takami w dolinach rzecznych,
stanowi bardzo bogaty przyrodniczo, zr6znicowany obszar. Ostoja zdominowana jest przez
lasy bukowo-jodtowe (zyzne i kwasne buczyny, wyzynne bory jodlowe) rzadziej grady i tegi,
obejmuje tez niewielkie ptaty taki trzeslicowych. Niezwykle cenne przyrodniczo sa rozleglte
torfowiska wysokie 1 przejSciowe otoczone borami bagiennymi i1 bagiennymi lasami
olszowymi (lgegi i olsy). Na terenie obszaru wystgpuje w sumie 19 typow siedlisk
przyrodniczych z Zatacznika I Dyrektywy Siedliskowe;.
Dla w/w obszaru zostal ustanowiony plan zadan ochronnych - zarzadzenie Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach z dnia 31 marca 2014r. w sprawie ustanowienia

planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Lasy Cisowsko-Orlowinskie PLH260040 -
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Dz. Urz. Woj. 2014.1141 + Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Kielcach z dnia 5 listopada 2014 r. zmieniajace zarzadzenie w sprawie ustanowienia planu
zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Lasy Cisowsko-Ortowinskie PLH260040 (Dz.
Urz. Woj. Swiet. poz. 3122 z dn. 21.11.2014 r.) + Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Kielcach z dnia 11 lutego 2016 r. zmieniajace zarzadzenie w sprawie
ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Lasy Cisowsko-Ortowinskie
PLH260029 (Dz. Urz. Woj. Swigt. poz. 573 z dn. 12.02.2016 1.).

v’ Lasy Suchedniowskie PLH260010
W obszarze zidentyfikowano 9 rodzajéw siedlisk z Zalacznika I Dyrektywy Rady
92/43/EWG 1 5 gatunkdéw z Zatacznika II tej dyrektywy. Szczegélnie bogata jest fauna
bezkrggowcoéw, z bardzo rzadkim obecnie w Polsce chrzaszczem jelonkiem rogaczem. Na
terenie ostoi znajduje si¢ ostoja ptasia o randze krajowej K069.
Dla w/w obszaru zostal ustanowiony plan zadan ochronnych - zarzadzenie Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach z dnia 29 kwietnia 2014r. w sprawie
ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Lasy Suchedniowskie
PLH260010 - Dz. Urz. Woj. 2014.1458 + Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Kielcach z dnia 24 listopada 2014 r. zmieniajace zarzadzenie w sprawie
ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Lasy Suchedniowskie
PLH260010 (Dz.Urz.Woj.Swiet. poz. 3297 z dn. 04.12.2014 1.).

v’ Lysogory PLH260002
W obszarze stwierdzono obecno$¢ 13 typow siedlisk z Zatacznika I Dyrektywy Rady
92/43/EWG. Lacznie w obszarze wystgpuje 18 gatunkéw ptakoéw z Zatacznika I Dyrektywy
Rady 79/409/EWG oraz 11 gatunkoéw kregowcdw 1 10 gatunkéw bezkregowcow z Zatacznika
II Dyrektywy Rady 92/43/EWG.

v’ Ostoja Barcza PLH260025
Na terenie ostoi wystgpuje 8 siedlisk z zatacznika I Dyrektywy Siedliskowej. Najwigksze
powierzchnie zajmuja tutaj kwasne i zyzne buczyny, ktore sa bardzo dobrze wyksztatcone.
W zbiorowiskach tych wystepuje wiele rzadkich, chronionych i zagrozonych gatunkow roslin.

v’ Ostoja Wierzejska PLH260035
Glownym celem ochrony sa lasy bukowo-jodtowe, z rzadkimi zespolem wyzynnego
jodlowego boru mieszanego Abietetum polonicum, uwazanym za zbiorowisko endemiczne
Polski, wystepujace jedynie w Gorach Swietokrzyskich i na Roztoczu. Tutejsze zbiorowiska
lesne maja charakter puszczanski 1 stanowia miejsce bytowania wielu ciekawych

1 interesujacych owadow.
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v' Przetom Lubrzanki PLH260037
Malowniczy gorski przetom rzeki Lubrzanki z dobrze zachowanym naturalnym korytem,
stanowi jeden z najwazniejszych w regionie obszaroOw wystepowania migczakow: skojki
gruboskorupowej, skojki malarskiej 1 szczezui wielkiej. Koryto rzeczne zasiedlaja rowniez
minogi strumieniowe i bardzo nielicznie - brzanki. Waska doling z wilgotnymi takami
zasiedlaja czerwonczyk nieparek i przeplatka aurinia. Wystgpuja tu 3 siedliska przyrodnicze
z 1 Zatacznika Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Najwigksze powierzchnie zajmuja dobrze
wyksztalcone nizowe 1 gorskie taki uzytkowane ekstensywnie.

v’ Wzgérza Checinsko-Kieleckie PLH260041
Obszar o wysokiej réznorodnosci biologicznej: zidentyfikowano tu 25 rodzajow siedlisk
z zatacznika I Dyrektywy Rady 92/43/EWG oraz 2 gatunki z zalacznika II tej Dyrektywy.
Flora ros$lin naczyniowych obejmuje prawie 1200 gatunkow, w tym 112 podlegajacych
ochronie (96-ochrona catkowita, 16 ochrona czg$ciowa). Wystepuje tu az 212 gatunkow
uznawanych za ginace i zagrozone w regionie i kraju. Obszar ten wchodzi w ciag ekologiczny
siedlisk na wapiennych i krasowych od Staszowa do Przedborza. Znajduja si¢ tu tez liczne
stanowiska rzadkich bezkregowcow (motyle) oraz zimowiska nietoperzy. Unikatem sa
wystepujace tu ptaty bardzo dobrze wyksztatconych $wietlistych dabrow (zwtaszcza okolice
Matogoszczy), a takze cenne florystycznie taki trzgslicowe. Regionalnym unikatem sa ptaty
nawa piennych buczyn ze storczykami nawiazujacych do siedliska 9150. Obszar ma tez
wyjatkowe walory geologiczne 1 geomorfologiczne oraz historyczno-kulturowe. Odnaleziono
tu pierwsze $lady pobytu cztowieka paleolitycznego, byt to tez jeden z najstarszych osrodkow
osadniczych Matopolski.
Dla w/w obszaru zostal ustanowiony plan zadan ochronnych - zarzadzenie Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach z dnia 25 kwietnia 2014r. w sprawie
ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Wzgoérza Checinsko-
Kieleckie PLH260041 - Dz. Urz. Woj. 2014.1478 + Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Kielcach z dnia 25 listopada 2014 r. zmieniajace zarzadzenie
w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Wzgodrza
Checinsko-Kieleckie PLH260041 (Dz. Urz. Woj. Swigt. z 2014 r. poz. 3281 z dn. 02.12.2014
r.).

v' Ostoja Stawiany PLH260033
Ostoja Stawiany zabezpiecza wystgpowanie muraw kserotermicznych i stanowi polaczenie
pomigdzy tymi siedliskami na Ponidziu i w Obszarze Checinskim. Wystepuje tu 9 typow
siedlisk przyrodniczych z zalacznika I Dyrektywy Rady 92/43/EWG; jest tez liczna populacja

48



Prognoza oddziatywania na $rodowisko projektu pn.
,Plan mobilno$ci dla miasta Kielce i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego”

staroduba lakowego Ostericum palustre. Ponadto wystepuje wiele roslin nalezacych do
zagrozonych i rzadkich na terenie kraju. Niewielki, obfitujacy w torfianki, leje krasowe
1 zalane kamieniotlomy obszar jest najwazniejsza w regionie ostoja dla ochrony traszki
grzebieniastej, poniewaz obejmuje bardzo silna populacje tego gatunku. Siedliska te sa
réwniez istotne dla lokalnej populacji kumaka nizinnego. Laki na terenie ostoi zasiedla
modraszek telejus i poczwaréwka zwezona oraz trzy inne chronione gatunki migczakow.

Dla w/w obszaru zostal ustanowiony plan zadan ochronnych - Zarzadzenie Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach z dnia 31 marca 2014 r. w sprawie ustanowienia
planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Ostoja Stawiany PLH260033 (Dz. Urz.
Woj. Swiet. z 2014 r. poz. 1142 z dn. 02.04.2014 r.) + Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Kielcach z dnia 5 listopada 2014 r. zmieniajace zarzadzenie
w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Ostoja Stawiany
PLH260033 (Dz. Urz. Woj. Swigt. z 2014 r. poz. 2950 z dn. 07.11.2014 r.) + Zarzadzenie
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach z dnia 11 lutego 2016 r.
zmieniajace zarzadzenie w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura
2000 Ostoja Stawiany PLH260033 (Dz. Urz. Woj. Swigt. poz. 576 z dn. 12.02.2016 1.).

v’ Ostoja Szaniecko-Solecka PLH260034

Obszar wystgpowania najcenniejszych siedlisk muraw kserotermicznych 1 torfowisk
weglanowych, tak solniskowych oraz cieptych gradow. Teren wystgpowania az czterech
gatunkéw z zalacznika II Dyrektywy Rady 92/43/EWG (Ostericum palustre, Ligularia
sibirica, Cypripedium calceolus, Liparis loeselii). Zestawienie réznorodnosci i jakosci siedlisk
1 gatunkéw unikatowe w skali kraju i Europy. Szacunkowo okoto 1100 gat. ro$lin
naczyniowych, w tym ok.70 gatunkéw chronionych, 200 gatunkoéw zagrozonych w skali
regionu 1 kraju. Niepowtarzalne uktady krajobrazowe (w tym krasowe). Ostoja zabezpiecza
najcenniejsze pdinaturalne siedliska zwiazane z wystegpowaniem wapienia 1 gipsu. Rozlegty,
zréznicowany obszar stanowi najwazniejsza w regionie ostoj¢ dla dwoch gatunkéw motyli
dziennych - modraszka telejusa i modraszka nausitousa. Istotne populacje tworza tu réwniez
czerwonczyk nieparek 1 czerwonczyk fioletek. Ostoja stanowi znaczacy w skali regionalnej
obszar wystepowania pachnicy dgbowej, zasiedlajacej tu przydrozne i srodpolne wierzby. Jest
to takze jedna z najwazniejszych w regionie ostoja dla kumaka nizinnego i traszki
grzebieniastej, ktore szczegdlnie licznie zasiedlaja potudniowe krance ostoi z zalewanymi
corocznie takami 1 kompleksami stawow hodowlanych. Spotka¢ tam mozna jeszcze dziewigé
innych gatunkow ptazow oraz znaczace w wojewodztwie koncentracje ptakéw wodno-

btotnych. W tej czg$ci obszaru stwierdzono takze wystgpowanie piskorza i kozy.
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Dla w/w obszaru zostal ustanowiony plan zadan ochronnych - Zarzadzenie Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach z dnia 25 Kwietnia 2014 r. w sprawie
ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Ostoja Szaniecko-Solecka
PLH260034 (Dz. Urz. Woj. Swigt. z 2014 r. poz. 1449 z dn. 29.04.2014 r.) + Zarzadzenie
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach z dnia 5 listopada 2014 r.
zmieniajace zarzadzenie w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura
2000 Ostoja Szaniecko-Solecka PLH260034 (Dz. Urz. Woj. Swiet. z 2014 r. poz. 3280 z dn.
02.12.2014 1.).

Obszary Specjalnej Ochrony Ptakow NATURA 2000

v" Dolina Nidy PLB260001
Obszar specjalnej ochrony ptakéw, ujety w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
12.01.2011 r. (Dz. U. Nr 25 poz. 133), zm. Obwieszczeniem Prezesa Rady Ministrow z dnia
22 marca 2011 r. o sprostowaniu btedu (Dz. U. Nr 67, poz. 358).
Ostoja ptasia o randze europejskiej E 62. Wystgpuje co najmniej 30 gatunkéw ptakow
z Zalacznika 1 Dyrektywy Ptasiej, 10 gatunkéw z Polskiej Czerwonej Ksiggi (PCK).
W okresie lggowym obszar zasiedla conajmniej 1% populacji krajowej (C3 1 C6)
nastepujacych gatunkow ptakow: baczek (PCK), bak (PCK), $slepowron, btotniak takowy,
blotniak stawowy, btotniak zbozowy (PCK), bocian czarny, czapla biala, dzigciol biatoszyi,
mewa czarnoglowa, perkoz dwuczuby, perkoz rdzawoszyi, perkozek, zausznik, gegawa,
cyranka, cyraneczka, krakwa, plaskonos, podgorzatka, czernica, glowienka, helmiatka,
kropiatka, zielonka, krwawodzidb, rycyk, dudek, remiz; w stosunkowo wysokim
zageszezeniu (C7) wystgpuja: bocian bialy, derkacz, wodnik, rybitwa bialoczelna,
podrozniczek, zimorodek, gasiorek, dziwonia, srokosz, trzciniak, brzeczka, $wierszczak
(okoto 1% populacji krajowej), strumienidowka 1 stowik szary (okoto 0,5% populacji
krajowej). Brak danych o ptakach z okresu pozalggowego.
Dla w/w obszaru zostal ustanowiony plan zadan ochronnych - zarzadzenie Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach z dnia 25 kwietnia 2014r. w sprawie
ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Nidy PLB260001 -
Dz. Urz. Woj. 2014.1477 + Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Kielcach z dnia 24 listopada 2014 r. zmieniajace zarzadzenie w sprawie ustanowienia planu
zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Nidy PLB260001 (Dz. Urz. Woj. Swict.
22014 1. poz. 3296 z dn. 04.12.2014 r.).

Korytarze ekologiczne
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Mapa przebiegu korytarzy ekologicznych w Polsce opracowana zostala przez

pracownikow Zaktadu Badania Ssakow Panstwowej Akademii Nauk w Biatowiezy pod
kierownictwem prof. dr hab. Wlodzimierza Jedrzejewskiego. Opracowanie powstawato
w dwoch etapach. W 2005 r. na zlecenie Ministerstwa Srodowiska opracowano mape sieci
korytarzy dla obszarow Natura 2000 zuwzglednieniem potrzeb ochrony kluczowych
gatunkow duzych ssakéw. W 2011 r. we wspotpracy z Pracownia na rzecz Wszystkich Istot
(w ramach projektu ze srodkow EEA/EOG) opracowano kompletna mapg korytarzy istotnych
dla populacji duzych ssakow lesnych oraz spojnosci siedlisk lesnych i1 wodno-btotnych
w skali krajowej i kontynentalnej. Gldéwnym zalozeniem merytorycznym bylo opracowanie
mapy korytarzy o charakterze multifunkcjonalnym - przeznaczonych dla mozliwie
najwigkszej liczby gatunkow 1itaczacych roéznorodne siedliska przyrodnicze, zwlaszcza
podlegajace ochronie w ramach sieci Natura2000. Podstawowym celem opracowania mapy
byto stworzenie praktycznego narzedzia dla ochrony siedlisk i gatunkéow zagrozonych
fragmentacja $rodowiska, wykorzystywanego w planowaniu przestrzennym i projektowaniu
inwestycji liniowych. Mapa korytarzy ekologicznych z 2011 r. wyr6znia siedem korytarzy
gléwnych, ktore stanowia odcinki korytarzy paneuropejskich, aich rola jest zapewnienie
facznosci ekologicznej w skali kraju 1 kontynentu:
Przez analizowany obszar przebiega Korytarz Poludniowo-Centralny (KPdC) ktory taczy
Roztocze z Lasami Janowskimi, Puszcza Sandomierska i Swietokrzyska, Przedborskim
Parkiem Krajobrazowym, Zalgczanskim Parkiem Krajobrazowym, schodzi do Lasow
Lublinieckich i Boréw Stobrawskich, siggajac do Laséw Milickich, Doliny Baryczy i Borow
Dolnoslaskich.

3.4. Hydrografia
Ze wzgledu na usytuowanie oraz warunki topograficzne zdecydowana wigkszos¢

powiatu kieleckiego, w tym obszaru KOF stanowi zlewnia rzeki Nidy. Do najwazniejszych
szlakéw wodnych z terenu KOF zaliczamy rzeki takie jak: Bobrza, Czarna Nida, Lubrzanka,
Lososina (Wierna Rzeka), Warkocz, Pierzchnianka, Trupien, Stokowa, Morawka, Wschodnia,
Silnica, Sufraganiec. Rzeki te stanowia podstawe zasilania dla funkcjonujacych na obszarze
KOF zbiornikow wodnych, z ktérych najwazniejsze przedstawiono ponize;j:

e (Cedzyna - 64,0ha, gmina Gorno i Mastow

e Borkow - 35,7ha, gmina Daleszyce

e Bolmin - 13,1ha, gmina Chgciny

e Umer - 11,9ha, gmina Zagnansk
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e Lipowica - 11,0ha, gmina Chgciny

e Strawczyn - 9,7ha, gmina Strawczyn

o Zalew Kielecki - 9,0ha, gmina Kielce

e Wojciechow - 7,2ha, gmina Daleszyce

e Morawica - 6,6ha, gmina Morawica

e Andrzejowka - 2,3ha, gmina Chmielnik

e Borowa Gora - 1,7ha, gmina Zagnansk

e Ciekoty - 1,5ha, gmina Maslow

e Zachelmie - 1,3ha, gmina Zagnansk.

Wymienione powyzej kluczowe zbiorniki wodne w obszarze KOF o tacznej

powierzchni okoto 175 ha, pelnia w wigkszosci funkcje retencyjno i/lub rekreacyjne
1 stanowia podstawowe miejsce wypoczynku mieszkancoéw regionu oraz osob przyjezdnych,

wypoczywajacych na obszarze KOF.

Monitoring i jakos¢ wod powierzchniowych
(zrodto: ,,Stan srodowiska w wojewodztwie swigtokrzyskim — Raport 20157, WIOS Kielce).
W latach 2013-2014 monitoring jakosci wod powierzchniowych na obszarze wojewddztwa
swigtokrzyskiego realizowany byt zgodnie z ,Programem Panstwowego Monitoringu
Srodowiska Wojewodztwa Swigtokrzyskiego na lata 2013-2015", zatwierdzonym przez
Glownego Inspektora Ochrony Srodowiska. Monitoring wod powierzchniowych jest czescia
funkcjonujacego w Polsce Panstwowego Monitoringu Srodowiska, a zasady organizacji
1 funkcjonowania monitoringu zawarte zostaly w Programie Panstwowego Monitoringu
Srodowiska.
Ocena jakosci wod za rok 2014 zostata opracowana zuwzglednieniem dziedziczenia
wynikéw ocen za lata2011-2013. Ponizej przedstawiono wyniki klasyfikacji stanu/potencjatu
ekologicznego 1 stanu chemicznego rzek w jednolitych czg$ciach wod powierzchniowych —
ocena za 2014 rok:
1) Bobrza od Ciemnicy do ujscia

Kod JCW PLRW200082164899

Punkt pomiarowo-kontrolny: Bobrza-Radkowice

Stan chemiczny — dobry

Ocena spetnienia wymagan dla obszaréw chronionych — wymogi niespetnione

Stan/potencjat ekologiczny — umiarkowany

Stan JCWP - zty

52



Prognoza oddziatywania na $rodowisko projektu pn.
,Plan mobilno$ci dla miasta Kielce i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego”

2) Chodcza
Kod JCW PLRW20006216452
Punkt pomiarowo-kontrolny: Chodcza-Zastawie
Stan chemiczny — nie okreslono
Ocena spetnienia wymagan dla obszar6w chronionych — wymogi spetnione
Stan/potencjat ekologiczny — dobry
Stan JCWP — nie okreslono
3) Czarna Nida od Stokowej do Pierzchnianki
Kod JCW PLRW20008216437
Punkt pomiarowo-kontrolny: Czarna Nida-Kaczyn
Stan chemiczny — dobry
Ocena spetnienia wymagan dla obszarow chronionych — wymogi niespetnione
Stan/potencjat ekologiczny — umiarkowany
Stan JCWP - zty
4) Czarna Nida od Pierzchnianki do Morawki z Lubrzankq (od Zalewu Cedzyna do
ujscia)
Kod JCW PLRW20008216459
Punkt pomiarowo-kontrolny: Czarna Nida-Bieleckie Mtyny
Stan chemiczny — nie okreslono
Ocena spetnienia wymagan dla obszarow chronionych — wymogi spetnione
Stan/potencjat ekologiczny — dobry i powyzej dobrego
Stan JCWP — nie okre$lono
5) Czarna Nida od Morawki do ujscia
Kod JCW PLRW2000921649
Punkt pomiarowo-kontrolny: Czarna Nida-Tokarnia
Stan chemiczny — dobry
Ocena spelnienia wymagan dla obszar6w chronionych — wymogi niespetnione
Stan/potencjat ekologiczny — staby
Stan JCWP - zly
6) Silnica
Kod JCW PLRW20006216488
Punkt pomiarowo-kontrolny: Silnica-Biatogon
Stan chemiczny — dobry

Ocena spelnienia wymagan dla obszar6w chronionych — wymogi niespetnione
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Stan/potencjat ekologiczny — staby
Stan JCWP - zty
7) Sufraganiec
Kod JCW PLRW200062164869
Punkt pomiarowo-kontrolny: Sufraganiec-Podgorze
Stan chemiczny — nie okreslono
Ocena spetnienia wymagan dla obszarow chronionych — wymogi niespetnione
Stan/potencjat ekologiczny — umiarkowany
Stan JCWP - zty
8) Warkocz
Kod JCW PLRW200062164469
Punkt pomiarowo-kontrolny: Warkocz-Sukow-Daleszyce (droga)
Stan chemiczny — ponizej stanu dobrego (przekroczone stgzenia Srednioroczne)
Ocena spelnienia wymagan dla obszar6w chronionych — wymogi niespetnione
Stan/potencjal ekologiczny — dobry
Stan JCWP — zly.
3.5. Warunki hydrogeologiczne

Skomplikowana budowa geologiczna omawianego obszaru uksztattowala bardzo
zroznicowane warunki wystgpowania wod podziemnych. Znaczenie uzytkowe posiadaja
wody wystgpujace w utworach: wapienno-dolomitycznych dewonu, gltownie dewonu
srodkowego 1 gornego, piaszczystych triasu oraz wapienno-marglistych gornojurajskich. Inne
poziomy wodonos$ne o mniejszej wartosci uzytkowej dla uje¢ komunalnych to: poziom
gornopermski, dolnokarbonski oraz czwartorzgdowy w dolinach rzecznych 1 na
wysoczyznach.

Przewaznie poziomy te nie sa izolowane od powierzchni terenu warstwa utworow
nieprzepuszczalnych. Istnieje zatem duze ryzyko narazenia tych wod na wplywy
zanieczyszczenia antropogenicznego. Zasoby wod podziemnych zwigzane sa bezposrednio
z infiltracja wod opadowych oraz z dolinami rzecznymi, a przez to narazone na kontakty
z zanieczyszczonymi wodami rzek.

Na terenie Kieleckiego Obszaru Metropolitarnego w calosci lub czesciowo znajduja sig
nastepujace Gtéwne Zbiorniki Wod Podziemnych:

v GZWP - 417 Kielce o powierzchni 42 km? i zasobach dyspozycyjnych 1 600 m’/h
typu szczelinowo—krasowego zalegajacy w wapieniach 1 dolomitach dewonu

srodkowego 1 gornego,
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v GZWP - 414 Zagnansk o powierzchni 334 km? i zasobach dyspozycyjnych 2 000
m’/h. Zbiornik typu szczelinowo—porowego i szczelinowo-krasowy zalegajacy
w piaskowcach, mutowcach, wapieniach i marglach triasu dolnego i srodkowego,

v GZWP - 418 Galezice—Bolechowice—Borkéw o powierzchni 103 km® i zasobach
dyspozycyjnych 1 792 m’/h. Zbiomik typu szczelinowo—krasowego zalegajacy
w wapieniach i dolomitach srodkowodewonskich,

v GZWP - 416 Matogoszcz o powierzchni 211 km? i zasobach dyspozycyjnych 1 700
m’/h. Zbiornik typu szczelinowo—krasowego zalegajacy w wapieniach i marglach

gornojurajskich.

Ochrona GZWP wynika z istniejacych i obowiazujacych przepiséw (Ustawa z dnia 18
lipca 2001 roku Prawo wodne — tekst jednolity Dz. U. z 2015 r. poz. 469 z pozn. zm.). Ich
ochrona 1 prawidlowe zagospodarowanie stanowia priorytet, ktéremu winny by¢
podporzadkowane wszelkie przedsigwzigcia zwigzane z wykorzystaniem innych zasobow

naturalnych oraz dziatalno$cia gospodarcza czlowieka.

Monitoring i jakos¢ wod podziemnych
(zrodto: ,,Stan srodowiska w wojewodztwie swigtokrzyskim — Raport 2015, WIOS Kielce).
Monitoring wod podziemnych w wojewodztwie S$wigtokrzyskim w latach 2013-2014
prowadzony byl wsieci krajowej w ramach realizacji zadan Panstwowego Monitoringu
Srodowiska. Badania i ocene stanu chemicznego jednolitych czesci woéd podziemnych
wykonat Panstwowy Instytut Geologiczny— Panstwowy Instytut Badawczy w Warszawie
przy koordynacji i na zlecenie Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska
Na omawianym obszarze tylko jeden punkt Chmielnik (nr 499) objgty byl monitoringiem
w latach 2013-2014. W zwiazku z tym ponizej zaprezentowano réwniez wyniki z poprzednich
lat dotyczace innych punktéw monitoringowych zlokalizowanych na analizowanym terenie.
1) Nateczow 1 m. Kielce
Nr otworu — 605
JCWPd 121
Klasa jakosci w roku 2010 — II (dobrej jakosci)
Klasa jakosci w roku 2011 — nie badano
Klasa jako$ci w roku 2012 — II (dobrej jakosci)
2) Nateczow 2 m. Kielce
Nr otworu — 606
JCWPd 121
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3)

4)

5

6)

7)

Klasa jako$ci w roku 2010 — II (dobrej jakos$ci)

Klasa jakosci w roku 2011 — nie badano

Klasa jako$ci w roku 2012 — II (dobrej jakosci)
Nateczow 3 m. Kielce

Nr otworu — 607

JCWPd 121

Klasa jakosci w roku 2010 — I (bardzo dobrej jakos$ci)
Klasa jakosci w roku 2011 — nie badano

Klasa jako$ci w roku 2012 — III (zadowalajacej jakos$ci) (wskazniki w granicach stgzen
III klasy jakosci: O)

Nateczow 4 m. Kielce

Nr otworu — 608

JCWPd 121

Klasa jakosci w roku 2010 — III (zadowalajacej jakoSci)
Klasa jakosci w roku 2011 — nie badano

Klasa jakosci w roku 2012 — III (zadowalajacej jakosci) (wskazniki w granicach stgzen
I klasy jakos$ci: O,, Mn, Fe)

Sieradowice Pierwsze, gm. Bodzentyn

Nr otworu — 327

JCWPd 101

Klasa jako$ci w roku 2010 — II (dobrej jakos$ci)

Klasa jakosci w roku 2011 — nie badano

Klasa jako$ci w roku 2012 — II (dobrej jakosci)
Chmielnik, gm. Chmielnik

Nr otworu — 499

JCWPd 122

Klasa jakosci w roku 2010 — III (zadowalajacej jakoSci)
Klasa jakosci w roku 2011 — III (zadowalajacej jakosci)
Klasa jakosci w roku 2012 — III (zadowalajacej jakosci) (wskazniki w granicach st¢zen
I klasy jakos$ci: NOs)

Klasa jakosci w 2013 — III (zadowalajacej jakosci)
Klasa jakosci w 2014 — I1I (zadowalajacej jakosci)
Sukow, gm. Daleszyce

Nr otworu — 603
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8

9)

JCWPd 121

Klasa jakosci w roku 2010 — III (zadowalajacej jakoSci)

Klasa jakosci w roku 2011 — nie badano

Klasa jakosci w roku 2012 — III (zadowalajacej jakosci) (wskazniki w granicach stgzen
I klasy jakos$ci: NOs, Ca)

Sciegna, gm. Zagnansk

Nr otworu — 2346

JCWPd 121

Klasa jakosci w roku 2010 — III (zadowalajacej jakoSci)

Klasa jakosci w roku 2011 — nie badano

Klasa jakosci w roku 2012 — III (zadowalajacej jakosci) (wskazniki w granicach st¢zen
IIT klasy jakosci: NOs)

Szatas, gm. Zagnansk

Nr otworu — 409

JCWPd 98

Klasa jakosci w roku 2010 — III (zadowalajacej jakosci)

Klasa jakosci w roku 2011 — nie badano

Klasa jakosci w roku 2012 — III (zadowalajacej jako$ci) (wskazniki w granicach st¢zen

IIT klasy jakosci: Fe).

3.6. Warunki meteorologiczne

Miasto Kielce i gminy sasiadujace znajduje si¢ w wyzynnym regionie klimatycznym

$lasko-matopolskim, krainie Gor Swigtokrzyskich, charakteryzujacym sie chtodniejszym

klimatem o wigkszych opadach niz na terenach sasiednich (Sidio i1 in., 2000). Warunki

topoklimatyczne:

srednioroczna temperatura powietrza 7,0°C,

najcieplejszy miesiac lipiec — $r. temp. 17,2°C,

najzimniejszy miesiac styczen — $r. temp. — 5,2°C,

maksymalna temperatura z wielolecia: 36,2 oC

minimalna temperatura z wielolecia: - 29,0 oC

liczba dni z mrozem: 50-60 dni

$rednia ilo$¢ dni z przymrozkami: 110-130 dni

okres wegetacji 265 dni,

wilgotnos¢ wzgledna powietrza 80%,

wysokos¢ opadow 724 mm,
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e pokrywa $niezna zalega przez 86 dni.

e zachmurzenie w skali 0 -8

e liczba dni pogodnych wielolecia (zachmurzenie 0-2): 60 dni

e liczba dni pochmurnych wielolecia (zachmurzenie 8 - 10): 115 dni
e S$rednie roczne zachmurzenie: 5,5

e najmniejsze zachmurzenie (zachmurzenie 0-8): 5,1

e najwyzsze zachmurzenie: listopad— grudzien

e S$rednie nastonecznienie w ciagu roku: 4,3 godzin dziennie

Warunki anemometryczne

W/w warunki charakteryzuja ,,wietrzno$¢” regionu i decyduja o rozprzestrzenianiu si¢
»potencjalnych” nadziemnych zanieczyszczen. Kierunki i rozktad wiatréw w ciagu roku
modelowane sa ogolna cyrkulacja powietrza atmosferycznego, oraz topografia terenu.
Przewazaja wiatry zachodnie (16,5%), potudniowe (12,5%) oraz potudniowo—wschodnie
(12,9%). Najrzadsze sa wiatry z kierunku poéinocnego 4,1%. Cisze stanowia ok. 15,8%

w skali roku.

Monitoring i jakos¢ powietrza
(zrodto: ,,Ocena jakosci powietrza w wojewodztwie §wigtokrzyskim w roku 2015” — WIOS
Kielce)
Oceng jakosci powietrza dla wojewodztwa $wigtokrzyskiego za 2015 rok wykonano w
oparciu o aktualnie obowiazujace akty prawa krajowego zgodne z dyrektywami UE.
Klasyfikacji podlegaty dwie strefy — miasto Kielce oraz strefa $wigtokrzyska, w odniesieniu
do wszystkich zanieczyszczen, dla ktérych istnieje obowiazek prowadzenia oceny, tj.:
dwutlenku siarki, dwutlenku azotu, tlenkow azotu, tlenku wegla, benzenu, ozonu, pylu
zawieszonego PM10, pylu zawieszonego PM2,5 oraz ofowiu, arsenu, kadmu, niklu
1 benzo(a)pirenu oznaczanych w pyle PM10.

Objasnienia:

wynikiem oceny jest zaliczenie kazdej strefy dla wszystkich substancji podlegajacych ocenie,
do jednej z ponizszych klas:

e klasa A (D1) — jezeli st¢zenia zanieczyszczenia na terenie strefy nie przekraczaja
odpowiednio poziomoéw dopuszczalnych, poziomow docelowych, poziomow celow
dlugoterminowych (D1);

e klasa C (D2) — jezeli stgzenia zanieczyszczen na terenie strefy przekraczaja poziomy

dopuszczalne, poziomy docelowe, poziomy celéw dtugoterminowych (D2).
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Klasyfikacja stref ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi

_ Klasa strefy dla poszczegolnych zanieczyszczen — ochrona zdrowia ludzi
0

strefy

Lp | Nazwa strefy
SO, | NO, | PM10 | Pb | CiHg | CO | As | Cd | Ni | BaP | PM2,5 | Os

1 miasto Kielce | PL2601 A A C A A A A A A C

p |BiE= L2602 | A | A | ¢ |A|l A |AlAlaAalAalcC A
Swietokrzyska

Klasyfikacja stref wedlug kryterium ochrony roslin

Kod Klasa strefy dla poszczegdlnych zanieczyszczen — ochrona roslin
Lp. Nazwa strefy .
NO4 SO, (0
1 2% 3 4 5 6
1 | miasto Kielce PL2601 nie klasyfikowano
2 | strefa §wietokrzyska PL2602 A A | A

Podsumowujac: w wyniku klasyfikacji dokonanej z uwzglednieniem kryterium ochrony
zdrowia ludzi obie strefy - miasto Kielce i strefe swigtokrzyska, przyporzadkowano do klasy
C z uwagi na przekroczenia poziomu dopuszczalnego pytu PM10 oraz poziomu docelowego
benzo(a)pirenu. Ponadto klasyfikacja po katem poziomu dopuszczalnego pylu PM2,5 data
wynikowa klas¢ C strefie miasta Kielce. Klasyfikacja obu stref pod wzgledem poziomu
docelowego ozonu skutkowata nadaniem klasy A oraz D2 z uwagi na przekroczenia poziomu
celu dlugoterminowego. W wyniku klasyfikacji dokonanej z uwzglgdnieniem kryterium
ochrony roélin stref¢ swigtokrzyska zaliczono do klasy A pod katem SO2, NOx i poziomu
docelowego O3 oraz do klasy D2 z uwagi na przekroczenie poziomu celu dtugoterminowego
ozonu.

4. Potencjalne zmiany stanu srodowiska w przypadku braku realizacji
projektowanego dokumentu

Warunki ruchu na sieci drogowo-ulicznej Kielc ulegaja stopniowemu pogarszaniu.
Stany zatloczenia motoryzacyjnego obejmuja w godzinach szczytu coraz wigksze obszary.
Obecnie stany te sa dotkliwe na przebiegach drog krajowych i wojewddzkich przez Kielce,
szczegblnie w poblizu w otoczeniu centrum oraz na jednojezdniowych odcinkach wlotowych
do miasta. W gminach wiejskich warunki ruchu mozna uzna¢ za wzglednie dobre
w poréwnaniu z miastami, to jednak pojawiaja si¢ symptomy pogarszania, np. w przebiegach
drog wyzszych klas przez centra gmin (np. Miedziana Goéra, Gorno, Morawica, Piekoszow).
Wazrastajaca liczba samochoddéw przy stabnacej atrakcyjno$ci komunikacji zbiorowej,
zwlaszcza kolei regionalnej powodowac bedzie dalszy wzrost nat¢zen ruchu drogowego. Brak

konkurencyjnej oferty kolei w powiazaniach Kielc z miejscowosciami regionu, wyrazajaca si¢
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niska czegstotliwoscia kursowania pociagdéw oraz niedogodna, lokalizacja stacji i przystankow
w wielu miejscowosciach potozonych wzdhuz linii, potegowaé bedzie zainteresowanie
powiazaniami wylacznie drogowymi (wykorzystaniem samochodéw osobowych, autobusow
1 mikrobusoéw), ktorych przepustowos$¢ jest juz obecnie na wyczerpaniu.

Pojawiajace sig 1 nasilajace tendencje do ograniczenia dotowania transportu zbiorowego
i brak zdecydowanych dziatan przeciwdziatajacych pogarszaniu si¢ jego funkcjonowania na
skutek rosnacego ruchu drogowego, beda powodowac rezygnacje z tego srodka lokomocji na
rzecz samochodu. W korkach samochodowych beda grz¢zna¢ autobusy i mikrobusy, co
uczyni ten rodzaj komunikacji zbiorowej coraz mniej konkurencyjny w stosunku do
samochodu osobowego. Wynikajacy z tego wzrost kosztow eksploatacji komunikacji
zbiorowe] bedzie prowadzilt do samoograniczania jej oferty przewozowej, przy
rownoczesnym podnoszeniu taryf, co bedzie powodowal postepujaca ucieczke od niej
pasazerdéw posiadajacych samochody. Degradujacy sig i tracacy pasazerow system transportu
zbiorowego moze utraci¢ oslong polityczna swojego bytu. Natomiast wzmagac si¢ bedzie
nacisk na rozwiazywanie zaostrzajacych si¢ trudnosci komunikacyjnych tylko z punktu
widzenia potrzeb ruchu samochodow osobowych i cigzarowych.

Oczekiwania zmotoryzowanych dotyczace poprawy warunkow ruchu beda staraty sig
wymusza¢ nowe inwestycje drogowe. Niestety, realnie oceniane mozliwosci ekonomiczne
miasta, gmin i powiatu oraz budzetu centralnego (ktérego ewentualny udziat jest jednak
ograniczony do finansowania budowy i utrzymania drog krajowych) — mimo, ze ulegaja
z roku na rok intensywnemu zwigkszaniu - beda niewystarczajace do zrealizowania programu
rozbudowy sieci drogowej i parkingdw na skale konieczna dla stworzenia akceptowalnych
warunkow ruchu samochodowego i parkowania. Podejmowane duzym wysitkiem budzetu
miasta 1 gmin inwestycje drogowe pozwola na uzyskanie przejSciowej poprawy standardu
w ruchu samochodowym natomiast zach¢ca do odbywania podrézy samochodem — dotad
zaniechanych lub nowych podrézy i to na ogét na wigksza odlegtos¢, a takze moga stanowic
zachete do nabywania kolejnego samochodu w rodzinie. To wszystko bedzie zwigksza¢ pracg
przewozowa ukladu. Ujawnione rezerwy przepustowosci zostana wykorzystane 1 po
przejsciowe] poprawie nastapi pogorszenie warunkow ruchu. W konsekwencji zattoczenie
drog 1 ulic bedzie obejmowaé coraz wigkszy obszar i rozciagac si¢ w czasie na coraz dtuzsza
czes$¢ dnia, przy czym stopien uzytkowania samochodu bedzie regulowany dtugoscia korka.
Pozbawiona ostony i nie korzystajaca z uprzywilejowan w ruchu komunikacja zbiorowa coraz
bardziej bylaby paralizowana przez ruch samochodowy 1 sukcesywnie degradowana, co

poglebialoby dalszy odplyw pasazerdw, potegujac przy tym trudnosci finansowe
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przewoznikow. Zmarginalizowana rola kolei w powiazaniach metropolitarnych i regionalnych
nie bedzie w stanie odwréci¢ tych niekorzystnych trendow.

Zaniechanie dzialan poprawiajacych funkcjonowanie transportu zbiorowego, a choc¢by
tylko utrzymujacy jej stan obecny bedzie - zwlaszcza przy skierowaniu catego wysitku
inwestycyjnego na rozbudoweg uktadu drogowo-ulicznego — pobudza¢ rozwo6j motoryzacji do
poziomu 500 - 600 samochodéw na 1000 mieszkancow, w pierwszej kolejnosci w Kielcach
a dalszej — w gminach osciennych, co z kolei spowoduje dalsze eskalowanie trudnosci
komunikacyjnych. Nastapi woéwczas dalszy wzrost zanieczyszczenia powietrza 1 hatasu.
Pogorsza si¢ znacznie warunki zycia w Kielcach oraz w o$rodkach gminnych metropolii,
potozonych wzdtuz drog wyzszych klas, warunki ruchu dla pieszych i rowerzystow, zwigkszy
si¢ zagrozenie wypadkowe tych uzytkownikéw drég, a takze uzytkownikow samochodow.
Nasila¢ si¢ beda tendencje rozpraszania celow podrdzy, wptywajace na dekoncentracj¢ nowej
zabudowy, zwlaszcza tendencje do jej lokalizowania w strefie podmiejskiej. Wydtuzy to
odleglosci podrozy i zwigkszy transportochtonno$¢ uktadu, a przede wszystkim zwigkszy
uzaleznianie si¢ mieszkancoOw od samochodu osobowego. Procesy te beda si¢ pogiebiac,
w przypadku nienadazania za potrzeba wzrostu liczby miejsc pracy i atrakcyjnej oferty
ustugowej w gminach. Wymusi to zwigkszona liczbe dojazdéw mieszkancow osciennych
gmin do Kielc. Tendencja do lokalizowania nowych inwestycji (zwtaszcza bedacych duzymi
generatorami ruchu) przy drogach wysokich klas, potegowaé bedzie konflikt pomigdzy
obstuga ruchu dojazdowego a tranzytowego. Coraz trudniej bedzie utrzymaé kontrole
bezposredniej dostgpnosci zabudowy z drog wyzszych klas, co skutkowaé bedzie pogarszaniu
ptynnosci ruchu oraz zagrozenie bezpieczenstwa ruchu.

Powyzsze zarysowane tendencje doprowadzityby do poglebiajacego si¢ rozcigcia wigzi
funkcjonalnych, degradacji $rodowiska miejskiego oraz relokacji celow podrozy
1 dezintegracji miasta. Tym samym moze spas¢ atrakcyjno$¢ niektorych obszaréw dla
inwestorow oraz dla zamieszkania ze wzgledu na pogarszajaca si¢ dostgpnos¢ komunikacyjna
i rosnace ucigzliwosci srodowiskowe (hatas, spaliny). W poszukiwaniu dogodniejszych
warunkow §rodowiskowych do zamieszkania obecni mieszkancy Kielc beda przenosi¢ sig do
gmin osciennych, zachowujac miejsca pracy i edukacji w Kielcach. Zwigksza¢ to bedzie ich
uzaleznienie od samochodu i w konsekwencji - poprzez wydtuzenie dtugosci podrozy —
powodowac wigksze obciazenie ruchem sieci drog i ulic.

Analiza powyzszych skutkow braku realizacji ,,Planu mobilnosci...” prowadzi do

wniosku, iz niezrealizowanie dokumentu wywota¢ moze jedynie skutki negatywne.
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Reasumujac, nalezy stwierdzi¢, iz korzystnym z punktu widzenia S$rodowiska
przyrodniczego i zdrowia ludzi jest wariant dazacy do zrealizowania celow okreslonych
w ,,Planie mobilnosci...”. Realizacja tych celow doprowadzi do ogdlnej poprawy stanu
srodowiska przyrodniczego i1 zdrowia mieszkancow gminy Kielce oraz gmin KOF.

5. Istniejace problemy ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia
realizacji projektowanego dokumentu, w szczegélnosci dotyczace

obszaréw podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody

Gléwnymi komponentami $rodowiska narazonymi na negatywne oddziatywanie
zwigzane z transportem jest powietrze atmosferyczne 1 klimat akustyczny. Emisje
zanieczyszczen pytowo-gazowych do powietrza oraz emisja hatasu powoduja oddziatywania
ciagte, ze zmiennym natgzeniem w czasie.

Hatas

Pod pojeciem hatasu drogowego nalezy rozumie¢ wszystkie dzwigki powodowane
przez $rodki komunikacji drogowej badz tez ulicznej. Wzmozony ruch uliczny powoduje
znaczne przekroczenia wartosci dopuszczalnych. Dlatego tez nalezy dazy¢ do minimalizacji
pozioméw hatasu panujacych w miescie. Zrodtem dzwigku wytwarzanym podczas jazdy
pojazdow jest halas toczenia. Powstaje on na styku opon z powierzchnia asfaltu, pod
wplywem spre¢zania 1 rozpr¢zania powietrza. Znacznie mniejszy wplyw ma halas
aerodynamiczny, ktory przewyzsza dzwigki toczenia podczas wysokich predkosci
przekraczajacych 150km/h. Ostatnim zrédlem hatasu podczas jazdy jest silnik pojazdu. Jego
dziatanie tylko w nielicznych przypadkach przewyzsza pozostate zrodta dzwigku. Hatas
drogowy jest bardzo zrdéznicowany, a jego poziomy zalezne sa od wielu czynnikow.
Najwazniejsze z nich, ktore wptywaja na poziom oraz czestotliwos$¢ hatasu to:

v dobowa struktura ruchu, w tym udziat pojazdow ciezkich w potoku;
rodzaj i stan nawierzchni;
predkos¢ jazdy pojazdoéw w potoku ruchu;
przekroj podtuzny jezdni;

przekroj poprzeczny jezdni wraz z uksztaltowaniem terenu;

NN NN

stan techniczny poruszajacych si¢ pojazdow;

v’ styl jazdy kierowcow.
Najwigkszy wptyw na poziom hatasu komunikacyjnego ma natgzenie ruchu, a w tym ilos¢
pojazdow cigzkich w poruszajacym si¢ potoku. Jest to rowniez element, na ktéry zarzadca

drogi nie ma wptywu. Niemniej jednak charakterystyka ptynnych zjazdow i1 wiaczania si¢ do
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ruchu sprawia iz ruch jest ptynny i uspokojony. W znacznym stopniu ogranicza to poziom
zdarzen akustycznych. Kolejna sprawa jest ciagly wzrost ruchu, ktory jest obserwowany wraz
z uptywem lat. RoOwniez rodzaj i1 stan techniczny nawierzchni ma duzy wpltyw na poziom
hatasu. Réznica pomigdzy poszczegdlnymi rodzajami nawierzchni jest znaczaca w aspekcie
ochrony terenow zabudowy przed hatasem jak i zyjacych na nim ludzi.

Na zlecenie Gminy Kielce w 2013 roku firma EKKOM z Krakowa sporzadzita
., Program ochrony srodowiska przed hatasem dla terenow, na ktorych poziom hatasu
przekracza poziom dopuszczalny w granicach administracyjnych Miasta Kielce, plan na lata
2015-2019”. Program ten jest pierwszym opracowywanym w tym zakresie dokumentem dla
Miasta Kielce i opieral si¢ na opracowaniu pn. , Mapy akustyczne miasta Kielce —
aktualizacja 20137, rowniez opracowanym przez firm¢ EKKOM. Stwierdzono, ze
zdecydowanie najwigksze przekroczenia pozioméw dopuszczalnych hatasu w §rodowisku
powoduje ruch drogowy odbywajacy si¢ po ulicach miasta. Zar6wno hatas kolejowy jak
1 przemystowy powoduje mniej przekroczeh wartoSci dopuszczalnych niz hatas
komunikacyjny. Przekroczenia wartosci dopuszczalnych pozioméw hatasu w sasiedztwie
gléwnych drog i ulic zlokalizowanych w granicach Miasta Kielce (ws$rod, ktorych znajduja
si¢ rowniez ulice wymieniane w ,,Planie mobilnosci...”) siggaja 15-20 dB. W sasiedztwie
pozostalych ulic przekroczenia wartosci dopuszczalnych sa mniejsze. W wigkszos$ci
przypadkow mieszcza si¢ one w granicach do 10 dB.

W ramach w/w opracowania zaproponowano dziatania, ktorych realizacja powinna
doprowadzi¢ do poprawy stanu akustycznego w Kielcach. Podzielono je na nastgpujace
grupy:

e dzialania krétkoterminowe, ktore stanowia faktyczny zakres Programu ochrony -
srodowiska przed hatasem dla Kielc. W tej grupie sa zaro6wno dzialania zwiazane
z ograniczeniem poziomu hatasu w tzw. ,,goracych punktach” (tereny najbardziej
narazone na oddzialywanie hatasu), jak i ciagach komunikacyjnych,

e dzialania dlugoterminowe dotycza terenéw w mniejszym stopniu narazonych na -
oddzialywanie hatasu. Realizacja tych dziatan przewidywana jest w okresie trwania
niniejszego oraz kolejnych programéw ochrony $rodowiska przed hatasem,

e dzialania zwigzane z edukacja spoleczng, ktére powinny by¢ prowadzone -
w sposob ciagly, =zaréwno w zakresie dziatan dlugoterminowych, jak
1 krotkoterminowych.

Glownymi inwestycjami, ktoére beda realizowane w najblizszym czasie 1 ktére moga

wpisywac si¢ w strategie krotkoterminowa dziatan naprawczych dla Kielc sa:
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Przebudowa 1 rozbudowa ulicy Piekoszowskiej w Kielcach (na odcinku od ul.
Grunwaldzkiej do granic miasta) tj. na odcinku od ul. Stawki do ul. Gwarkow,
Przebudowa ul. Lodzkiej w ramach budowy drogi ekspresowej S74, tj. na odcinku od
ul. Zaktadowej do ul. Transportowcow,

Przebudowa ul. Jesionowej w ramach budowy drogi ekspresowej S74 oraz
koordynacja sygnalizacji $wietlnej w ciagu ul. Warszawskiej (w tym z ul
Swietokrzyska / Jesionowa), tj. skrzyzowanie ulic Jesionowej oraz Warszawskiej

ograniczone ulicami Toporowskiego 1 Stare;.

Wykonanie tych inwestycji bedzie miato pozytywny wptyw na klimat akustyczny miasta.

Dodatkowo rozwiazania organizacyjne powodujace uplynnienie ruchu pojazdéw roéwniez

przyczyniaja si¢ do polepszenia warunkéw akustycznych. Ograniczenie manewréw ruszania

1 hamowania pojazdow (szczegdlnie przy skrzyzowaniach) korzystnie wptynie na klimat

akustyczny miasta. Metoda ochrony przed hatasem jest rowniez m.in.

zastosowanie odpowiedniej organizacji ruchu drogowego, pozwalajacej na wigksza
ptynnos$¢ ruchu, co wptywa na zmniejszenia nat¢zenia dzwigku emitowanego przez
pojazdy,

podniesienie konkurencyjnosci transportu zbiorowego w stosunku do indywidualnego
transportu samochodowego.

Gltowne zadania nalezace do grupy dzialan dlugoterminowych to:

konsekwentna realizacja projektow Wieloletniej Prognozy Finansowe;j,
realizacja inwestycji obszarowych majacych na celu uspokojenie ruchu poprzez
ograniczenie ruchu tranzytowego, uplynnienie ruchu z kontrola predkosci,
zapewnienie priorytetu komunikacji zbiorowe;,
polityka parkingowa (,,park and ride” i inne rodzaje),
planowanie przestrzenne uwzgledniajace zagrozenia hatasem — strefowanie— funkcji
zabudowy,
skuteczne i1 konsekwentne egzekwowanie ograniczen:

a) ruchu (strefy ruchu uspokojonego),

b) predkosci (szczegdlnie w porze nocy),

c) tonazu.

Jednym ze sposobow dzialan zwiazanych z edukacja spoleczng, moga by¢

konsultacje spoteczne przeprowadzane. Swiadome, celowe i dtugofalowe dziatania zwiazane
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z edukacja 1 promowaniem ,,EKO - zachowan” wsrod mieszkancoOw miasta przyniosa
pozytywne skutki i to nie tylko w zakresie redukcji hatasu.

2

Analizowany projekt ,,Planu mobilnosci...” uwzglednia w swych zatozeniach w/w
dziatania poprzez:

- rozbudowe uktadu drogowo-ulicznego, a przede wszystkim rozbudowe ul. Lodzkiej,
Lopusznianskiej, Wapiennikowej,

- propagowanie systemu wspolnego podrézowania kilku osoéb jednym samochodem —
carpooling,

- rozwazenie do wdrozenia systemu zautomatyzowanych wypozyczalni samochodéw
miejskich — carsharing,

- zadania infrastrukturalne, majace na celu usprawnienie przejazdu autobusoéw i obstugi
pasazerdéw tj. budowa i modernizacja istniejacych przystankow, w tym petli autobusowych;
wydzielenie nowych pasow autobusowych oraz rozwoj systemow sterowania ruchem,

- parkingi przesiadkowe,

- uzupekienie istniejacych sieci, a takze powstanie nowych odcinkow $ciezek rowerowych
wraz z powstaniem miejskiej wypozyczalni rowerdéw,

- tworzenie ciagdw pieszych, ktéore nie beda narazone na ruchu samochodowy oraz
zapewnienie atrakcyjnego 1 bezposredniego dojscia do przystankéw komunikacji zbiorowe;,

- wprowadzenie dziatan w zakresie logistyki miejskiej tj. dziatan majacych na celu

optymalizacj¢ procesow dostawy towarow na sieci transportowej miasta.

Dla terenow potozonych poza m. Kielce zostaly opracowane nastgpujace dokumenty
dotyczace oddzialywania akustycznego drog:

e ,PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA TERENOW
POZA AGLOMERACJAMI, POLOZONYCH W POBLIZU DROG KRAJOWYCH
Z TERENU WOJEWODZTWA  SWIETOKRZYSKIEGO, KTORYCH
EKSPLOATACJA SPOWODOWAELA NEGATYWNE ODDZIALYWANIE
AKUSTYCZNE” CZESC I - DROGI KRAJOWE (2014);

e ,PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA TERENOW
POZA  AGLOMERACJAMI, POLOZONYCH W POBLIZU DROG
WOJEWODZKICH Z TERENU WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO,
KTORYCH EKSPLOATACJA SPOWODOWAELA NEGATYWNE
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ODDZIALYWANIE AKUSTYCZNE” CZESC II — DROGI WOJEWODZKIE
(2014).

bh

Zamierzenia drogowe przedstawione w ,,Planie mobilnosci...” w zakresie drog
zlokalizowanych poza m. Kielce dotycza budowy 1 rozbudowy drog wojewodzkich (DW764,
DW762, DW766, DW765, DW763, DW745). Niektore z nich tacza si¢ (tj. maja swoj
poczatek/koniec) z drogami krajowymi (S7, DK73), ktore zostaly wzigte pod uwage w trakcie
opracowywania Programu dot. drog krajowych. W Programie ochrony srodowiska przed
hatasem dot. drog wojewodzkich, na podstawie danych pozyskanych z mapy akustycznej
zidentyfikowano obszary podlegajace ochronie akustycznej, w obrgbie ktérych
zarejestrowano przekroczenia obowiazujacych wartosci dopuszczalnych dla hatasu
drogowego pochodzacego od tych drég. Zamierzenia drogowe przedstawione w ,,Planie
mobilnos$ci...” w zakresie drog poza m. Kielce dotycza budowy i1 rozbudowy nastgpujacych
drog wojewoddzkich - DW764, DW762, DW766, DW765, DW763, DW745. W Programie
ochrony §rodowiska przed hatasem dot. drég wojewddzkich przekroczenia stwierdzono tylko
w odniesieniu do DW762, z tym ze analizowany odcinek drogi wojewddzkiej miat swoj
poczatek na skrzyzowaniu ulicy Chorzowskiej i Krakowskiej na granicy miasta Kielce
z gming Sitkowka-Nowiny 1 konczyt si¢ przed weztem drogowym w Checinach, wigc nie
dotyczyl odcinka, o ktorym mowa w ,,Planie mobilnosci...” (tj. od wezla Kielce Poludnie
(S7) do granicy gminy Chgciny).

Zardéwno w ramach Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dot. drog krajowych
jak 1 wojewodzkich, zaproponowano te same dziatania, ktorych realizacja w znaczacy sposob
przyczyni si¢ do poprawy jakosci klimatu akustycznego, a w wielu przypadkach spowoduje
ustapienie istniejacych przekroczen obowiazujacych wartos$ci poziomu hatasu w porze dnia
1 nocy. Dziatania przedstawione w Programie zostaty podzielone na nastgpujace grupy:

Dzialania krotkoterminowe — dzialania te powinny =zosta¢ zrealizowane w czasie

obowiazywania niniejszego Programu, czyli w okresie 5 lat. W ramach dziatan
krotkoterminowych wyrdzniono:

Dzialania naprawcze — stanowia rzeczywisty zakres Programu ochrony $rodowiska
przed halasem dla wojewodztwa $Swigtokrzyskiego. Do tej grupy zaliczono wszystkie
dziatania, ktorych celem jest ograniczanie poziomu hatasu na terenach, gdzie stwierdzono
wystepowanie przekroczen wartosci dopuszczalnych. Ponadto do grupy zaliczono rowniez
wszystkie dzialania majace na celu ochrong przed akustyczna degradacja terendow, na ktorych

obecnie jako$¢ klimatu akustycznego mozna uzna¢ jako dobra.
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Mozliwe dzialania z zakresu planowania przestrzennego — przedstawiono
mozliwo$ci dziatan planistycznych w ochronie przed hatasem.

Dzialania edukacyjne — zwigkszanie $wiadomosci spolecznej] w temacie ochrony
srodowiska przed hatasem. Tego typu dzialania powinny by¢ prowadzone w sposob ciagly

1 systematyczny przez caty okres trwania Programu, jak i jego nastgpnych edycji.

Dzialania dlugoterminowe - realizacj¢ tych celow przewiduje si¢ w czasie, ktdry znacznie

przekracza termin obowiazywania przedmiotowego Programu. Szacuje sig, ze dzialania
w perspektywie wieloletniej powinny zosta¢ zrealizowane w okresie 15 lat. Do
podstawowych, mozliwych kierunkéw (w ogolnym podejsciu do problemu hatasu),
w zakresie ograniczania uciazliwo$ci halasowej i przywracania dopuszczalnych pozioméw
hatasu w srodowisku mozna zaliczy¢:

W zakresie halasu drogowego (zadania naprawcze oraz dlugoterminowe):
- Eliminacj¢ ruchu tranzytowego z obszarow o ggstej zabudowie,
- Ograniczanie predkosci ruchu pojazdéw,
- Tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem ruchu pojazdéw osobowych i/lub
cigzarowych w centrach miast,
- Wprowadzanie §rodkow trwalego uspokajania ruchu — ksztattowanie srodowiska drogowego
za pomoca $rodkow planistycznych (hierarchizacja drég wedlug funkcji) i inzynieryjnych
(strefy predkosci, zmiany przekroju drogi na granicach stref) celem zmniejszenia ucigzliwosci
transportu drogowego. Zasadniczym dazeniem do uspokojenia ruchu jest spowodowanie
pozadanych reakcji uczestnikow ruchu 1 zapobieganie zachowaniom niepozadanym.
Najwazniejszym celem jest zapewnienie bezpiecznej predkosci oraz egzekwowanie
ograniczen predkosci za pomoca odpowiedniego ksztattowania geometrii jezdni 1 elementow
organizacji ruchu. Ponadto uspokojenie polega na eliminacji niepozadanego ruchu
tranzytowego,
- Tworzenie paséw zwartej zieleni ochronnej,
- Remonty ulic, polegajace na stosowaniu nawierzchni o dobrym stanie technicznym,
- Wdrazanie rozwigzan usprawniajacych funkcjonowanie komunikacji zbiorowej w obszarze
srodmiescia (wydzielone pasy ruchu dla autobuséw, system sterowania ruchem),
- Wprowadzanie inteligentnych systemow transportowych,
- Kontrolg $rodkéw transportu pod wzgledem emisji hatasu do $rodowiska oraz
przestrzegania ograniczen predkosci,

- Rozwoj systemu $ciezek rowerowych i ciagdw pieszych.
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W zakresie planowania i zagospodarowania przestrzennego:
- Wykorzystywanie map akustycznych w pracach planistycznych,
- Stosowanie w planowaniu przestrzennym zasad strefowania (w odniesieniu do terenow
niezagospodarowanych) — zapisy dotyczace linii zabudowy od krawedzi jezdni,
rozmieszczenie planowanych terenéw w taki sposob, aby tereny nie podlegajace ochronie
akustycznej (np. parkingi, obszary garazowe, obiekty handlowe) lokalizowane byly zawsze
blizej terendw, na ktorych usytuowane sa zrédta dzwigku niz zabudowa mieszkaniowa, badz
inna, podlegajaca ochronie akustycznej oraz zapisy dotyczace wprowadzania terenoOw zieleni
izolacyjnej od drog.

W zakresie edukacji ekologicznej:
- Prowadzenie akcji edukacyjnych w zakresie szkodliwego oddziatywania hatasu na zdrowie
cztowieka oraz metod przeciwdziatania jego propagacji — np. ulotki oraz broszury zawierajace
informacje na temat dziatanh wynikajacych z Programu ochrony $rodowiska przed hatasem,
- Promowanie rozwiazan ograniczajacych emisj¢ hatasu do §rodowiska,
- Promowanie komunikacji zbiorowej (komunikacja miejska, wspolne dojazdy do pracy — car
pooling),
- Rozw¢j 1 promocja komunikacji rowerowej,
- Promowanie pojazdow o jak najnizszej emisji hatasu na srodowisko.

2

Analizowany projekt ,,Planu mobilnosci...” uwzglednia w swych zalozeniach w/w

dziatania.

Powietrze

W przypadku liniowych zrodet emisji zwiazanych z transportem emisja zanieczyszczen
do powietrza zwiazana jest ze spalaniem paliw w silnikach (tzw. emisja spalinowa) oraz
dodatkowo z procesami Scierania jezdni, opon i hamulcéw (tzw. emisja pozaspalinowa),
zrodtem emis;ji jest rowniez unoszenie drobin pylu w wyniku wzniecania go z powierzchni na
skutek ruchu pojazdow (tzw. emisja wtorna).
Zanieczyszczenie powietrza w otoczeniu drog oprocz czynnikéw bezposrednio zwiazanych
z emisja spalin takich jak:

v natezenie ruchu;

struktura rodzajowa pojazdow;
szybko$¢ i ptynno$¢ ruchu pojazdow;

stan techniczny pojazdow;

AR NERN

obciazenie silnika;
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v' sklad chemiczny paliwa,
zalezy rowniez posrednio od wielu innych czynnikoéw, z ktérych najwazniejsze to:
v sposob usytuowania drogi w terenie (na poziomie gruntu, w wykopie, po nasypie);
v’ uksztaltowanie drogi;
v' zagospodarowanie otoczenia drogi (ekrany, pasy zieleni);
v

warunki klimatyczne (predkosc¢ i kierunek wiatru, stan rownowagi atmosfery).

,, Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Kielce” (2015) wskazuje gtowne problemy
zwigzane z transportem majace wptyw na zanieczyszczenie powietrza. Sa to:
e nadmierne obciazenie drég w centrum miasta przez ruch wewnegtrzny, a takze
generowany przez mieszkancow sasiednich miejscowosci i gmin oraz tranzyt;
e wysoki wzrost udzialu transportu prywatnego w bilansie transportowym na terenie
miasta;
e tworzenie si¢ stref na terenie miasta, gdzie powstaja zatory uliczne;
e wysoka emisja zanieczyszczen gazowych i pytowych emitowanych przez pojazdy
transportu prywatnego.
Zaplanowano nastgpujace dzialania dla rozwiazania wyzej wymienionych problemow:
e dziatania promujace korzystanie z komunikacji publicznej;
e wydzielenie lub budowa kolejnych pasoéw ulic z preferencja dla autobusow
komunikacji miejskiej (tzw. buspasy);
e zakup niskoemisyjnego taboru autobusowego, w tym pojazdow elektrycznych
1 hybrydowych;
e rozw(j infrastruktury rowerowej wraz z infrastruktura towarzyszaca (rozwdj
systemdow miejskiego roweru publicznego);
¢ rozbudowa i modernizacja chodnikow, poprawiajaca bezpieczenstwo pieszych;
e poprawa jako$ci drog poprzez remonty nawierzchni istniejacych;
e wprowadzenie inteligentnych systeméw transportowych; przebudowa istniejacego
placu parkingowego na parking typu Park&Ride.
Zarekomendowano nastepujace dzialania nietechniczne (organizacyjne, informacyjne,
edukacyjne):

e zmniejszenie zuzycia paliwa przez pojazdy poprzez promocj¢ ekojazdy;
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e promocjg, wspieranie i wdrazanie systeméw carpooling (wspolne podrézowanie)
1 carsharing (system wspolnego uzytkowania samochodéw osobowych) oraz systemu
roweru publicznego;
e zwigkszenie zainteresowania przemieszczaniem si¢ transportem publicznym
w miescie poprzez kampanie promocyjne wsrdéd mieszkancow;
e promowanie, jesli to mozliwe, pracy w domu (praca zdalna) z wykorzystaniem
teleinformatycznych taczy.
Wskazano na istotna role¢ monitorowania i1 kontroli postepdéw prowadzonych dziatan
naprawczych, a takze okreslono struktury odpowiedzialne za monitorowanie realizacji zadan
okreslonych w dokumencie oraz zaangazowane strony.
Analizowany projekt ,,Planu mobilnosci...” zaktada realizacje przedsigwzie¢ majacych

na celu redukcj¢ zanieczyszczen komunikacyjnych wskazanych w PGN.

Ponadto dla wojewodztwa $wigtokrzyskiego zostat opracowany ,,Program ochrony
powietrza dla wojewodztwa swietokrzyskiego:
- Czes¢ A — strefa miasto Kielce — ze wzgledu na przekroczenia pytu PM10, pytu PM2,5 i
benzo(a)pirenu,
- Czes¢ B — strefa swietokrzyska — ze wzgledu na przekroczenia pytu PMI0
i benzo(a)pirenu,
- Czes¢ C — strefa swietokrzyska — ze wzgledu na przekroczenia ozonu” (2011).

Czesci A 1 B dotycza kryterium ochrony zdrowia, czes¢ C dot. kryterium ochrony roslin.

W strefie miasto Kielce konieczna jest redukcja emisji pylu zawieszonego PMI10,
PM2,5 1 benzo(a)pirenu w celu dotrzymania wielkosSci stezen dopuszczalnych oraz
docelowych w powietrzu. Na wielkos$¢ stgzenia analizowanych zanieczyszczen w powietrzu
wplyw maja réwniez zroédla zwiazane z transportem. Poziom zanieczyszczenia powietrza
pylem zawieszonym PM10, PM2,5 oraz benzo(a)pirenem jest zalezny w najwigkszym stopniu
od natezenia ruchu na poszczegdlnych trasach komunikacyjnych, stanu technicznego drog
oraz czgstotliwosci sprzatania drog. Duze znaczenie w miastach ma rowniez zwarta
zabudowa, gdyz w znacznym stopniu ogranicza wymian¢ mas powietrza. Efektem tego jest
gromadzenie si¢ emitowanych substancji w przyziemnej warstwie atmosfery. Wielko$¢ emisji
z komunikacji zalezna jest od natgezenia ruchu komunikacyjnego, rodzaju samochodow oraz
od rodzaju stosowanego paliwa. Nalezy rowniez uwzgledni¢ wplyw zanieczyszczen
pochodzacych z proceséw zuzycia opon, hamulcoéw, a takze $cierania nawierzchni dréog, ktore

zalicza si¢ do emisji pozaspalinowej. Emisja wtorna (z unoszenia) pytu PM10 z nawierzchni
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drog stanowi od 50 do 70% (w zaleznosci od stanu technicznego drogi, stopnia utwardzenia
pobocza itp.) emisji catkowitej z komunikacji. Emisja ze $cierania hamulcow stanowi
niewielki procent emisji pozaspalinowej. Stwierdzono, ze w Kielcach najwigksze potencjalne
zagrozenie zwiagzane z zanieczyszczeniem powietrza wystepuje wzdtuz drog krajowych nr 73
i nr 74, ze wzgledu na duze natgzenie ruchu pojazdoéw. Najwigkszym natezeniem ruchu
charakteryzuja si¢ ulice wzdtuz drogi krajowej nr 73, tj.. Tarnowska, Zrodlowa, Al
Solidarno$ci, Al. Ks. Jerzego Popietuszki oraz Ks. Sciegiennego, a takze wzdhiz drogi
wojewddzkiej 762 tj.: Al. IX Wiekoéw Kielc, Zelazna, Czarnowska i Krakowska. Rowniez ul.
Warszawska, przebiegajaca w centrum miasta, jest znacznie obciazona ruchem
samochodowym.

Ciagly wzrost ruchu samochodowego pociaga za soba degradacj¢ stanu technicznego drég,
zmniejszenie przepustowosci ruchu (zattoczenie ulic w godzinach szczytu 07:00 — 08:00,
15:00 — 17:00), a co za tym idzie zwigkszenie halasu komunikacyjnego i wzrost
zanieczyszczen w powietrzu. Sciezki rowerowe nie stanowia wystarczajacej alternatywy dla
ruchu samochodowego, z uwagi na ich niedostatecznie rozwinigta sie¢ oraz niesprzyjajace tej
formie transportu warunki klimatyczne w okresie zimowym.

b

W, Programie ochrony $rodowiska...” przedstawiono harmonogram rzeczowo-
finansowy dziatan naprawczych oraz mozliwe Zzrdédia ich finansowania z podzialem na
dziatania krétko 1 dlugoterminowe. Poniewaz czas realizacji dzialan krotkoterminowych
okreslono do roku 2015, w niniejszej prognozie przedstawiono tylko planowane dziatania
dhugoterminowe (do roku 2020) w zakresie ograniczenia emisji liniowej, sa to:

- poprawa stanu technicznego droég istniejacych — utwardzenie drog lub
poboczy w celu redukcji wtornego unosu pytu z drogi; modernizacja drog,

- utrzymanie dziatan ograniczajacych emisje wtoérna pylu poprzez regularne
utrzymanie czystosci nawierzchni (czyszczenie metoda mokra).

Ponadto do mozliwych dziatan redukujacych krotkoterminowo emisj¢ w przypadku emisji
liniowej zaliczamy:

- przeniesienie uciazliwego natg¢zenia ruchu na odcinki alternatywne,

- ograniczenie ruchu samochodowego poprzez korzystanie z innych form komunikacji, np.
komunikacji publicznej jako element ograniczenia emisji do atmosfery,

- ograniczenie predkosci pojazdow w zakresie 40-60 km/h,

- uptynnienie ruchu poprzez automatyczne sterowanie ruchem (,,zielona fala”),

- czyszczenie ulic na mokro (najlepiej juz przed spodziewanym stanem alarmowym),

- czasowy zakaz wjazdu do wyznaczonych stref szczegdlnego narazenia,
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- mozliwo$¢ podrézowania komunikacja zbiorowa (np. komunikacja miejska za darmo),

- montaz tablic wyswietlajacych informacje o objazdach,

- bezwzgledny zakaz wjazdu samochodoéw cigzarowych na wyznaczone trasy miast,

- prowadzenie akcji informacyjnych 1 edukacyjnych promujacych zachowania
proekologiczne, np. wspolne dojazdy do pracy (carpoolling),

- maksymalne, mozliwe ograniczenie ruchu na terenie duzych miast.

W strefie Swietokrzyskiej konieczna jest redukcja emisji pylu zawieszonego PM10
oraz benzo(a)pirenu w celu dotrzymania wielkosci dopuszczalnych oraz docelowych
w powietrzu. Sie¢ drog o niskich parametrach technicznych to gtowny problem mieszkancow
strefy Swigtokrzyskiej. Zty stan nawierzchni na drogach krajowych i wojewodzkich wymaga
szybkiej] modernizacji. Szereg innych odcinkéw drég, w tym powiatowych 1 gminnych
wymaga utwardzenia poboczy. Aktualnie na terenie strefy s§wigtokrzyskiej prowadzonych jest
szereg inwestycji, ktore powinny poprawi¢ standard drég na terenie strefy. W programie
przedstawiono listg dziatan dlugoterminowych (do roku 2020) zmierzajacych do ograniczenia
zanieczyszczenia powietrza, sg to:

- poprawa stanu technicznego drég wojewodzkich w perspektywie 2020 roku,

- poprawa stanu technicznego drog istniejacych w strefie S$wigtokrzyskiej —
utwardzenie dréog lub poboczy w celu redukcji wtérnego unosu pylu z drogi;
modernizacja drog,

- utrzymanie dzialan ograniczajacych emisji wtorna pylu poprzez regularne

utrzymanie czystosci nawierzchni (czyszczenie metodaq mokra).

Zgodnie z Ocena jako$ci powietrza w wojewodztwie $wigtokrzyskim w roku 2010,
wykonana przez WIOS w Kielcach, strefe $wietokrzyska zakwalifikowano do opracowania
programu ochrony powietrza (klasa C), ze wzgledu na przekroczenie poziomu docelowego
dla ozonu, z punktu widzenia ochrony ros$lin. Strefa $wigtokrzyska obejmuje cale
wojewodztwo $swigtokrzyskie z wytaczeniem powiatu grodzkiego Kielce, ktory nie podlega
ocenie ze wzgledu na ochrong ros§lin. W Programie przedstawiono podstawowe kierunki
dziatan na rzecz ograniczenia zanieczyszczenia powietrza ozonem. Kierunki te, w duzym
stopniu pokrywaja si¢ z dziataniami na rzecz ograniczenia zanieczyszczenia powietrza innymi
substancjami, w zwiazku z czym powinny by¢ realizowane kompleksowo w ramach catego
Programu ochrony powietrza dla wojewddztwa §wigtokrzyskiego. W zakresie ograniczenia

emisji komunikacyjnej sa to:
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- budowa obwodnic i wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszaréw najwigkszego
zaludnienia,

- usprawnienie ruchu drogowego w miastach (organizacja ruchu, likwidacja zatoréw poprzez
»Zielone fale”, inteligentne systemy zarzadzania ruchem),

- zastgpowanie indywidualnych §rodkéw transportu transportem publicznym,

- rozbudowa systemow transportu publicznego,

- rozbudowa systemoOw transportu alternatywnego, w tym budoweg $ciezek rowerowych,

- promowanie ekologicznych $rodkéw transportu w tym zastgpowanie floty autobusow
miejskich autobusami o mniej uciazliwym dla $srodowiska napgdzie (w tym gazowym
1 elektrycznym) i spetniajacych normy emisji spalin EURO 4, 51 6,

- zakup w ramach zamoéwien publicznych jedynie ekologicznych $rodkow transportu,
spetniajacych normy podane wyzej,

- prowadzenie odpowiedniej polityki parkingowej w rejonach najwigkszego zanieczyszczenia
powietrza,

- wprowadzanie stref ograniczonego ruchu,

- eliminacja z ruchu pojazdow nie speiniajacych norm, poprzez wzmozone kontrole,

- szkolenie kierowcéw i popularyzacja tzw. ,,Eko-drivingu”,

- wprowadzanie pasoéw zieleni wzdtuz ciagéw komunikacyjnych.

2

Analizowany projekt ,,Planu mobilnosci...” uwzglednia w swych zalozeniach w/w
dziatania przedstawione w Programie ochrony powietrza dla wojewddztwa swietokrzyskiego

(czesci A, B i C) a majace na celu ograniczenia zanieczyszczenia powietrza.

Zabudowa terendw w zakresie realizacji infrastruktury technicznej (drogi, parkingi itp.)
wiaze si¢ rowniez z wystepowaniem negatywnych skutkow w zakresie wptywu na szate
roslinng i bior6znorodnos¢, srodowisko gruntowo-wodne, zagrozenia powodziowe w wyniku
zabudowy w dolinach rzek oraz uszczelniania powierzchni. Na obecnym etapie nie
przewiduje si¢ aby przedsigwzigcia zaplanowane do realizacji wg ocenianego ,,Planu
mobilnosci...” powodowaty w/w negatywne skutki.

Realizacja planowanych przedsigwzi¢¢ wymagajaca zajgcia nowego terenu moze wiazac sie
z konieczno$cia usunigcia drzew lub krzewdw. Na tym etapie nie ma mozliwosci okreslenia
doktadnej ilosci i gatunkow drzew i1 krzewdw koniecznych do usunigcia. Przy podejmowaniu
ostatecznych decyzji dotyczacych realizacji planowanych przedsigwzigé, ich lokalizacja

bedzie tak wybierana aby jak najmniej ingerowa¢ w srodowisko przyrodnicze m. in. poprzez
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ograniczenie wycinki do niezbgdnego minimum oraz ochrong drzew mogacych by¢
siedliskiem chronionych gatunkéw owadoéw z nimi zwiazanych.
W przypadku $ciekow opadowych z drdég, ktore moga stanowi¢ zrodlo zanieczyszczenia
srodowiska gruntowo-wodnego, na terenie miasta w duzej czg$ci sa one ujmowane przez
kanalizacj¢ 1 podczyszczane przed wprowadzeniem do odbiornikéw. W przypadku
pozostatych inwestycji (drog zlokalizowanych poza miastem, projektowanych parkingow
przesiadkowych, petli autobusowych) wykonane zostana prace zwigzane z zabezpieczeniem
przedostawania si¢ zanieczyszczen do wod powierzchniowych i1 podziemnych, ktorych
szczegbtowy zakres przedstawiony zostanie w projektach w/w przedsigwzigc.
Nie przewiduje si¢ réwniez wystapienia zagrozenia powodziowego w wyniku zabudowy
w dolinach rzek oraz uszczelniania powierzchni. Planowane przedsigwzigcia nie sa
planowane na terenach dolin rzecznych. Uszczelnienie powierzchni nastapi w zwiazku
z poszerzeniem istniejacych przekrojow poprzecznych jezdni ulic, wygospodarowaniem
miejsca dla dodatkowego pasa ruchu w zwiazku z realizacja pasow dla autobuséw oraz
w wyniku budowy parkingow przesiadkowych, pe¢tli autobusowych. Biorac pod uwage skale
planowanych przedsigwzi¢¢ (konieczna powierzchnig uszczelnienia) oraz ich lokalizacje, nie
przewiduje sig aby obiekty te mialty wptyw na wystapienia zagrozenia powodziowego.
6. Okreslenie, analiza i ocena przewidywanych znaczacych
oddziatlywan na srodowisko oraz obszary Natura 2000, w tym
oddzialywania bezposrednie, posrednie, wtérne, skumulowane,

krétkoterminowe, sSrednioterminowe i dlugoterminowe, stale
i chwilowe oraz pozytywne i negatywne

Realizacja kazdej inwestycji, bez wzgledu na jej charakter, skalg¢ czy funkcje jakie ma
w przysztosci pehi¢, oddziatuje w okreslony sposéb na srodowisko i w konsekwencji na
cztowieka. Skutki tych oddziatywan maja czgsto negatywny, a niekiedy takze korzystny
charakter, r6zna skale, trwalo$¢ w czasie, odwracalno$¢ i zdolno$¢ generowania synergii.
Dlatego dla poprawnej oceny skutkoéw, jakie moze powodowac przeprowadzenie konkretnych
zamierzen inwestycyjnych nalezy, zgodnie z zasada zréwnowazonego rozwoju, rozwazac
problemy oddzialywan cato$ciowo, majac na uwadze nie tylko konsekwencje srodowiskowe,
ale spoteczne i ekonomiczne same w sobie, jak réwniez skutki taczne wystepujace
w odniesieniu do tych trzech skladowych, traktowanych rownoprawnie. Oddziatywanie
kazdego z planowanych przedsigwzi¢¢ na poszczegdlne komponenty srodowiska naturalnego,
powinno zosta¢ szczegétowo przeanalizowane i ocenione na etapie uzyskiwania decyzji

srodowiskowe;.
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6.1. Oddziatywanie na powierzchnie ziemi, glebe, krajobraz

Analizujac projekt ,,Planu mobilnosci...” przedsigwzigciami, ktore moga oddziatywac
na powierzchni¢ ziemi, glebe 1 krajobraz beda: drogi, $ciezki rowerowe, parkingi
przesiadkowe, pasy ruchu dla autobusow, pgtle autobusowe.

Realizacja planowanych przedsigwzig¢ wiaze si¢ z zajeciem terenu oraz zmiang
struktury gruntu (zaggszczenia, usunigcie warstwy humusu, sztuczne nasypy itp.) pod
powierzchnia i w bezposrednim sasiedztwie prowadzonych prac. Tego rodzaju oddzialywanie
jest jednak elementem nie do uniknigcia przy realizacji tego typu przedsigwzig¢. Realizacja
pasow ruchu dla autobuséw bedzie wymagala zajecia nowego terenu — poszerzenia
istniejacych przekrojow poprzecznych jezdni, natomiast w przypadku paséw autobusowych
sytuowanych na wlotach skrzyzowan - wygospodarowania pasa terenu dla dodatkowego pasa.
Pasy autobusowe moga zosta¢ wydzielone rowniez z istniejacych przekrojow ulic, kosztem
dotychczasowych pasow ogolnodostepnych.

Na etapie realizacji w/w przedsigwzie¢ moga wystapi¢ lokalnie, w najblizszej okolicy
prowadzonych prac, zmiany struktury i1 zmiany powierzchni gleb, a w konsekwencji
pogorszenie warunkow powietrzno-wilgotnosciowych gruntow, spowodowane praca cigzkich
maszyn budowlanych. W czasie realizacji inwestycji moze doj$¢ do zanieczyszczenia
srodowiska glebowego na skutek wyciekow substancji niebezpiecznych z maszyn
budowlanych, w tym paliw czy smaréw. Niemniej jednak prawidtowa organizacja prac na
terenie budowy oraz korzystanie ze sprawnych maszyn i urzadzen, pozwoli zabezpieczy¢
przed przedostaniem si¢ zanieczyszczen do gleb.

Do potencjalnych zagrozen wystepujacych na etapie eksploatacji w/w przedsigwzigé
zalicza si¢ zanieczyszczenia gruntu substancjami przenoszonymi z drogi z powietrzem,
a takze wodami splywajacymi z powierzchni jezdni. Zanieczyszczeniami trafiajacymi na
powierzchni¢ ziemi sa pyly i sktadniki spalin samochodowych, §rodkéw do zwalczania
sliskosci w okresie zimowym, zuzytych nawierzchni oraz startych opon. Wielko$¢ oraz
rozktad przestrzenny zanieczyszczen wynika z natgzenia ruchu i jest jego funkcja liniowa.
Ponadto, do czynnikéw regulujacych przestrzenny rozklad zanieczyszczen wlacza si¢ sytuacje
anemologiczne, wilgotno$¢ powietrza, rodzaj 1 wielko$¢ opadéw, stan techniczny sprzetu
1 inne. Bardzo waznym czynnikiem decydujacym o zanieczyszczeniu gleb sa wilasciwosci
samych gleb, a doktadnie ich pojemno$¢ sorpcyjna. Podkresla sig, iz prawidtowe utrzymanie
nawierzchni polegajace na usuwaniu zanieczyszczen w miar¢ potrzeb oraz kontrola pod
katem utrzymania czystosci, moze skutecznie zminimalizowa¢ oddziatywanie na sasiadujace

tereny. Zagrozenie stanowia takze $rodki stosowane do ograniczania zimowej $liskosci na
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jezdni. Najczesciej w tym celu stosowana jest s6l drogowa, ktora wzmaga zasolenie terenow
przylegtych do drog. Stopien zasolenia zalezy od iloSci stosowanego S$rodka oraz
przepuszczalnosci gleb. Tego rodzaju zanieczyszczenie ma réwniez negatywny wplyw na
przydrozna zielen, powodujac jej zamieranie.

Realizacja planowanych inwestycji nie bgdzie miala negatywnego wpltywu na
otaczajacy krajobraz. Planowane przedsigwzigcia na terenie Kielc sa typowe
1 charakterystyczne dla terenow miejskich, w zwiazku z czym nie beda wyrdznialy sie
z otoczenia. Dla przedsiewzie¢ usytuowanych poza miastem (drogi wojewodzkie, gtownie ich
budowa po nowym S$ladzie) negatywne oddzialywanie inwestycji na krajobraz bedzie
szczegollnie zauwazalne podczas fazy realizacji inwestycji, ktora mozna rozpatrywaé pod
wzgledem prac prowadzonych w zwiazku z budowa przedmiotowych drég oraz rozwiazan
projektowych zastosowanych do ich wykonania. Zmieniona struktura krajobrazu w fazie
budowy pogorszy postrzeganie go przez mieszkancoOw bezposredniego sasiedztwa, z uwagi na
zajetos¢ terenu pod zaplecze budowy, skoncentrowanie cigzkiego sprzetu oraz ogolny
nieporzadek na tym terenie. Ogolnie najwazniejszymi elementami drog wplywajacymi na
krajobraz sa wezly drogowe, mosty, ekrany akustyczne i nasypy. Nowobudowane drogi sa
elementem antropogenicznym w krajobrazie, dlatego ich obecno$¢ bedzie zawsze
oddziatywata na krajobraz. W projektach kazdej z inwestycji nalezy dazy¢ do tego aby
proponowane rozwigzania budowlane pozwolily na odpowiednie 1 harmonijne
wkomponowanie w krajobraz, jednoczesnie zmniejszajac oddziatywanie krajobraz.

6.2. Oddziatywanie na gatunki fauny, flory i siedliska

Realizacja planowanych przedsigwzig¢ moze wiaza¢ si¢ z konieczno$cia usunigcia
drzew lub krzewow. Na obecnym etapie nie ma mozliwosci okreslenia doktadnej ilosci
1 gatunkow drzew i krzewow koniecznych do usunigcia. Z tego samego powodu nie mozna
rowniez okres§li¢ czy na danym terenie wystepuja gatunki objete ochrona. W przypadku
koniecznosci uzyskania decyzji sSrodowiskowej dla w/w przedsigwzigc na etapie sporzadzania
karty informacyjnej/raportu zostanie przeprowadzona inwentaryzacja przyrodnicza terenu,
ktora pozwoli oceni¢ sktad gatunkowy analizowanego obszaru oraz zakres niezbednej
wycinki drzew i1 krzewow o ile bedzie ona konieczna. Przy podejmowaniu ostatecznych
decyzji dotyczacych realizacji planowanych przedsigwzig¢, ich lokalizacja bedzie tak
wybierana aby jak najmniej ingerowa¢ w $rodowisko przyrodnicze m. in. poprzez
ograniczenie wycinki do niezbednego minimum oraz ochrong¢ drzew mogacych by¢

siedliskiem chronionych gatunkéw owadéw zwiazanych z drzewami - do takich gatunkow
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mozna zaliczy¢ dwa gatunki chrzaszczy: pachnicg debowa (Osmoderma eremita Scop.)
1 kozioroga debosza (Cerambyx cerdo L.).
Zajecie terenu pod planowana inwestycje¢ bedzie wiazato si¢ z trwalym zniszczeniem szaty
roslinnej wystepujacej na danym obszarze. W fazie eksploatacji inwestycji nie przewiduje si¢
niekorzystnego oddziatywania projektowanej drogi na ro$liny. Inwestycja bgdzie wywieraé
posrednie oddziatywanie na szatg roslinna, zwigzane z zanieczyszczeniem powietrza, gleby,
1 wod przez spaliny, pyty, metale cigzkie oraz sol drogowa uzywana do odladzania jezdni.

W przypadku drzew/krzewow, ktdrych usunigcie nie jest konieczne, a ktore znajduja sie
w bliskim sasiedztwie wykonywanych prac budowlanych, nalezy zadba¢ o ich odpowiednie
zabezpieczenie. Prace ziemne oraz inne prace zwigzane z wykorzystaniem sprzgtu
mechanicznego lub urzadzen technicznych, prowadzone w obregbie bryty korzeniowej drzew
lub krzewow na terenach zieleni lub zadrzewieniach powinny by¢ wykonywane w sposob
najmniej szkodzacy drzewom lub krzewom.

W przypadku lokalizacji planowanych inwestycji na terenie miasta, w wigkszosci
W jego centrum, nie stwierdza si¢ oddzialywania na zwierzeta i ich szlaki migracyjne,
zar6wno na etapie realizacji jak 1 eksploatacji projektowanych przedsigwziec. Dla inwestycji
zlokalizowanych poza miastem, glownie w sasiedztwie terendow szczegdlnie cennych
przyrodniczo: terenéw lesnych, podmokitych, na etapie sporzadzania dokumentacji
zmierzajace] do wydania decyzji Srodowiskowej nalezy szczegotowo przeanalizowad
rozmieszczenie siedlisk chronionych gatunkow zwierzat (np. z wykorzystaniem
inwentaryzacji przyrodniczej w terenie) oraz przebieg zjawisk przyrodniczych tj. migracji
zwierzat, okresu rozrodu itp. Oddzialywanie planowanych drog mozna podzieli¢ na
bezposrednie 1 posrednie. Do bezposredniego oddzialywania mozemy zliczy¢ $miertelnosé
zwierzyny w trakcie kolizji z pojazdami oraz utrudnienie przemieszczania si¢ zwierzat w
poprzek drogi. Do oddziatywan posrednich mozemy zaliczy¢ utrat¢ ciaglosci korytarzy
migracyjnych oraz zniszczenie siedlisk 1 pogorszenie warunkow bytowania w zasiggu
planowanej infrastruktury. W celu minimalizacji negatywnego oddziatywania projektuje si¢
przejscia dla zwierzat, zlokalizowane bezposrednio w ciagu korytarza migracyjnego badz
w bliskim jego sasiedztwie. Inne dzialania minimalizujace to: wprowadzenie zieleni
ostonowej 1 izolacyjnej, ograniczanie kolizji zwierzat w ruchu komunikacyjnym poprzez
budowg ogrodzenia ochronnego (np. siatka stalowa), budowa ogrodzen ochronnych dla
ptazow (np. plotki betonowe) itp. Zastosowanie tego typu rozwigzan projektowych przyczyni
si¢ do udroznienia szlakow migracyjnych dzikich zwierzat.

6.3. Oddziatywanie na ludzi i dobra materialne
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Dziatania okreslone w ,,Planie mobilnosci ...” maja na celu odwrocenie trendu
wzrostu uzytkowania samochodu osobowego, poprzez stymulowanie zmian zachowan
komunikacyjnych mieszkancéw. Celem proponowanych dziatan jest:

e wzrost udziatu codziennych podrozy rowerem,

e zmniejszenie liczby podrézy odbywanych samochodem,

e zmniejszenie wskaznika liczby pojazdéw przypadajacych na gospodarstwo domowe,

e zwickszenie wskaznika wykorzystania miejsc w samochodzie,

e wzrost liczby lokali ustugowych w centrum miasta 1 osiedlach mieszkaniowych,

e podniesienia jakosci przestrzeni publicznych przeznaczonych dla pieszych,
a mozliwymi do osiagnigcia pozytywnymi rezultatami sa:

e poprawa zdrowotno$ci mieszkancow,

e przeciwdziatanie zjawisku wykluczenia spolecznego,

e zmniejszenie natgzenia ruchu na ulicach Kielc i wynikajacych z tego korzysci

W postaci zmniejszenia emisji zanieczyszczen powietrza oraz emisji  hatasu
pochodzacych z transportu.

W ocenianym projekcie dokonano wielokryterialnej oceny eksperckiej i okreslono wptyw
poszczegolnych planowanych dzialan na w/w korzysci. Biorac pod uwage nastgpujace
aspekty, zwiazane z oddzialywaniem na ludzi:

¢ podniesienie jako$ci przestrzeni publicznych przeznaczonych dla pieszych,

e poprawa zdrowotno$ci mieszkancow,

e przeciwdziatanie zjawisku wykluczenia spotecznego
okreslono, ze wysoki 1 bardzo wysoki poziom wplywu beda miaty nastgpujace dziatania:
- wprowadzenie stref ruchu uspokojonego w obrebie centrum i osiedli mieszkaniowych,
- eliminacja parkowania pojazdéw w przekroju ulicy — w obregbie osiedli mieszkaniowych
z planowanymi parkingami kubaturowymi,
- rozszerzenie strefy platnego parkowania,
- poprawa dostepnosci pieszej do przystankéw w powiazaniu z wysoka cze¢stotliwoscia
kursowania,
- zwigkszenie obszaru ruchu uspokojonego w centrum, ze wzgledu na prowadzenie
atrakcyjnych ciagow pieszych,
- wprowadzenie systemu sterowania ruchem i zarzadzania pr¢dkoscia,
- realizacja pozostatych odcinkow infrastruktury dla rowerow,

- uruchomienie wypozyczalni rowerdw miejskich,
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- plany mobilnosci dla szkot,

- modernizacja drég i ulic zapewniajacych potaczenie Kielc z gminami o$ciennymi oraz
spOjnos¢ wewnatrz miasta,

- powstanie platformy informacyjnej dotyczacej funkcjonowania transportu w aglomeracji,

- stworzenie systemu Park&Ride,

- instalacja parkingdw rowerowych na osiedlach.

Oceniajac dobro materialne jako wszystkie $rodki, ktore moga by¢ wykorzystane,
bezposrednio lub posrednio, do zaspokojenia potrzeb ludzkich stwierdzi¢ nalezy
jednoznacznie, ze zapisy projektu ,,Planu mobilnosci...” przyczynia si¢ do rozwoju innych
sposobOw przemieszczania si¢ mieszkancéw niz samochdd osobowy (tj. komunikacja
zbiorowa, rower, pieszo). Jest to o tyle wazne, ze ruchliwo$¢ mieszkancow Kielc i okolic
bedzie si¢ sukcesywnie zwigkszaé. Realizacja planowanych inwestycji spowoduje, ze
korzystanie ze §rodkow komunikacji zbiorowej bedzie szybkie, wygodne i konkurencyjne dla
transportu indywidualnego. Beda to w przewadze oddziatywania bezposrednie, dtugotrwate
1 stale.

6.4. Oddziatywanie na obszary i obiekty podlegajace ochrony przyrody
Na omawianym obszarze znajduja si¢ nastgpujace parki krajobrazowe:
- Suchedniowsko-Oblegorski Park Krajobrazowy,
- Cisowsko-Orlowinski Park Krajobrazowy,
- Checinsko-Kielecki Park Krajobrazowy,
- Szaniecki Park Krajobrazowy
Cele ochrony dot. w/w parkéw oraz zakazy w nich obowiazujace zostaly okre§lone

w odpowiednich aktach prawnych — wykaz w rozdziale 3.2.

Na omawianym obszarze znajduja si¢ nastepujace obszary chronionego krajobrazu:
Konecko-L.opuszanski Obszar Chronionego Krajobrazu
Podkielecki Obszar Chronionego Krajobrazu
Kielecki Obszar Chronionego Krajobrazu
Chmielnicko-Szydtowski Obszar Chronionego Krajobrazu
Checinsko-Kielecki Obszar Chronionego Krajobrazu
Cisowsko-Ortowinski Obszar Chronionego Krajobrazu
Suchedniowsko-Oblegorski Obszar Chronionego Krajobrazu
Swietokrzyski Obszar Chronionego Krajobrazu

SN N N N N NI

Nadnidzianski Obszar Chronionego Krajobrazu
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v’ Szaniecki Obszar Chronionego Krajobrazu.
Dziatania w zakresie czynnej ochrony ekosystemoOw na terenie w/w obszardw oraz zakazy
w nich obowiazujace zostatly okreslone w odpowiednich aktach prawnych — wykaz

w rozdziale 3.2.

Lokalizacja przedsiewzie¢ dot. rozbudowy uktadu drogowo-ulicznego (w tym pasoéw
ruchu dla autobuséw), petli autobusowych oraz parkingdw przesiadkowych obejmuje teren
w granicach miasta Kielce. Na pozostalych terenach nalezacych do KOF planowane sa
inwestycje w zakresie drog i sciezek rowerowych.

Na obszarze miasta Kielce wystepuja nastgpujace obszarowe formy ochrony przyrody:
Checinsko-Kielecki Park Krajobrazowy, Checinsko-Kielecki Obszar  Chronionego
Krajobrazu, Kielecki Obszar Chronionego Krajobrazu, obszary Natura 2000 - Wzgorza
Checinsko-Kieleckie, Dolina Bobrzy i Ostoja Wierzejska.

Ponizej okreslono lokalizacje planowanych przedsigwzie¢ drogowych (w obregbie miasta)
w stosunku do w/w obszarow chronionych.
Przyjete oznaczenia:

»- poza obszarem chronionym

»1T~ W granicach obszaru chronionego

Ch-K PK Ch-K KOChK N2000 | N2000 | N2000
OChK WCh-K DB ow

Rozbudowa ul. - - - - - -
Wapiennikowej
Rozbudowa ul. t.odzkiej - - - - - -
Modernizacja ul. - - - - - -
Radomskiej
Rozbudowa ciggu ulic - - + - - -
Zagnariska - Witosa wraz z (strefy
przedtuzeniem do ul. krajobrazowe A i
Radomskiej Q
Rozbudowa ul. +
Ltopusznianskiej (strefa

krajobrazowa C)
Rozbudowa DW 764 - - - - - -
Budowa nowego przebiegu - - + - - -
DW 786 w Kielcach na (z uwagi na brak
odcinku od granicy miasta doktadniejszej
do Wezta Drogowego lokalizacji
Kielce-Zachdd na potqczeniu przyjeto, ze
DK 74 zS7 inwestycja moze

znajdowac sie
zaréwno w strefie
krajobrazowej A,
BjakiC)

Przebudowa ul. Zagnanskiej - - - - - -
od ul. Witosa do granicy
miasta
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Rozbudowa ul. Cmentarnej + - -
na odcinku od ul. (strefa
Sandomierskiej do ul. Zielnej krajobrazowa C)

Budowa przedtuzenia ul. - - - - - -
Olszewskiego w kierunku
skrzyzowania ulic:
Zagnariskiej

z Witosa

Budowa drogi oznaczonej w - - - - - -
Miejscowym Planie
Zagospodarowania
Przestrzennego "Dgbrowa
II" w Kielcach symbolem KL
004 (przedtuzenie ul.
Wincentego z Kielc do ul.
Warszawskiej)

Poprawa dostepnosci - - - - - -
komunikacyjnej
Uniwersytetu Jana
Kochanowskiego poprzez
rozbudowe ul.
Domaszowskiej i ul. Zniwnej
wraz z rozbudowq
skrzyZowania al. Tysigclecia
Parnistwa Polskiego z al.
Solidarnosci

Jak wida¢ z powyzszego zestawienia niektore z planowanych inwestycji zlokalizowane sa
w granicach Kieleckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu.

Dla KOChK ustalono nastgpujace dzialania w zakresie czynnej ochrony ekosystemow na
terenie w/w obszaru, w zalezno$ci od strefy krajobrazowe;j:

- dla stref oznaczonych literami A, B i P:

a) zachowanie cennych biocenoz z chronionymi i rzadkimi gatunkami flory i fauny,

b) ochrona stanowisk chronionych gatunkow ro$lin, zwierzat i grzybow,

¢) zachowanie wyrdzniajacych si¢ twordw przyrody nieozywionej,

d) zachowanie w stanie zblizonym do naturalnego dolin rzek,

e) utrzymanie ciaglosci 1 trwalo$ci ekosystemow lesnych oraz zwartych zadrzewien
srédpolnych i1 zakrzewien wystepujacych w ewidencji gruntow jako tereny oznaczone
symbolem Lz,

f) ksztattowanie 1 rozwoj terenow zieleni celem stworzenia ciaglosci systemu
przyrodniczego miasta dla poprawy warunkow zycia mieszkancow, wypoczynku
i rekreacji,

g) zachowanie korytarzy ekologicznych w systemie powiazan przyrodniczych,

h) ochrona krajobrazu poprzez ochrong i eksponowanie walorow krajobrazowych
1 otwar¢ widokowych zaréwno w ujeciu wewngtrznym jak 1 zewnetrznym;

- dla strefy oznaczonej litera C:
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a)

b)

ksztaltowanie 1 rozwo] terenow zieleni celem stworzenia ciaglo$ci systemu
przyrodniczego miasta dla poprawy warunkow zycia mieszkancow, wypoczynku
1 rekreacji,

ochrona krajobrazu poprzez ochrong¢ i1 eksponowanie walorow krajobrazowych

1 otwar¢ widokowych zard6wno w ujgciu wewngtrznym jak i zewngtrznym.

Na terenie stref krajobrazowych KOChK oznaczonych literami A, B i P zakazuje sig:

a)

b)

d)

zabijania dziko wystepujacych zwierzat, niszczenia ich nor, legowisk, innych
schronien 1 miejsc rozrodu oraz tarlisk, ztozonej ikry, z wyjatkiem amatorskiego
potowu ryb oraz wykonywania czynno$ci zwiazanych z racjonalna gospodarka rolna,
lesna, rybacka i towiecka,

likwidowania 1 niszczenia zadrzewien S$rddpolnych, przydroznych i nadwodnych,
jezeli nie wynikaja one z potrzeby ochrony przeciwpowodziowej i zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu drogowego lub wodnego lub budowy, odbudowy, utrzymania,
remontow lub naprawy urzadzen wodnych,

wykonywania prac ziemnych trwale znieksztalcajacych rzezbg terenu, w wyjatkiem
prac zwigzanych z zabezpieczeniem przeciwsztormowym, przeciwpowodziowym lub
przeciwosuwiskowym lub utrzymaniem, budowa, odbudowa, naprawa lub remontem
urzadzen wodnych.

dokonywania zmian stosunkow wodnych, jezeli stuza innym celom niz ochrona
przyrody lub zrownowazone wykorzystanie uzytkoOw rolnych 1 le§nych oraz racjonalna
gospodarka wodna lub rybacka,

likwidowania naturalnych zbiornikow wodnych, starorzeczy i obszarow wodno-
btotnych,

lokalizowania obiektow budowlanych w pasie szerokosci 100m od linii brzegow rzek,
jezior 1 innych zbiornikow wodnych, z wyjatkiem urzadzen wodnych oraz obiektow

stuzacych prowadzeniu racjonalnej gospodarki rolnej, lesnej lub rybackie;j.

Planowane przedsigwzigcia zostang tak zaprojektowane aby nie kolidowa¢ z dziataniami

w zakresie ochrony czynnej ustanowionymi dla Kieleckiego Obszaru Chronionego

Krajobrazu oraz aby nie spowodowac ztamania zakazow obowiazujacych na tym terenie.

Zalecane lokalizacje parkingdéw przesiadkowych obejmuja nastepujace tereny:
rejon skrzyzowania ulic Warszawskiej i Jeleniowskiej (opcjonalnie skrzyzowanie ulic
Warszawskiej i Orkana),

przy ul. Zagnanskiej w sasiedztwie dawnego marketu NOMI,
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e sagsiedztwo skrzyzowania ul. Sandomierskiej i Szczecinskiej lub lokalizacja przy
cmentarzu komunalnym w Cedzynie,
e sasiedztwo skrzyzowania ulic Popietuszki i Armii Ludowe;j,
e sasiedztwo skrzyzowania ulic Piekoszowskiej 1 Jarzabek,
e rejon skrzyzowania ulic Szajnowicza — Iwanowa i Massalskiego,
e rejon skrzyzowania ulic Krakowskiej i Jagiellonskiej.
Na terenie Kieleckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu znajduja si¢ nastepujace obszary:
v’ rejon skrzyzowania ulic Warszawskiej i Jeleniowskiej
v obszar przy cmentarzu komunalnym w Cedzynie,
obydwa zlokalizowane w strefie krajobrazowej C tj. tereny rolne, tereny istniejacej
1 planowanej zabudowy, rekreacji, sportu i wypoczynku wraz z zielenia towarzyszaca.
Planowane parkingi przesiadkowe w miejscach w/w zostana tak zaprojektowane aby nie
kolidowa¢ z dziataniami w zakresie ochrony czynnej ustanowionymi dla Kieleckiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu. Nalezy zaznaczy¢, ze w/w lokalizacje sa lokalizacjami
alternatywnymi, nie podj¢to jeszcze decyzji co do lokalizacji ostateczne;:
v’ rejon skrzyzowania ulic Warszawskiej i Jeleniowskiej lub rejon skrzyzowania ulic
Warszawskiej 1 Okrzei (teren poza obszarem chronionym)
v’ rejon cmentarza komunalnego w Cedzynie lub sasiedztwo skrzyzowania ul.
Sandomierskiej i Szczecinskiej (teren poza obszarem chronionym),

w pierwszej kolejnosci rozpatrywana bedzie lokalizacja poza obszarami chronionymi.

Dla drég wojewodzkich bedacych na etapie konsultacji spotecznych tj.:

e Rozbudowa DW 762,

e Budowa obwodnicy Morawicy w ciagu DW 766,

¢ Budowa obwodnicy Chmielnika w ciagu DW 765,

e Rozbudowa DW 745

ich lokalizacja wzglgedem obszardéw chronionych przedstawia si¢ nastgpujaco:

e Rozbudowa DW 762 — w granicach Checinsko-Kieleckiego Parku Krajobrazowego,
fragment o dlugosci ok. 300 m w rejonie m. Jedlnica znajduje si¢ w obszarze N2000
Wzgorza Checinsko-Kieleckie,

e Budowa obwodnicy Morawicy w ciagu DW 766 — w granicach Chmielnicko-
Szydtowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu,

e Budowa obwodnicy Chmielnika w ciagu DW 765 — w granicach Chmielnicko-

Szydtowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu,
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e Rozbudowa DW 745 — w granicach Podkieleckiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu.
Planowane przedsigwzigcia zostana tak zaprojektowane aby nie kolidowa¢ z dzialaniami
w zakresie ochrony czynnej ustanowionymi dla w/w form ochrony przyrody oraz aby nie
spowodowac ztamania zakazéw obowigzujacych na tym terenie okreslonych w odpowiednich

aktach prawnych — wykaz w rozdziale 3.2.

W granicach opracowania zlokalizowane sa nastepujace obszary Natura 2000:
a) Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk NATURA 2000
Ostoja Sobkowsko-Korytnicka PLH260032
Dolina Biatej Nidy PLH260013
Dolina Bobrzy PLH260014
Dolina Czarnej Nidy PLH260016
Dolina Krasnej PLH260001
Dolina Warkocza PLH260021
Lasy Cisowsko-Ortowinskie PLH260040
Lasy Suchedniowskie PLH260010
Lysogory PLH260002
Ostoja Barcza PLH260025
Ostoja Wierzejska PLH260035
Przetom Lubrzanki PLH260037
Wzgobrza Checinsko-Kieleckie PLH260041
Ostoja Stawiany PLH260033
Ostoja Szaniecko-Solecka PLH260034
b) Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw NATURA 2000
Dolina Nidy PLB260001.

Generalnie przedsigwzigcia planowane do realizacji w analizowanym projekcie ,,Planu

2

mobilnos$ci...” zlokalizowane sa poza w/w obszarami N2000. Jedynie w przypadku
rozbudowy DW 762, jej fragment o dlugosci ok. 300 m w rejonie m. Jedlnica znajduje si¢
w obszarze N2000 Wzgorza Checinsko-Kieleckie. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze jest to
rozbudowa drogi istniejacej a nie budowa po nowym $ladzie. Obecnie przedsigwzigcie to
znajduje si¢ na etapie konsultacji spotecznych. Szczegdétowa analiza oddziatywania
przedsigwzigcia na obszar N2000 zostanie przeprowadzona na etapie sporzadzania

dokumentacji majacej na celu wydanie decyzji S$rodowiskowej. Jezeli zajdzie taka
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konieczno$¢, réwniez na tym etapie zaproponowane zostana odpowiednie dziatania
1 rozwiazania projektowe sthuzace zmniejszeniu negatywnego oddziatywania planowanej
inwestycji na w/w obszar chroniony.

Podsumowujac, mozna stwierdzi¢, ze realizacja planowanych zamierzen inwestycyjnych
wskazanych w ,,Planie mobilnosci...” nie wptynie negatywnie na cele i przedmiot ochrony

w/w obszarow N2000 oraz na ich integralnos¢.

Z uwagi na lokalizacje planowanych przedsigwzie¢, ich realizacja nie bedzie miata
negatywnego wplywu na pozostate formy ochrony przyrody tj. rezerwaty, uzytki ekologiczne,
stanowiska dokumentacyjne, zespoly przyrodniczo-krajobrazowe oraz pomniki przyrody zywe;j
1 nieozywionej.

6.5. Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne

Zrédtami zanieczyszczen wod, zwiazanymi z realizacja planowanych przedsigwzieé
beda zanieczyszczenia z rozchlapywania, splywow opadowych i roztopowych pochodzace
z nawierzchni jezdni drogowej, a takze zrzuty niebezpiecznych dla $rodowiska substancji
w przypadku wystapienia powaznej awarii.

Sptyw opadowy z drdég, parkingdbw moze mie¢ charakter silnie zanieczyszczonych
sciekow opadowych, w szczegélnosci po dluzszym okresie pogody suchej, wskutek
akumulacji zanieczyszczen na powierzchni i w §niegu gromadzonym na poboczach. Moga tu
wystegpowac m.in. takie zanieczyszczenia jak: zwiazki roponaftowe, benzyny, oleje, produkty
$cierania opon samochodowych wymywane z asfaltu, substancje toksyczne (fenole), zwiazki
biogenne (fosfor i azot) oraz metale cigzkie. W szczegdlnosci dotyczy to otowiu oraz jego
tlenkow znajdujacych si¢ w spalinach samochodowych, ktore osiadaja na jezdni i terenach
sasiednich, stad razem z zanieczyszczeniami sptukiwane sa przez wody deszczowe. W zimie
otow gromadzi si¢ rowniez w znacznych ilosciach w $niegu na poboczu drogi. Podczas
roztopow dostaje si¢ do odbiornikdw zwigkszajac tym samym zanieczyszczenie terenu.
W zrzutach wod deszczowych z drog wystepuja réwniez zwiazki biogenne zwlaszcza fosforu
dodawanego do benzyny. Duze niebezpieczenstwo dla odbiornikéw stanowi tzw. zwatka
$niegu, gdzie koncentracja chlorkéw moze dochodzi¢ nawet do 10 g/dm’, a otowiu do 0,05
g/dm’. Sol jako tatwo rozpuszczajaca si¢ w wodzie opadowej usuwana jest do ciekow lub do
gruntu, a w dalszym etapie do warstw wodono$nych. Zasadowa woda sptywajaca z drog
moze pojawia¢ si¢ w warstwach wodonosnych wraz z woda opadowa wczesna wiosna po
odtajaniu gruntow. Koncentracje tych zanieczyszczen sa bardzo zmienne, trudne do

prognozowania i zalezne m.in. od:
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- rodzaju sptywoéw (deszcz, sptyw roztopowy, $nieg),
- rodzaju zagospodarowania terenu,
- rodzaju drogi (ulica, trasa szybkiego ruchu, parking lub inne miejsce dla obstugi
podroznych) 1 liczby paséw ruchu,
- nat¢zenia ruchu,
- sposobu zwalczania §liskosci zimowe;,
- charakterystyk opadu itd.

Scieki opadowe z drog na terenie miasta w duzej czeéci ujmowane sa przez kanalizacje
1 podczyszczane przed wprowadzeniem do odbiornikow.
W przypadku drég na terenie pozamiejskim, parkingéw przesiadkowych, petli autobusowych,
wykonane zostang prace zwiazane z zabezpieczeniem przedostawania si¢ zanieczyszczen do
wod powierzchniowych 1 podziemnych. Szczegoétowy zakres tych prac przedstawiony
zostanie w projektach w/w przedsigwzig¢. Wody opadowe i roztopowe ujgte w szczelne,
otwarte lub zamknigte systemy kanalizacyjne, pochodzace z parkingdw o powierzchni
powyzej 0,1 ha w ilosci jaka powstaje z opadéw o natgzeniu co najmniej 15 1/s/ha przed
wprowadzeniem do wod lub do ziemi bgda oczyszczone w taki sposob, aby zawarto$¢
zawiesin ogdlnych nie byla w nich wigksza niz 100 mg/l, a weglowodoréw ropopochodnych
nie wigksza niz 15 mg/l - zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 18
listopada 2014 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do
wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla $rodowiska
wodnego (Dz. U. 2014 poz. 1800).
Majac na uwadze powyzsze zapisy dotyczace sposobu zagospodarowania wod opadowych
1 roztopowych, realizacja planowanych przedsiewzi¢¢ nie bedzie powodowata negatywnego
oddzialywania na GZWP oraz ujecia wod podziemnych wraz z ich strefami ochronnymi,
zlokalizowane na analizowanym obszarze.

Analizowany teren znajduje si¢ w obszarze dziatania RZGW w Krakowie i RZGW
w Warszawie. Na obszarach tych obowiazuja:
- Rozporzadzenie nr 4/2014 Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej
w Krakowie z dn. 16 stycznia 2014r. w sprawie ustalenia warunkow korzystania z wod
regionu wodnego Gornej Wisty,
- Rozporzadzenie nr 5/2015 Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej
w Warszawie z dnia 3 kwietnia 2015 r. w sprawie ustalenia warunkéw korzystania z wod
regionu wodnego Srodkowej Wisty.

Teren planowanych inwestycji zlokalizowany jest w granicach:
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- JCWPd 98 — gdzie celem $rodowiskowym jest utrzymanie obecnego stanu ilosciowego
i chemicznego wod,

- JCWPd 101- gdzie celem $rodowiskowym jest utrzymanie obecnego stanu ilosciowego
1 chemicznego wad,

- JCWPd121 — gdzie celem $rodowiskowym jest dobry stan ilo§ciowy i chemiczny,

- JCWPd122— gdzie celem srodowiskowym jest dobry stan ilosciowy i chemiczny.

- JCWP Bobrza od Ciemnicy do uj$cia — gdzie celem $srodowiskowym jest dobry potencjat
wod,

JCWP Chodcza — gdzie celem $srodowiskowym jest dobry stan wod,

JCWP Czarna Nida od Stokowej do Pierzchnianki — gdzie celem $rodowiskowym jest dobry
potencjal waod,

JCWP Czarna Nida od Pierzchnianki do Morawki z Lubrzanka (od Zalewu Cedzyna do
ujscia) — gdzie celem srodowiskowym jest dobry potencjat waod,

JCWP Czarna Nida od Morawki do uj$cia — gdzie celem srodowiskowym jest dobry potencjat
wod,

JCWP Silnica — gdzie celem srodowiskowym jest dobry potencjal waod,

JCWP Sufraganiec — gdzie celem §rodowiskowym jest dobry potencjat wod,

JCWP Warkocz - gdzie celem srodowiskowym jest dobry stan wod.

Nie przewiduje si¢ negatywnego wplywu przedsigwzie¢ na wody powierzchniowe oraz
podziemne, w szczegolnosci na stan tych wod i realizacje celow srodowiskowych dla nich
okreslonych.

Nie przewiduje si¢ rowniez wystapienia zagrozenia powodziowego w wyniku
zabudowy w dolinach rzek oraz uszczelniania powierzchni. Planowane przedsigwzigcia nie sa
planowane na terenach dolin rzecznych. Biorac pod uwagg skale planowanych przedsigwzigé
(konieczna powierzchnig uszczelnienia) oraz ich lokalizacje, nie przewiduje si¢ aby obiekty te
mialy wpltyw na wystapienia zagrozenia powodziowego.

6.6. Oddziatywanie na powietrze

W fazie realizacji planowanych inwestycji bedzie wystgpowato zanieczyszczenie
powietrza atmosferycznego o charakterze krotkotrwatym (tylko na etapie prowadzenia prac
budowlanych) zwiazane z:

e prowadzeniem prac ziemno-budowlanych — powstawanie zapylenia typu mineralnego
o skladzie zblizonym do naturalnego podloza. Moze wystgpowaé emisja
niezorganizowana, bardzo trudna do oszacowania ze wzgledu na jej intensywno$c

zwiazana gtownie z warunkami pogodowymi (predkos¢ wiatru, nastonecznienie,
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temperatura) i wilgotnoscia podtoza. Z uwagi na jej niska szkodliwos¢ dla srodowiska
przyrodniczego mozna uznac ja za pomijalna.

e praca cigzkiego sprz¢tu — zanieczyszczenie powietrza spalinami pochodzacymi
z pracujacych pojazdow; ruch pojazdow bedzie wystgpowat okresowo jak réwniez bedzie
dotyczyt tej czesci obszaru, na ktérej prowadzone beda prace w danym momencie.

Zanieczyszczenia gazowe 1 pylowe powstajace w wyniku prowadzonych prac budowlanych

beda ograniczone swoim oddzialywaniem do terenu budowy i sa nieuniknione w przypadku

realizacji wszystkich przedsigwzigc.

W ocenianym projekcie ,,Planu mobilnosci...” dokonano wielokryterialnej oceny
eksperckiej i okreslono wplyw poszczegdlnych planowanych dziatan na korzysci z nich
wynikajace. Biorac pod uwage zmniejszenie nat¢zenia ruchu na ulicach Kielc a co za tym
idzie mniejsza emisje spalin 1 pozytywny wplyw na jako$¢ powietrza atmosferycznego,
okreslono, ze wysoki 1 bardzo wysoki poziom wplywu beda miaty nastgpujace dziatania:

- wprowadzenie stref ruchu uspokojonego w obrebie centrum i osiedli mieszkaniowych,

- zakup, montaz i uruchomienie ITS (m.in. sterowanie ruchem, monitoring bus-pasow),

- poprawa dostepnosci pieszej do przystankow w powiazaniu z wysoka czgstotliwoscia
kursowania,

- uruchomienie wypozyczalni roweréw miejskich,

- montaz stojakow rowerowych przy wigkszych generatorach ruchu,

- instalacja parkingdw rowerowych na osiedlach.

- stworzenie systemu Park&Ride,

- wdrozenie systemu optymalizacji tras dostawy tadunkoéw w obrebie miasta,

- plany mobilnosci dla zaktadéw pracy.

Realizacja w/w przedsigwzig¢ przyczyni sie¢ do zwigkszenia liczby podrézy
odbywanych transportem zbiorowym, rowerem czy tez pieszo, a zmniejszenia popytu na ruch
pojazdami osobowymi, prywatnymi. Zmniejszenie ilosci samochodéw na drogach spowoduje
mniejsza emisj¢ zanieczyszczen do powietrza, a tym samym wplynie na poprawg jego
jakosci. Dziatania zmierzajace do wdrozenia w miescie systemu sterowania ruchem
zapewniajacego priorytet dla autobuséw transportu miejskiego, a takze umozliwiajacego
zarzadzanie predkoscia pojazdéw przyczynia si¢ do zmniejszenia wielko$ci emisji
zanieczyszczen powietrza. Stworzenie systemu ,Parkuj i1 Jedz” (budowa parkingow
przesiadkowych) sprzyja ograniczeniu liczby samochodéw na ciagach dojazdowych do

centrum miasta oraz na samym obszarze $rodmiejskim, co rowniez wptynie pozytywnie na
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jako$¢ powietrza (mniej samochoddéw, mniejsze korki itp.). Same parkingi nie beda
powodowaty negatywnego oddzialywania na powietrze — beda to obiekty nieduze, na okoto
20-30 stanowisk postojowych, jednopoziomowe, zlokalizowane na powierzchni terenu,
w bezposrednim sasiedztwie gtownych szlakow komunikacyjnych. Brak elementow, ktore
moglyby powodowaé¢ negatywne oddzialywanie, a ktoére pojawiaja si¢ przy duzych
parkingach wielopoziomowych, np. urzadzenia wentylacyjne.

Dodatkowo innym systemem, jaki winien by¢ rozwazony do wdrozenia w Kielcach jest
carsharing — system zautomatyzowanych wypozyczalni samochodoéw miejskich. Moga to by¢
pojazdy elektryczne (zasigg tych pojazdow jest wystarczajacy do podrozy w obrebie miasta)
i dzigki temu nastgpuje ograniczenie emisji spalin. W odniesieniu do taboru komunikacji
zbiorowe] przewidziano réwniez aby naped autobuséw spelnial norm¢ Euro 6,
a w przyszlosci nalezy rozwazy¢ zakup pojazdow hybrydowych 1 elektrycznych.

Wszystkie w/w dzialania maja na celu stymulowanie zmian zachowan
komunikacyjnych mieszkancow i zachgcenie ich do przemieszczania si¢ w sposéb inny niz
samochod osobowy, tj. komunikacja zbiorowa, rowerem, pieszo, za$§ mniejszy ruch na
drogach to mniej spalin i lepsza jako$¢ powietrza. Przy realizacji wszystkich planowanych
dziatan zostana uwzglednione zapisy Rozporzadzenia MS z dn. 24 sierpnia 2012r. w sprawie
poziomow niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012r. poz. 1031).

6.7. Oddziatywanie na klimat akustyczny

W trakcie fazy realizacji planowanych przedsigwzie¢ wystapia niekorzystne zjawiska
hatasowe zwiazane z praca cigzkich maszyn oraz przemieszczaniem si¢ samochodow
o duzym tonazu, przewozacych fadunki. Cigzki sprzg¢t budowlany moze by¢ w bezposrednim
jego poblizu zrodtem dzwigku o poziomie przekraczajacym 90 dB. Samochody transportujace
maszyny 1 urzadzenia oraz materiaty budowlane generuja hatas o poziomie wigkszym niz 80
dB. Wymusza to przeprowadzenie prac budowlanych w mozliwie jak najkrotszym czasie
zwlaszcza w poblizu zabudowy mieszkalnej. Halas emitowany w trakcie prowadzenia prac
bedzie hatasem okresowym ograniczonym do terenu prowadzonych prac. Charakteryzowac

go bedzie duza dynamika zmian i odwracalno$¢ (zanik bezposrednio po zakonczeniu robot).

W ocenianym projekcie ,,Planu mobilnosci...” dokonano wielokryterialnej oceny
eksperckiej 1 okreslono wptyw poszczegolnych planowanych dziatan na korzy$ci z nich
wynikajace. Biorac pod uwage zmniejszenie nat¢zenia ruchu na ulicach Kielc a co za tym
idzie pozytywny wptyw na stan klimatu akustycznego, okreslono, ze wysoki i bardzo wysoki

poziom wplywu beda mialy nastgpujace dzialania:
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- wprowadzenie stref ruchu uspokojonego w obrebie centrum i osiedli mieszkaniowych,

- zakup, montaz i uruchomienie ITS (m.in. sterowanie ruchem, monitoring bus-pasow),

- poprawa dostepnosci pieszej do przystankéw w powigzaniu z wysoka czg¢stotliwoscia
kursowania,

- uruchomienie wypozyczalni roweréw miejskich,

- montaz stojakow rowerowych przy wigkszych generatorach ruchu,

- instalacja parkingdw rowerowych na osiedlach.

- stworzenie systemu Park&Ride,

- wdrozenie systemu optymalizacji tras dostawy tadunkoéw w obrebie miasta,

- plany mobilnosci dla zaktadéw pracy.

Realizacja w/w przedsigwzig¢ przyczyni sie¢ do zwigkszenia liczby podrézy
odbywanych transportem zbiorowym, rowerem czy tez pieszo, a zmniejszenia popytu na ruch
pojazdami osobowymi, prywatnymi. Zmniejszenie ilosci samochodéw na drogach spowoduje
mniejsza emisj¢ hatasu, a tym samym wptynie korzystnie na stan klimatu akustycznego.
Dzialania zmierzajace do wdrozenia w miescie systemu sterowania ruchem zapewniajacego
priorytet dla autobusow transportu miejskiego, a takze umozliwiajacego zarzadzanie
predkoscia pojazdow przyczynia si¢ do zmniejszenia wielko$ci emisji hatasu. Stworzenie
systemu ,,Parkuj 1 Jedz” (budowa parkingéw przesiadkowych) sprzyja ograniczeniu liczby
samochodéw na ciagach dojazdowych do centrum miasta oraz na samym obszarze
srodmiejskim, co rowniez wptynie pozytywnie na klimat akustyczny (mniej samochodow,
mniejsze korki itp.). Same parkingi nie beda powodowatly negatywnego oddziatywania na
klimat akustyczny — beda to obiekty nieduze, na okoto 20-30 stanowisk postojowych,
jednopoziomowe, zlokalizowane na powierzchni terenu, w bezposrednim sasiedztwie
gléwnych szlakéw komunikacyjnych. Brak elementow, ktore moglyby powodowaé
negatywne oddziatywanie, a ktére pojawiaja si¢ przy duzych parkingach wielopoziomowych,
np. urzadzenia wentylacyjne.

Dodatkowo innym systemem, jaki winien by¢ rozwazony do wdrozenia w Kielcach jest
carsharing — system zautomatyzowanych wypozyczalni samochodoéw miejskich. Moga to by¢
pojazdy elektryczne (zasigg tych pojazddéw jest wystarczajacy do podrozy w obrgbie miasta)
1 dzigki temu nastgpuje ograniczenie emisji hatasu.

Wszystkie w/w dziatania maja na celu stymulowanie zmian zachowan
komunikacyjnych mieszkancow i zachgcenie ich do przemieszczania si¢ w sposob inny niz
samochod osobowy, tj. komunikacja zbiorowa, rowerem, pieszo, za$§ mniejszy ruch na

drogach wplynie korzystnie na stan klimatu akustycznego. Przy realizacji wszystkich
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planowanych dziatan zostana uwzglednione zapisy Rozporzadzenia MS z dn. 14 czerwca
2007r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014r., poz.
112).

6.8. Oddziatywanie na zabytki

Zabytki nadaja walor sprzyjajacy rozwojowi funkcji turystyki oraz podnoszenia jakosci
zycia mieszkancoéw. Atrakcyjnos¢ krajobrazu przyrodniczego i kulturowego umozliwiaja
stworzenie bogatej i r6znorodnej oferty dla zycia mieszkancow i turystow.

Realizacja planowanych przedsiewzi¢¢: rozbudowa uktadu drogowo-ulicznego,
parkingi przesiadkowe, pasy ruchu dla autobusow, pgtle autobusowe nie spowoduje
negatywnego oddzialywania na dobra kultury. Na etapie uzyskiwania decyzji srodowiskowej,
szczegbtowe projekty planowanych przedsiewzig¢ powinny zosta¢ przedstawione
Wojewodzkiemu Konserwatorowi Zabytkéw w celu zaopiniowania.

7. Rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie Ilub
kompensacje przyrodnicza negatywnych oddziatlywan na

srodowisko, w tym na obszary Natura 2000 mogacych by¢
rezultatem realizacji projektowanego dokumentu

Analizujac oddzialywanie planowanych przedsigwzig¢ na poszczegdlne komponenty

srodowiska naturalnego (rozdziat 6) wykazano, ze najwigksze oddziatywanie wystapi w fazie
ich realizacji. Eksploatacja planowanych przedsigwzie¢, spowoduje wigkszy udziat
komunikacji zbiorowej, rowerowej i pieszej w codziennych podroézach co wptynie na
zmniejszenie zatloczenia motoryzacyjnego ulic oraz na obnizenie emisji szkodliwych
substancji do powietrza i zmniejszenie hatasu. Eksploatacja projektowanych przedsigwzigé
nie bedzie powodowata oddziatywan negatywnych.
»Plan mobilnos$ci...” nie zawiera w swojej tresci szczegdlnych rozwiazan majacych na celu
zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje¢ przyrodnicza negatywnych oddziatywan na
srodowisko, w tym na obszary Natura 2000 mogacych by¢ rezultatem realizacji
projektowanego dokumentu.

Ponizej przedstawiono ogdlne propozycje zapobiegania, i ograniczania negatywnego
wplywu na S$rodowisko, ktory moze by¢ wywolany realizacja planowanych dzialan.
UszczegOlowienie tych rozwiazan powinno nastapi¢ na etapie uzyskiwania decyzji
srodowiskowych dla w/w przedsigwzigc.

Proponowane dziatania dot. zapobiegania/ograniczania negatywnych oddziatywan:
v' na $rodowisko gruntowo-wodne:

- odpowiednia lokalizacja zapleczy budowlanych,
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- wyposazenie placéw budowy w urzadzenia sanitarne,
- wykorzystywanie sprawnego technicznie sprzetu,
- segregacja i magazynowanie selektywne odpadow,
- oszczedne korzystanie z terenu 1 minimalne przeksztatcenie jego powierzchni,
- yymowanie $ciekow opadowych z droég przez kanalizacje¢ i podczyszczanie ich przed
wprowadzeniem do odbiornikow,
- w przypadku projektowanych drog, parkingow przesiadkowych, petli autobusowych,
wykonane zostang prace zwiazane z zabezpieczeniem przedostawania si¢ zanieczyszczen do
wod powierzchniowych i podziemnych (szczegotowy zakres tych prac przedstawiony
zostanie w projektach w/w przedsigwzig¢). Wody opadowe i1 roztopowe ujete w szczelne,
otwarte lub zamknigte systemy kanalizacyjne, pochodzace z drog krajowych, wojewodzkich
1 powiatowych klasy G oraz parkingdw o powierzchni powyzej 0,1 ha w ilosci jaka powstaje
z opadow o natezeniu co najmniej 15 1/s/ha przed wprowadzeniem do wod lub do ziemi beda
oczyszczone w taki sposob, aby zawarto$¢ zawiesin ogo6lnych nie byla w nich wigksza niz
100 mg/l, a weglowodorow ropopochodnych nie wigksza niz 15 mg/l - zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkow,
jakie nalezy speli¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. 2014 poz. 1800).

v na przyrode:
- ograniczenie ewentualnej wycinki do niezb¢dnego minimum,
- odpowiednie zabezpieczenie (np. odeskowanie) drzew/krzewow, ktore znajda si¢ w bliskim
sasiedztwie wykonywanych prac budowlanych;

v na powietrze:
- transport materiatoéw sypkich, pylacych oraz emitujacych gazy (np. goraca masa bitumiczna)
w sposob odpowiednio zabezpieczony zgodnie z przepisami o ruchu drogowym,
- wykorzystywanie przy realizacji inwestycji sprz¢tu i Srodkow transportowych w dobrym
stanie technicznym,
- ograniczenie czasu pracy silnikow spalinowych maszyn i pojazdow na biegu jatowym,
- ograniczenie pr¢dkosci ruchu pojazdéw w rejonie budowy,
- zwilzanie powierzchni placu i1 drég dojazdowych woda, szczegdlnie w okresie
bezdeszczowym,
- nasadzenia zieleni, ktére wplyna pozytywnie na ograniczanie rozprzestrzeniania si¢
zanieczyszczen pytowo — gazowych oraz zapewnia ostong krajobrazowa;

v" na klimat akustyczny:
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- optymalizacja prac prowadzonych cigzkim sprzetem i zwiazanych z ruchem cigzkich
pojazdow,
- w miar¢ mozliwos$ci wykonanie wszelkie prac budowlanych w porze dnia, w porze nocy
dopuszczalne sa dziatania, ktore nie spowoduja przekroczen wartosci dopuszczalnych
poziomoéw hatasu na terenach chronionych akustycznie,
- ograniczenie do niezbgdnego minimum sprzgtu budowlanego i $rodkéw transportu
materiatow budowlanych,
- stosowanie maszyn i urzadzen sprawnych technicznie;

v" na gospodarke odpadami:
- w pierwszej kolejnosci wykorzystywanie powstajacych odpadow, w przypadku braku takiej
mozliwosci przekazywanie ich do odzysku lub unieszkodliwienia firmom posiadajacym
odpowiednie zezwolenia dot. gospodarowania odpadami,
- segregowane 1 magazynowane odpadow w sposob selektywny w specjalnie wyznaczonych
miejscach,
- gromadzenie odpadow niebezpiecznych oddzielnie od innych odpadow;

v’ na ludzi:
- prawidlowa organizacja prac budowlanych, w sposob jak najmniej uciazliwy dla
okolicznych mieszkancow i uzytkownikéw drog (kierowcdw, pieszych),
- w przypadku bliskiego sasiedztwa zabudowy mieszkaniowej, wykonywanie prac w miarg
mozliwosci tylko w porze dziennej, w porze nocy dopuszczalne sa dzialania, ktore nie
spowoduja przekroczen warto$ci dopuszczalnych poziomoéw hatasu na terenach chronionych
akustycznie,
- rzetelna informacja o planowanych inwestycjach, koniecznych zmianach w organizacji
ruchu zaréwno kotowego jak i pieszego.

8. Rozwiagzania alternatywne do rozwigzan zawartych

w projektowanym dokumencie, w tym wskazanie napotkanych

trudnosci wynikajagcych 2z niedostatkow techniki lub luk we
wspotczesnej wiedzy

Zgodnie z prawem, prognoza oddziatywania na $rodowisko powinna m.in.
przedstawia¢, biorac pod uwagg cele i geograficzny zasigg dokumentu oraz cele i przedmiot
ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralno$¢ tego obszaru — rozwiazania alternatywne do
rozwiazan zawartych w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz

opis metod dokonania oceny prowadzacej do tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwiazan
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alternatywnych, w tym wskazania napotkanych trudno$ci wynikajacych z niedostatkow
techniki lub luk we wspotczesnej wiedzy.
Biorac pod uwage cele 1 geograficzny zasigg ,,Planu mobilnosci...” w granicach opracowania
zlokalizowane sa nastgpujace obszary Natura 2000:
a) Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk NATURA 2000

Ostoja Sobkowsko-Korytnicka PLH260032

Dolina Biatej Nidy PLH260013

Dolina Bobrzy PLH260014

Dolina Czarnej Nidy PLH260016

Dolina Krasnej PLH260001

Dolina Warkocza PLH260021

Lasy Cisowsko-Ortowinskie PLH260040

Lasy Suchedniowskie PLH260010

Lysogory PLH260002

Ostoja Barcza PLH260025

Ostoja Wierzejska PLH260035

Przetom Lubrzanki PLH260037

Wzgobrza Checinsko-Kieleckie PLH260041

Ostoja Stawiany PLH260033

Ostoja Szaniecko-Solecka PLH260034

b) Obszary Specjalnej Ochrony Ptakow NATURA 2000
Dolina Nidy PLB260001.

Generalnie przedsigwzigcia planowane do realizacji w analizowanym projekcie ,,Planu

2

mobilnosci...” zlokalizowane sa poza w/w obszarami N2000. Jedynie w przypadku
rozbudowy DW 762, jej fragment o dlugosci ok. 300 m w rejonie m. Jedlnica znajduje sie
w obszarze N2000 Wzgorza Checinsko-Kieleckie. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze jest to
rozbudowa drogi istniejacej a nie budowa po nowym $ladzie. Obecnie przedsigwzigcie to
znajduje si¢ na etapie konsultacji spotecznych. Szczegdétowa analiza oddziatywania
przedsigwzigcia na obszar N2000 zostanie przeprowadzona na etapie sporzadzania
dokumentacji majacej na celu wydanie decyzji S$rodowiskowej. Jezeli zajdzie taka
konieczno$¢, réwniez na tym etapie zaproponowane zostana odpowiednie dzialania

1 rozwigzania projektowe sluzace zmniejszeniu negatywnego oddziatywania planowanej

inwestycji na w/w obszar chroniony. Poniewaz jest to rozbudowa drogi istniejacej nie
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rozpatrywano tutaj innych rozwiazan alternatywnych jezeli chodzi o lokalizacjg
przedsigwzigcia.

Podsumowujac, mozna stwierdzi¢, ze realizacja planowanych zamierzen inwestycyjnych
wskazanych w ,,Planie mobilnosci...” nie wptynie negatywnie na cele 1 przedmiot ochrony
w/w obszarow N2000 oraz na ich integralnos¢.

Natomiast jako rozwiazania alternatywne rozpatrywane sa rozne lokalizacje dwoch
parkingdéw przesiadkowych w systemie ,,Parkuj 1 Jedz”, mianowicie:

v’ rejon skrzyzowania ulic Warszawskiej i Jeleniowskiej lub rejon skrzyzowania ulic

Warszawskiej 1 Okrzei (teren poza obszarem chronionym),

v rejon cmentarza komunalnego w Cedzynie lub sasiedztwo skrzyzowania ul.

Sandomierskiej 1 Szczecinskiej (teren poza obszarem chronionym).

Ostateczna lokalizacja nie zostala jeszcze wybrana. W pierwszej kolejnosci rozpatrywana
bedzie lokalizacja poza obszarami chronionymi.

W odniesieniu do wszystkich zaprojektowanych rozwiazanh w ,Planie mobilnosci...’
majacych na celu zwigkszenie liczby (oraz udziatu) podrézy odbywanych transportem
zbiorowym, rowerem i pieszo, nalezy stwierdzi¢, ze poszukiwanie rozwiazan alternatywnych,
istotnych z punktu widzenia ograniczania oddziatywania na §rodowisko, jest nieuzasadnione,
gdyz zaproponowane dziatania pozwalaja na realizacj¢ zaktadanych celow przy niewielkich
kosztach srodowiskowych.

Niniejsze opracowanie wykonano na podstawie danych od Inwestora, wlasnego
doswiadczenia oraz aktualnych przepisow. Podstawowa metoda prognozowania wpltywu
projektowanych inwestycji na poszczegolne komponenty srodowiska byta metoda analogii.
Wykorzystano przy tym doswiadczenia zebrane w trakcie sporzadzania raportow
o oddziatywaniu na srodowisko oraz kart informacyjnych dla przedsiewzi¢¢ typu: drogi, petle
autobusowe, parkingi. W trakcie opracowywania prognozy nie napotkano trudnosci
wynikajacych z niedostatkow techniki lub luk we wspotczesnej wiedzy, ktére utrudniatyby
sporzadzenie niniejszego dokumentu. Niniejsze opracowanie zostalo dostosowane do
zawartosci 1 stopnia szczegdtowosci projektowanego dokumentu.

9. Cele ochrony srodowiska ustanowione na  szczeblu
miedzynarodowym, wspolnotowym i krajowym, istotne z punktu
widzenia projektowanego dokumentu oraz sposoby, w jakich te

cele i inne problemy srodowiska zostaly uwzglednione podczas
opracowywania dokumentu

Polityka transportowa Unii Europejskiej
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Oficjalna polityka transportowa Unii Europejskiej jest tzw. ,,Biala Ksigga”. Dokument ten
okresla potrzeby stworzenia i realizowania kompleksowej strategii, ktora bierze pod uwage
m.in.:
v’ polityke transportu miejskiego w wiekszych konurbacjach, tak aby mozliwe bylto
uzyskanie roéwnowagi pomigdzy stale unowocze$nianym transportem publicznym
1 bardziej racjonalnym uzyciem samochodu osobowego; umozliwitoby to speknienie
migdzynarodowych porozumien ograniczajacych emisj¢ CO2 w miastach;

v polityke konkurencji, tak aby byto mozliwe zapewnienie otwarto$ci rynku przewozow,
szczegolnie w sektorze kolejowym, przy czym przedsigbiorstwa juz funkcjonujace na
rynku przewozowym nie powinny przez swoja juz dominujaca pozycje
powstrzymywaé rozwoju konkurencji, nie mozna jednak przy tym dopusci¢ do
pogorszenia si¢ jakosci ustug przewozowych;

Zasadnicze zadania proponowane w Biatej Ksigdze to w szczeg6lnosci:

v' rewitalizacja kolei;

v urzeczywistnienie postulatu intermodalno$ci systemu transportowego;

v' rozwdj transportu miejskiego o wysokiej jakoSci.

,Biala Ksigga” pos§wigca duza uwage postulatowi zapewnienia ciagtosci podrézy, upatrujac
w tym wielka rol¢ planowania miejscowego. Stacje kolei, oraz przystanki autobusowe,
a takze parkingi powinny by¢ ksztattowane w taki sposob, aby przestrzen, w ktorej dokonuje
si¢ przesiadka z samochodu lub ze $rodka transportu publicznego oferowata rozmaite ustugi
dodatkowe (np. punkty handlowe) oraz zachecata do korzystania z komunikacji zbiorowe;j.
Z kolei zapewniajac parkingi na peryferiach miasta w sasiedztwie koncowych przystankow
linii miejskich (lub przy przystankach kolejowych) daje si¢ mozliwo$¢ zmotoryzowanym
pozostawienia samochodu 1 dalszej podrozy transportem zbiorowym. Adaptujac transport
publiczny do przewozenia roweroOw zacheca si¢ do jednej z form intermodalnosci. Rozwdj
inteligentnych systeméw informujacych pasazerow o warunkach podroézy pozwoli
zredukowa¢ straty czasu na przesiadanie si¢. Trzeba mie¢ na uwadze, ze dla oséb
o ograniczonej ruchliwosci, zmiana $rodka lokomocji moze by¢ realna przeszkoda
w spetnianiu zamierzonej mobilnosci. ,,Biata Ksigga” zwraca uwage, ze transport zbiorowy
w obecnej formie i warunkach trudnego do oszacowania popytu nie jest w stanie zapewnic
oczekiwanej elastycznos$ci obslugi. Decentralizacja mieszkalnictwa oraz innych aktywnosci
wstrzymata rozwoj transportu zbiorowego, jego infrastruktury i ustug, a wobec braku
zintegrowanej polityki odnos$nie rozwoju przestrzennego 1 transportu - utorowata

samochodowi osobowemu catkowita monopolizacje podrozy na znacznych obszarach miasta.
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Nadmierne uzytkowanie samochoddéw osobowych jest gldwnym powodem zattoczenia
motoryzacyjnego. Dlatego powinno si¢ tworzy¢ alternatywy do samochodu, zar6éwno
w zakresie infrastruktury (wydzielone pasy autobusowe, priorytety w sygnalizacji, ciagi
rowerowe) jak 1 parametrow ustugi (jakos$¢, informacja). Komunikacja zbiorowa powinna
osiagna¢ poziom komfortu odpowiadajacy oczekiwaniom mieszkancéw. Dotyczy to
w szczegblnosci obstugi 0sob z ograniczonymi mozliwo$ciami przemieszczania sig.
Nowa ,,Biata Ksigga” z 2011 r. wpisuje si¢ w wezwanie Unii Europejskiej do drastycznej
redukcji emisji gazow cieplarnianych. Transport miejski odpowiada za ok. jedna czwarta
emisji CO2 catego systemu transportowego. Do 2030 r. nalezy ograniczy¢é emisje gazow
cieplarnianych w sektorze transportu o ok. 20% w poréwnaniu z poziomem z 2008 r. Nowe
technologie w zakresie pojazdow i1 zarzadzania ruchem beda kluczem do obnizenia emis;ji.
Odnosnie transportu w miastach, ,,Biala Ksigga” zwraca uwage na zapewnienie dogodnego
transportu zbiorowego oraz warunkéw dla ruchu pieszego i rowerowego. Powinno sig
zwigksza¢ gesto$¢ sieci transportu zbiorowego oraz czgstotliwos¢ kursowania pojazdow.
Jakos¢, dostgpnos$¢ 1 niezawodno$¢ ustug transportowych bedzie w nadchodzacych latach
coraz wazniejsza, miedzy innymi ze wzgledu na starzenie si¢ spoteczenstwa i potrzebe
promowania transportu publicznego.
Bardzo istotna role w ksztaltowaniu wzorcow mobilnosci promujacych zachowania
komunikacyjne zgodne z zasada zréwnowazonego rozwoju moga odegra¢ innowacje, takie
jak:
v’ zintegrowane systemy zarzadzania transportem i ruchem, w tym systemy informacji

w czasie rzeczywistym pozwalajace rejestrowac lokalizacje zrodet i celow podrozy

0sOb oraz przemieszczen towardw, a takze S$ledzi¢ przeptyw pojazdéw, w tym

pasazerow 1 tadunkéw w sieciach transportowych oraz systemy informacji

dotyczacych planowania podrozy, systemow rezerwacji i ptatnosci;

v' projekty demonstracyjne inteligentnej mobilno$ci, rozpowszechniana powinna by¢
informacja o dostgpnosci roznych alternatyw, w stosunku do konwencjonalnego
wykorzystywania samochodu osobowego, polegajacych na korzystaniu z systemow

»Parkuj 1 JedZz”, udostepnienia miejsca w samochodzie innym osobom (carpooling).

Polityka transportowa panstwa
Podstawowe zasady tej polityki, to:
v’ priorytet dla transportu zbiorowego oraz dla ruchu pieszego i rowerowego;

ograniczona swoboda korzystania z samochodu w okreslonych strefach (zwtaszcza
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w centrum miasta i w innych intensywnie zabudowanych obszarach), waznym
narzgdziem realizacji tej zasady jest polityka parkingowa: strefy ptatnego parkowania
oraz ograniczenie liczby miejsc parkingowych w przeciazonych obszarach;

v bardziej efektywne wykorzystanie istniejacej infrastruktury ulicznej i jej
modernizacje;

v' ulatwienie funkcjonowania transportu zbiorowego w warunkach rosnacego zattoczenia
ulic, przez stosowanie rozwiagzan zapewniajacych priorytet w ruchu, takich jak:
wydzielone pasy ruchu, priorytety w sygnalizacji $wietlnej;

v' restrukturyzacja przedsigbiorstw komunikacji miejskiej prowadzaca do poprawy jej
jakosci i efektywnos$ci ekonomicznej;

v oparcie planéw modernizacji i rozwoju systemu transportu na analizie ekonomicznej
efektywnosci rozwazanych przedsiewzig¢ oraz na realistycznej koncepcji
finansowania z uwzglednieniem nowych modeli finansowania.

Analizujac powyzsze dokumenty, nalezy stwierdzi¢, ze dziatania planowane w ramach ,,Planu
mobilnosci...”, tj.:
- rozbudowa uktadu drogowo-ulicznego (planowana jest rozbudowa i modernizacja drog
istniejacych jak rowniez budowa nowych odcinkéw drog),
- propagowanie systemu wspolnego podrozowania kilku osob jednym samochodem —
carpooling,
- rozwazenie do wdrozenia systemu zautomatyzowanych wypozyczalni samochodow
miejskich — carsharing,
- zadania infrastrukturalne, majace na celu usprawnienie przejazdu autobuséw i obstugi
pasazerow tj. budowa i modernizacja istniejacych przystankow, w tym petli autobusowych;
wydzielenie nowych paséw autobusowych oraz rozwoj systemow sterowania ruchem,
- parkingi przesiadkowe,
- uzupelnienie istniejacych sieci, a takze powstanie nowych odcinkéw $ciezek rowerowych
wraz z powstaniem miejskiej wypozyczalni rowerdéw,
- tworzenie ciagow pieszych, ktore nie beda narazone na ruchu samochodowy oraz
zapewnienie atrakcyjnego 1 bezposredniego dojscia do przystankdw komunikacji zbiorowe;,
- wprowadzenie dziatan w zakresie logistyki miejskiej tj. dzialan majacych na celu
optymalizacj¢ procesow dostawy towarow na sieci transportowej miasta,
w pelni wpisuja si¢ w zatozenia i cele powyzszych dokumentow.

Dokumentami podejmujacymi w/w problemy w skali regionalnej sa:

v’ Strategia Rozwoju Wojewddztwa Swigtokrzyskiego,
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<\

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Swigtokrzyskiego,

<\

Polityka Transportowa Zréwnowazonego Rozwoju dla Miasta Kielce oraz Kieleckiego
Obszaru Metropolitarnego,

Studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego miasta Kielce,
Strategia Rozwoju Miasta Kielce,

Zintegrowany plan rozwoju transportu publicznego dla Kielc.

AR NERN

Plan transportowy gminy Kielce oraz gmin przyleglych tworzacych wspolna
komunikacj¢ zbiorowa

v" Polityka Rowerowa Miasta Kielce.

Przeglad tych dokumentoéw planistycznych, pozwala na stwierdzenie, ze ich mocna strona
jest koncentracja na zaspokojeniu potrzeb transportowych i poprawie jakosci zycia ludzi,
przy czym stabym punktem jest koncentracja gtownie na rozwoju infrastruktury (dominujaca
nad rozwiazaniami ,,migkkimi’’) oraz do$¢ staby nacisk na edukacjg¢ spoteczenstwa.

Dzialania okre$lone w ,,Planie mobilnos$ci ...”

e dotycza zmotoryzowanych i niezmotoryzowanych s$rodkéw transportu, w ruchu
1 w trakcie parkowania,

e obejmuja transport pasazeroOw oraz transport towaréw (logistyka miejska),

e stanowig zintegrowany pakiet dziatan inwestycyjnych, planistycznych, finansowych,
organizacyjnych, informacyjnych, edukacyjnych i promocyjnych

1 maja na celu odwrocenie trendu wzrostu uzytkowania samochodu osobowego, poprzez
stymulowanie zmian zachowan komunikacyjnych mieszkancow.

10. Propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy
skutkéw realizacji postanowien projektowanego dokumentu oraz
czestotliwosci jej przeprowadzenia
W procesie wdrazania planu mobilnosci konieczne jest regularne stosowanie

okreslonych narzedzi monitoringu i oceny dla sprawdzenia stopnia spelnienia zatozonych
celow planu mobilnosci.

Monitoring realizacji planu mobilnosci ma na celu poprawe jakosci prowadzonych
prac poprzez ciagla analiz¢ procesu wdrozeniowego. Ukierunkowany jest on na identyfikacj¢
przeszkdd 1 podejmowanie dziatan majacych na celu minimalizacj¢ ich negatywnego wptywu
na zamierzony efekt koncowy. Procedura monitoringu planu mobilnosci dla miasta Kielce

1 KOF powinna by¢ realizowana poprzez:
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e Organizacj¢ spotkan roboczych dotyczacych monitoringu procesu wdrazania
w ramach spotkan Zespolu zadaniowego dla realizacji planu mobilnosci. W czasie
spotkan prezentowany bylby postep w realizacji dziatan, zidentyfikowane utrudnienia
1 przeszkody, a nastgpnie dyskutowano by o ewentualnych zmianach lub
udoskonaleniu procesu wdrozeniowego;

e Przeprowadzanie wywiadow z osobami odpowiedzialnymi za wdrazanie
poszczegblnych rozwigzan dla uzyskania szczegdtowe] informacji na temat
pojawiajacych si¢ probleméw oraz rozwigzan stosowanych celem ich
przezwycigzenia;

e Przeprowadzanie inwentaryzacji oraz krdtkich badan ankietowych na réznych etapach
wdrazania poszczegélnych dziatan, celem badania reakcji mieszkancow na
wprowadzane zmiany, zwlaszcza w aspekcie zmiany sposobu przemieszczania si¢;

e Stworzenie i biezaca aktualizacj¢ bazy danych monitorujacej postep pracy w zakresie
realizacji planu mobilnosci (w bazie zebrane bylyby niezbgdne informacje dotyczace
kazdego z wdrazanych dziatan/ rozwiazan).

Ocena techniczna planu mobilno$ci polega na kwantyfikowaniu efektow osiaganych
wskutek jego realizacji'>. Wiaze sie to z przyjeciem zestawu wskaznikow oceny —
wyselekcjonowanych 1 zdefiniowanych zmiennych, pozwalajacych na ilosciowe 1 jakosciowe
ujmowanie rezultatow dziatan podjetych w ramach planu mobilnosci.

Porownanie wartosci wskaznikow wyznaczonych przed wdrozeniem planu
mobilno$ci, w trakcie jego wdrazania i po jego realizacji pozwala okresli¢:

e czy zastosowanie dziatan przewidzianych do wdrozenia w ramach planu wptyngto na
zmiang warto$ci rozpatrywanego wskaznika,

e jaki jest poziom tej zmiany,

e czy osiagnigto zaktadany cel i czy w zwiazku z tym, dziatania okazaty si¢ skuteczne.

Wyrdzni¢ mozna nastgpujace wskazniki oceny:

e Wskazniki produktu — odnosza si¢ do wszystkich tych produktow, ktére powstaty
w trakcie realizowania planu mobilno$ci, dotycza podjetych dziatan oraz wdrozonych
rozwiazan. Do wskaznikow produktu zaliczamy mierzalne, zgodne z przyjetym

harmonogramem planu, elementy np. liczba powstatych kilometrow drég dla

'® Rudnicki A. z zespotem, Innowacje na rzecz zréwnowazonego transportu miejskiego.
Doswiadczenia
z realizacji projektu Unii Europejskiej CIVITAS-CARAVEL. PiT. Krakéw 2010
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rowerow, liczba wybudowanych parkingéw Park&Ride, liczba zrealizowanych akcji

edukacyjno — promocyjnych.

e Wskazniki rezultatu — odnosza si¢ do bezposrednich efektéw dziatan nastgpujacych
po zakonczeniu oraz w wyniku wdrozenia dziatah np. liczba osob, ktore skorzystaly
z wypozyczalni rowerow miejskich w okreslonym okresie czasu, liczba osob, ktore
skorzystaly z ustug centrum mobilnosci itp.

e Wskazniki oddzialywania — odnosza si¢ dotrwalych zmian 1 efektéw dziatan
uzyskanych w dluzszej perspektywie czasowej np. podziat zadan przewozowych,
liczba wypadkow drogowych.

Sledzenie postepu w osiaganiu celow planu mobilnosci dla miasta Kielce bedzie
stuzylo:

e identyfikacji probleméw 1 barier w realizacji rozwiazan, wdrozeniu S$rodkow
zaradczych 1 dziatan naprawczych,

e dokonywaniu korekt i zmian w zakresie lub w formie realizowanych dziatan — dla
osiagania celow planu mobilnosci w sposob bardziej skuteczny lub przy
zmieniajacych sig zasobach finansowych,

e regularnemu informowaniu mieszancéw 1 innych interesariuszy o postgpach
w realizacji planu mobilnosci.

Dla oceny postgpow w realizacji planu mobilnosci w §wietle przyjetych celow zaleca
si¢ monitoring procesu wdrazania dzialan wedlug zasad opisanych powyzej oraz regularne
przeprowadzanie oceny (co 5 lat). Wyniki oceny, przeprowadzonej przez podmiot
zewnetrzny, powinny by¢ zaprezentowane w postaci raportu przygotowanego w formie
zrozumiatej dla ogoétu interesariuszy. Zaleca si¢ upublicznienie raportu oceny poprzez
umieszczenie go na:

e stronie internetowej Urzedu Miasta w Kielcach (www.um.kielce.pl)

e stronie internetowej Zarzadu Transportu Miejskiego w Kielcach (www.ztm.kielce.pl)

e platformie ,,Idea Kielce — Konsultacje Spoteczne” (www.konsultacje.kielce.eu).
Raport z oceny powinien by¢ rowniez udostgpniony w siedzibie Zarzadu Transportu
Miejskiego w Kielcach, w ustalonych dniach i godzinach.

Proces wdrazania planu mobilnosci wymaga pewnej elastycznosci w konteksScie
wprowadzania zmian i korekt, zar6wno pod wzgledem zakresu i formy realizowanych
dziatan, jak 1 ich implementacji zgodnie z ustalonym harmonogramem (mozliwos$ci

reagowania na pojawiajace si¢ nowe uwarunkowania, wprowadzania korekt w obszarach,
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w ktorych ustalone cele planu mobilno$ci nie mogly lub nie moga by¢ osiagnigte). Powoduje
to konieczno$¢ przegladu poczatkowych zatozen i dotychczas zrealizowanych prac oraz
aktualizacji planu mobilnos$ci. Zaleca si¢, aby w przypadku planu mobilnosci dla Miasta
Kielce 1 Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego jego przeglad i aktualizacja odbywaty si¢ co
pig¢ lat, czyli réwnolegle z ocena techniczng i zgodnie z przyjetymi ramami czasowymi —
w 2020 i 2025 r. Niezbedne do wprowadzenia zmiany powinny by¢ poddane dyskusji ze
stosownymi interesariuszami i zatwierdzone formalnie. Nalezy podkresli¢, iz szczeg6lnie
wazne jest podsumowanie dotychczasowych prac i ich efektow z udziatem przedstawicieli
réznych jednostek i podmiotdw zaangazowanych w realizacje planu. Dzialania te zaleca si¢
przeprowadzi¢ na specjalnym posiedzeniu Zespolu zadaniowego dla realizacji planu
mobilnosci.

Ocena postepow realizacji planu mobilnosci w $wietle przyjetych celow oraz jego
przeglad powinny by¢ ponadto podstawa do analizy procesu wdrozeniowego
z uwzglednieniem osiagnigtych sukcesow i1 dzialan zakonczonych niepowodzeniem. Tego
typu analiza zapewni wzrost zrozumienia procesu planowania zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej 1 wplywu realizacji poszczegdlnych dzialan oraz pozwoli na sformutowanie
wnioskéw dla rozwijania planu mobilno$ci nastgpnej generacji.

11. Informacje o mozliwym transgranicznym oddzialywaniu na
srodowisko
Nie przewiduje si¢ transgranicznego oddziatywania na S$rodowisko planowanych
przedsigwzi¢¢ wynikajacych z realizacji ustalen ,,Planu mobilnosci...”.
12. Informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu
prognozy
Przy sporzadzaniu niniejszej prognozy autorzy korzystali z posiadanej wiedzy
1 do$wiadczenia w zakresie sporzadzania raportow o oddziatywaniu na srodowisko oraz kart
informacyjnych dla przedsigwzig¢ typu: drogi, petle autobusowe, parkingi.
Wykorzystano réwniez nastgpujace opracowania wykonane w latach poprzednich na
zlecenie ZTM w Kielcach:
- Prognoza oddziatywania na $rodowisko ,,Projektu polityki transportowej zrownowazonego
rozwoju dla miasta Kielce oraz Kieleckiego Obszaru Metropolitarnego”,
- Prognoza oddzialywania na $rodowisko ,Zintegrowanego Planu rozwoju Transportu
Publicznego dla Kielc”,
- Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu pn. ,,Plan transportowy gminy Kielce oraz

gmin przylegtych tworzacych wspolna komunikacjg zbiorowa”.
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13. Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym
Niniejsza prognoza dla projektu pn. ,,Plan mobilnosci dla miasta Kielce i Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego” zostala opracowana zgodnie 2z wymaganiami ustawy
o udostepnieniu informacji o srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko. Gtownym celem prognozy jest
okreslenie potencjalnych skutkow dla $rodowiska, jakie moga wystapi¢ w wyniku realizacji
zadan przewidywanych w ,,Planie mobilnosci...”.

2

»Plan mobilnosci ...” obejmuje obszar miasta Kielce oraz gminy: Checiny, Chmielnik,
Daleszyce, Gorno, Mastow, Miedziana Gora, Morawica, Piekoszow, Sitkowka-Nowiny,
Strawczyn i Zagnansk. Dzialania i rozwigzania w nim sprecyzowane:
e dotycza zmotoryzowanych i niezmotoryzowanych $rodkéw transportu, w ruchu
i w trakcie parkowania,
e obejmuja transport pasazeroOw oraz transport towarow (logistyka miejska),
e stanowia zintegrowany pakiet dziatan inwestycyjnych, planistycznych, finansowych,
organizacyjnych, informacyjnych, edukacyjnych i promocyjnych.
Bazujac na wynikach analizy stanu istniejacego, =zidentyfikowanych problemach
1 potrzebach mieszkancow opracowano zestaw dziatan proponowanych do wdrozenia
w ramach planu mobilnos$ci. Zaproponowano nastgpujace dzialania:
Dzialania w zakresie transportu drogowego
W zakresie transportu drogowego powinny by¢ podj¢te dzialania zmierzajace do wdrozenia
w miescie systemu sterowania ruchem zapewniajacego priorytet dla autobusoéw transportu
miejskiego, a takze umozliwiajacego zarzadzanie predkoscia pojazdow. Na terenach centrum
miasta oraz osiedli mieszkaniowych winno si¢ wprowadzaé uspokojenie ruchu polegajace na
ograniczeniu predkosci samochodow, a co za tym idzie zmniejszajace negatywne
oddzialywanie na $rodowisko, zwigkszajace bezpieczenstwo niezmotoryzowanych
uczestnikow ruchu oraz minimalizujace efekt rozdzielenia wigzi sasiedzkich. Zaproponowano
rozbudowg uktadu drogowo-ulicznego Kielc oraz modernizacj¢ drdg zapewniajacych
powiazanie miasta z gminami osciennymi. Ponadto powinny zosta¢ wprowadzone dziatania
majace na celu bardziej efektywne wykorzystanie samochodu w podrozach (np. wspdlne
podrézowanie kilku oso6b jednym samochodem, system zautomatyzowanych wypozyczalni
samochodéw miejskich).
Dzialania w zakresie transportu zbiorowego

Miejski transport zbiorowy
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Konieczna jest wymiana istniejacych pojazdow oraz zwigkszenie ilosci pojazdow
eksploatowanych na liniach, aby zapewni¢ wysokie czgstotliwosci potaczen pomigdzy
gléwnymi dzielnicami. Naped autobuséw powinien spetnia¢ norme¢ Euro 6, a w przysziosci
nalezy rozwazy¢ zakup pojazdow hybrydowych i elektrycznych oraz mozliwos$ci pozyskania
funduszy unijnych na ten cel. Drugi zakres dziatan w zakresie transportu zbiorowego
powinien obejmowaé zadania infrastrukturalne, majace na celu usprawnienie przejazdu
autobusow 1 obstugi pasazerow (budowe i modernizacje istniejacych przystankow, w tym
petli autobusowych; wydzielenie nowych paséw autobusowych oraz rozwdj systemow
sterowania ruchem).

Transport regionalny
Istotnym elementem transportu zbiorowego o zasiggu aglomeracyjnym i regionalnym
powinien by¢ slabo dotychczas wykorzystywany transport kolejowy. Proponuje sig
utworzenie regularnych linii regionalnych, obstugiwanych autobusami szynowymi. Aby
polaczenia te mogly rzeczywiscie petnié istotne funkcje w systemie transportu zbiorowego
aglomeracji 1 wojewodztwa, konieczne jest zapewnienie atrakcyjnych interwatow migdzy
kolejnymi pojazdami obstugujacymi wymienione linie. Konieczne jest przy tym dogeszczenie
sieci istniejacych przystankéw kolejowych:

Dzialania w zakresie parkowania
Nalezy dazy¢ do rozbudowy systemu Park&Ride, ktory jest elementem przyczyniajacym si¢
do zmniejszenia liczby pojazdow w korytarzach prowadzacych do centrum miasta. Parkingi
tego typu powinny pojawiac si¢ przy petlach autobusowych, zlokalizowanych na obrzezach
miasta. W rejonie osiedli mieszkaniowych w Kielcach planuje si¢ budowg parkingdéw
kubaturowych — w przypadku ich powstania rekomendowana jest calkowita eliminacja
parkowania pojazdow w przekrojach ulic osiedlowych oraz wprowadzenie wzmozonej
kontroli respektowania wprowadzonych przepisow. Ponadto zalecane jest planowanie
parkingdw podziemnych pod nowobudowanymi obiektami mieszkalnymi. Proponuje si¢
réwniez zaplanowanie stref krotkiego parkowania Kiss&Ride, ktore stuzylyby krotkim
postojom w celu zabrania lub odebrania wspotpasazera.

Dzialania w zakresie ruchu rowerowego
Zaleca si¢ utrzymywaé tendencje rozbudowy sieci drog rowerowych wedlug
dotychczasowych planéw. Planuje si¢ budoweg lub przebudowe ok. 12 km drég rowerowych
w Kielcach oraz budoweg ok. 57 km drog rowerowych w gminach wchodzacych w sktad KOF.

Sie¢ drog rowerowych bedzie zintegrowana z systemem autobusowym obslugujacym KOF
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oraz bgdzie wyposazona w miejsca wypoczynku dla rowerzystow (tawki, wiaty, stoliki,
kosze, etc.).
Niezwykle istotng kwestia rozbudowy infrastruktury rowerowej jest powstanie w Kielcach
miejskiej wypozyczalni rowerow. Stacje rowerdw miejskich powinny pojawié sig¢ przy
wigkszych generatorach ruchu oraz w §réodmie$ciu. Podstawowa kwestia rozwijania
infrastruktury rowerowej jest montaz nowych stojakdw rowerowych przy wigkszych
generatorach ruchu.

Dzialania w zakresie ruchu pieszego
Nalezy zwroéci¢ szczegdlng uwage na tworzenie ciagdw pieszych, ktore nie beda narazone na
ruch samochodowy oraz zapewni¢ atrakcyjne i bezposrednie dojscie do przystankow
komunikacji zbiorowe;.

Dzialania w zakresie logistyki miejskiej
Logistyka miejska jest elementem systemu zarzadzania funkcjonowaniem miasta, ktory
obejmuje dzialania majace na celu optymalizacj¢ procesoOw dostawy towarOw na sieci
transportowe] miasta. W ramach realizacji dziatan z zakresu logistyki miejskiej w Kielcach
rekomenduje si¢ w poczatkowym etapie projektu przeprowadzenie oceny efektywnosci
istniejacego systemu wywozu odpadow oraz dostawy towardw w centrum miasta, a nastgpnie
opracowanie optymalnej struktury tego systemu i wdrozenie miejskiego systemu
informatycznego dla optymalizacji proceséw dostawy towarow w obrgbie miasta.
W  kolejnym etapie rekomenduje si¢ rozwazenie mozliwosci zastosowania metod
ekstensywnych — np. zmiany modeli pojazdow wykorzystywanych dla wywozu odpadow i
transportu towaréw, ograniczenie ruchu ci¢zarowego w niektorych dzielnicach miasta, etc.

Koncepcja zarzadzania mobilnoscia
Zachecanie 1 przekonywanie mieszkancow do zmiany pogladéw, przyzwyczajen
1 zachowan komunikacyjnych wymaga zastosowania szeregu roznych srodkéw, w tym
opisanych w poprzednich punktach instrumentow inwestycyjnych, planistycznych, czy
organizacyjnych. Dodatkowo ich oddzialywanie powinno zosta¢ wzmocnione
informowaniem o dostgpnych opcjach transportowych, edukacja w zakresie zrbwnowazonej

mobilnos$ci oraz promocja form przemieszczania si¢ innych niz samochod.

Realizacja kazdej inwestycji, bez wzgledu na jej charakter, skalg czy funkcje jakie ma
w przysziosci petié, oddziatuje w okreslony sposob na srodowisko i w konsekwencji na
cztowieka. Oddziatywanie kazdego z planowanych przedsiewzi¢g¢ na poszczegoOlne

komponenty §rodowiska naturalnego, zostanie szczegdétowo przeanalizowane i ocenione na
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etapie uzyskiwania decyzji $Srodowiskowej dla danej inwestycji. Analizujac projekt ,,Planu
mobilnosci...”, przedsigwzigciami, ktore moga oddziatywac na srodowisko beda:

- rozbudowa uktadu drogowo-ulicznego (planowana jest rozbudowa i modernizacja drog
istniejacych jak rowniez budowa nowych odcinkoéw drog),

- zadania infrastrukturalne, majace na celu usprawnienie przejazdu autobuséw i obstugi
pasazerdw tj. petle autobusowe, pasy ruchu dla autobusow,

- parkingi przesiadkowe,

- Sciezki rowerowe (tylko w przypadku gdy droga rowerowa bedzie stanowita cze$¢
infrastruktury towarzyszacej drodze),

Lokalizacja przedsiewzi¢¢ dot. rozbudowy uktadu drogowo-ulicznego (w tym pasow
ruchu dla autobusow), petli autobusowych oraz parkingoéw przesiadkowych obejmuje teren
w granicach miasta Kielce. Na pozostatych terenach nalezacych do KOF planowane sa
inwestycje w zakresie drog 1 $ciezek rowerowych.

Gléwnymi komponentami $rodowiska narazonymi na negatywne oddziatywanie
zwigzane z transportem jest powietrze atmosferyczne 1 klimat akustyczny. Emisje
zanieczyszczen pytowo-gazowych do powietrza oraz emisja hatasu powoduja oddziatywania
ciagle, ze zmiennym nat¢zeniem w czasie. Podstawowym srodkiem ograniczajacym hatas jest
wlasciwa organizacja ruchu oraz dziatania zmierzajace do zmniejszenia natgzenia ruchu na
ulicach. W zakresie ochrony atmosfery i klimatu, redukcje¢ zanieczyszczen komunikacyjnych,
mozna osiagnaé poprzez reorganizacj¢ systemu komunikacyjnego tj. zmiany w organizacji
ruchu w zakresie utworzenia stref ruchu ograniczonego, systemu ptatnego parkowania,
zakazu parkowania na jezdniach (szczegélnie w centrum miasta), bus pasy, wzmocnienie
mozliwosci korzystania z komunikacji zbiorowej. Analizowany projekt uwzglednia w swych
zatozeniach w/w metody, poprzez okreslenie zestawu dziatan proponowanych do wdrozenia,
ktore wyszczegolniono powyze;j.

W niniejszej prognozie analizowano ponadto oddzialywanie na powierzchni¢ ziemi,
glebe, krajobraz, gatunki fauny, flory i siedliska, ludzi i dobra materialne, obszary i obiekty
podlegajace ochrony przyrody, wody powierzchniowe 1 podziemne oraz na zabytki.
Generalnie przedsigwzigcia planowane do realizacji w analizowanym projekcie ,,Planu

b

mobilno$ci...” zlokalizowane sa poza w/w obszarami N2000. Jedynie w przypadku
rozbudowy DW 762, jej fragment o dtugosci ok. 300 m w rejonie m. Jedlnica znajduje si¢
w obszarze N2000 Wzgorza Checinsko-Kieleckie. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze jest to
rozbudowa drogi istniejacej a nie budowa po nowym S$ladzie. Obecnie przedsigwziecie to

znajduje si¢ na etapie konsultacji spotecznych. Szczegétowa analiza oddziatywania
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przedsigwzigcia na obszar N2000 zostanie przeprowadzona na etapie sporzadzania
dokumentacji majacej na celu wydanie decyzji srodowiskowej. Realizacja planowanych
przedsigwzi¢¢ nie wptynie negatywnie na cele i przedmiot ochrony w/w obszar6w oraz na ich
integralnosc.

Analizujac oddziatywanie planowanych przedsigwzig¢ na poszczegdlne komponenty
srodowiska naturalnego wykazano, ze najwigksze oddziatywanie wystapi w fazie ich
realizacji. Realizacja w/w przedsigwzie¢ przyczyni si¢ do zwigkszenia liczby podrézy
odbywanych transportem zbiorowym, rowerem czy tez pieszo, a zmniejszenia popytu na ruch
pojazdami osobowymi, prywatnymi. Zmniejszenie ilosci samochodéw na drogach spowoduje
mniejsza emisje zanieczyszczen pylowo-gazowych i hatasu, a tym samym wptynie na
poprawe jakoSci powietrza 1 klimatu akustycznego. Reasumujac wigc, eksploatacja
projektowanych przedsiewzie¢ nie bedzie powodowata oddziatywan negatywnych.

»Plan mobilnosci...” nie zawiera w swojej tresci szczegdlnych rozwigzan majacych na celu
zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodnicza negatywnych oddziatywan na
srodowisko, w tym na obszary Natura 2000 mogacych by¢ rezultatem realizacji
projektowanego dokumentu. W Prognozie przedstawiono ogoélne propozycje zapobiegania
1 ograniczania negatywnego wplywu na $rodowisko, ktory moze by¢ wywolany realizacja
planowanych dziatan. Uszczeg6lowienie tych rozwiazanh powinno nastapi¢ na etapie
uzyskiwania decyzji srodowiskowych dla w/w przedsigwzigc.

Niniejsze opracowanie wykonano na podstawie danych od Inwestora, wlasnego
doswiadczenia oraz aktualnych przepisow. Podstawowa metoda prognozowania wplywu
projektowanych inwestycji na poszczegdlne komponenty Srodowiska byta metoda analogii.
Wykorzystano przy tym doswiadczenia zebrane w trakcie sporzadzania raportow
o oddziatywaniu na srodowisko oraz kart informacyjnych dla przedsiewzi¢¢ typu: drogi, petle

autobusowe, parkingi.
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