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1 CZESC OPISOWA

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest wykonanie koncepcji programowej wraz z uzyskaniem
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach przedsiewziecia dla inwestycji ,Poprawa
dostepnosci komunikacyjnej Uniwersytetu Jana Kochanowskiego poprzez rozbudowe ul.
Domaszowskiej i ul. Zniwnej w Kielcach wraz z rozbudowg skrzyzowania al. Tysigclecia
PP z al. Solidarnosci” realizowanej zgodnie z obowigzujgcym planem budzetu w ramach
nastepujgcego zadania:” Rozbudowa ul. Domaszowskiej i ul. Zniwnej w Kielcach wraz z
rozbudowg skrzyzowania al. Tysigclecia PP z al. Solidarnosci.

1.2 Lokalizacja, cel i zakladany efekt inwestycji

Przedmiotowa inwestycja jest zlokalizowana w centralno - wschodniej czesci miasta
Kielce. Obejmuje swym zakresem nastepujgce ulice: Domaszowskg, Al. Solidarnosci,
Al. Tysigclecia PP, Gorng, Zbozowg, Zniwng, Wiejskg Poleskg oraz Rolna.
Nawierzchnia drog charakteryzuje sie ztym stanem technicznym. Wykazujg szereg
ubytkow, kolein, zapadnie¢ oraz spekan podtuznych, poprzecznych i siatkowych.

Celem niniejszej inwestycji jest:
- zwiekszenie przepustowosci istniejgcych drég przy jednoczesnym zapewnieniu
komfortowego dojazdu do zlokalizowanych przy tych drogach przedsiebiorstw, instytuciji,
firm,
- poprawa bezpieczehstwa ruchu kotowego, pieszego, rowerowego,
- poprawa obstugi komunikacyjnej miasta,
- zwiekszenie komfortu jazdy,
- usprawnienie transportu miejskiego poprzez budowe zatok autobusowych,
- umozliwienie aktywacji gospodarczej,
- skrécenie czasu podrozy,
- dostosowanie no$nosci jezdni do wymagan obowigzujgcych przepisow.

1.3 Istniejace zagospodarowanie terenu

1.3.1 Skrzyzowanie Al. Solidarnosci — Al. Tysigclecia PP

— skrzyzowanie Domaszowska — Al. Solidarnosci, Al. Tysigclecia PP
Al. Solidarnoéci w rejonie skrzyzowania posiada przekrdj dwujezdniowy natomiast Al.
Tysigclecia PP posiada przekroj jednojezdniowy.

Obecnie skrzyzowanie funkcjonuje jako skrzyzowanie skanalizowane sterowane
sygnalizacjg swietlng z wydzielonymi relacjami prawoskretnymi w postaci wysp
trojkatnych, stanowigcymi jednoczesnie azyl dla pieszych. Na skrzyzowaniu
wystepuje brak relacji lewoskretnej na kierunku Al. Solidarnosci. Relacja ta jest
obstugiwana poprzez istniejgce zawrotki zlokalizowane na wysokosci Galerii Echo
oraz stacji benzynowej Shell przy ul. Sandomierskiej. Rozktad relacji na pasach ruchu
poszczegolnych wlotéw jest nastepujgcy:

o ul. Domaszowska , 2 pasy ruchu z relacjami L+ W, P

o al. Tysigclecia PP, 2 pasy ruchu z relacjiami L + W , P

o al. Solidarnosci wilot pétnocny, 3 pasy ruchu z relacjami W, W, P

o al. Solidarnosci wlot potudniowy, 3 pasy ruchu z relacjami L i W, W, P.
W godzinach szczytu warunki ruchu na skrzyzowaniu sg zte. Tworzg sie zatory na
wszystkich wlotach skrzyzowania. Poziom swobody ruchu na skrzyzowaniu osigga
najgorszy IV poziom PSR.
Wzdituz Al .Tysigclecia PP po obu stronach ulicy wystepuje chodnik zlokalizowany
czesciowo przy jezdni, czedciowo oddzielony pasem zieleni. Przed skrzyzowaniem
Al. Tysigclecia PP z ul. Kosciuszki po stronie pétnocnej rozpoczyna sie Sciezka
rowerowa biegngca w kierunku ul. Warszawskiej.
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Przy Al. Solidarnosci po stronie zachodniej wystepuje chodnik oddzielony od jezdni
pasem zieleni oraz lokalnie bezposrednio do jezdni. Po stronie wschodniej Al.
Solidarnosci zlokalizowany jest cigg pieszo — rowerowy.

1.3.2 ul. Domaszowska

jezdnia, chodniki, $ciezka.
Na catym odcinku ulica posiada przekréj jednojezdniowy szeroko$ci okoto 7-11,5m.
Chodnik czesciowo zlokalizowany przy jedni, czesciowo oddzielony pasem zieleni.
Szerokosci chodnika waha sie od 1,5-4,0m. Na calym odcinku brak $ciezek
rowerowych. Wzdtuz ulicy wystepujg wydzielone zatoki autobusowe. Ulica wykazuje
szereg nierownosci i ubytkow. Ul. Domaszowska stanowi droge z pierwszenstwem
przejazdu. Teren przylegly posiada charakter ustugowy, przemystowy oraz
mieszkalny.

— skrzyzowanie Al. Tysigclecia PP — Domaszowska
skrzyzowanie tréjwlotowe zwykte, nieskanalizowane, bez wydzielonych pasow
ruchu. Problemy przy wykonywaniu manewrdéw wigczania i wylgczania do/z ul. Al.
Tysigclecia PP. Brak przejs¢ dla pieszych. Ul. Domaszowska w tym rejonie jest drogg
Slepa i stanowi dojazd do posesji oraz dojazd do salonu samochodowego.

— skrzyzowanie Domaszowska — Gérna - Wiejska
skrzyzowanie czterowlotowe zwykte, nieskanalizowane, bez wydzielonych pasow
ruchu. Problemy przy wykonywaniu manewréw wigczania i wytgczania do/z ul.
Domaszowskiej. Przejscie dla pieszych przy skrzyzowaniu zlokalizowane jest jedynie
na ul. Gérnej oraz zachodnim wlocie ul. Domaszowskiej.

— skrzyzowanie Domaszowska- Zbozowa
skrzyzowanie trojwlotowe, zwykte nieskanalizowane, bez wydzielonych paséw ruchu.
Przy skrzyzowaniu zlokalizowana jest zatoka autobusowa. Problemy przy
wykonywaniu manewrdéw wigczania i wytgczania do/z ul. Domaszowskiej. Przejscie
dla pieszych zlokalizowana jest na ul. Zbozowej oraz po wschodniej stronie ul.
Domaszowskiej. Chodniki przy skrzyzowaniu zlokalizowane bezposrednio przy
jezdni.

— skrzyzowanie Domaszowska — Zniwna — Poleska
skrzyzowanie czterowlotowe typu mini rondo. Przejecia dla pieszych zlokalizowane
na kazdym wlocie. Szerokosc¢ jezdni wynosi okoto 7,0m.

1.3.3 ul. Zniwna

Na cafej dlugosci ulica posiada przekrdj jednojezdniowy. Wzdtuz ul. Zniwnej
bezposrednio przy jezdni zlokalizowany jest jednostronny chodnik. Brak sciezek
rowerowych. Ulica wykazuje szereg nierownosci i spekan nawierzchni. Stanowi droge
z pierwszenstwem przejazdu . Teren przy projektowanym odcinku ulicy posiada
gtéwnie charakter ustugowy.

— skrzyzowanie Zniwna - Rolna
skrzyzowanie trojwlotowe ,zwykle, nieskanalizowane. Brak przejs¢ dla pieszych.

1.3.4 Zatoki autobusowe

Aktualnie, na odcinku pomiedzy skrzyzowaniem Al. Solidarnosci — Al. Tysigclecia P.P
do skrzyzowania Domaszowska — Poleska - Zniwna zlokalizowane sg nastepujgce
przystanki komunikacji miejskiej (lokalizacja przystankéw oraz ich nazwa podawane
sg zgodnie z mapg ZTM):

o wylot ze skrzyzowania ulic Tysigclecia P.P. - Al. Solidarnosci (Al.
Solidarnosci/al. Tysigclecia PP), zlokalizowany naprzeciwko salonu
samochodowego,

o wylot ze skrzyzowania ulic Tysigclecia P.P. - Al. Solidarnosci (Al.

Solidarnosci/al. Tysigclecia PP), zlokalizowany przy restauracji Mc Donald's,
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o wylot ze skrzyzowania ulic Tysigclecia P.P. - Al. Solidarnosci (Al.
Solidarnosci/al. Tysigclecia PP), zlokalizowany przed wlotem skrzyzowania Al.
Tysigclecia PP - Domaszowska,

o wylot skrzyzowania Domaszowska — Zbozowa (Domaszowska/Zbozowa)

o rejon pomiedzy ul. Zbozowa, a Poleskg (Domaszowska/Poleska)

1.3.5 Stanowiska postojowe

Wzdtuz ciggu ulicy Domaszowskiej brak miejsc postojowych. Miejsca postojowe
wystepujg przy ul. Poleskiej oraz przy ul. Zniwne;j.

1.3.6 Zjazdy

Wzdtuz ulicy Domaszowskiej, Zniwnej, Poleskiej, ZboZzowej zlokalizowanych jest
wiele zjazdow indywidualnych oraz czes¢ zjazdow do firm i przedsiebiorstw, ktore
korzystajg ze zjazdow o charakterze zjazdow publicznych. Zjazdy sg szerokie,
0 roznej konstrukcji nawierzchni.

1.4 Przyjete parametry projektowe

1.4.1 Parametry projektowe drogi

— Al Solidarnosci
o droga krajowa klasy technicznej G
predkos¢ projektowa vp=50 km/h
predkos$¢ miarodajna vm=60 km/h
predko$¢ dopuszczalna vo=50 km/h
ilos¢ jezdni — 2
ilos¢ pasow ruchu na jezdni — wariantowo od 2 do 3
spadki poprzeczne jednostronne 2%, w rejonie skrzyzowania dostosowane do
tarczy skrzyzowania
— Al Tysiaclecia PP
droga powiatowa klasy technicznej Z
predkos¢ projektowa vp=50 km/h
predkos¢ miarodajna vm=60 km/h
predkos$¢ dopuszczalna vo=50 km/h
ilos¢ jezdni— 21 1,
ilos¢ paséw ruchu na jezdni -wariantowo od 2 do 3,
spadki poprzeczne jednostronne 2%, w rejonie skrzyzowan dostosowane do
tarczy skrzyzowania
— ul. Domaszowska
o droga powiatowa klasy Z
o predkosc¢ projektowa vp=50 km/h
o predkos¢ miarodajna vm=60 km/h
o predkos¢ dopuszczalna vo=50 km/h
o ilos¢jezdni—1
o ilos¢ pasow ruchu na jezdni - od 2 do 3
o spadki poprzeczne jednostronne 2%,
Goérna
o droga powiatowa klasy L
O
O
O
O
O
O
w

O 0O O O O O

O O O O O O O

predkos¢ projektowa vp=40 km/h
predko$¢ miarodajna vm=50 km/h
predko$¢ dopuszczalna vo=50 km/h
ilos¢ jezdni — wariantowo przy skrzyzowaniu 1 -2,
ilos¢ pasow ruchu na jezdni - od 1 do 2
spadki poprzeczne jednostronne 2%,
iejska



»Rozbudowa ul. Domaszowskiej i ul. Zniwnej wraz z rozbudowg skrzyzowania al. Tysigclecia PP z al. Solidarnosci”

droga gminna klasy L
predkos¢ projektowa vp=40 km/h
predko$¢ miarodajna vm=50 km/h
predko$¢ dopuszczalna vo=50 km/h
ilos¢ jezdni — 1
ilos¢ pasow ruchu na jezdni - 2
spadki poprzeczne jednostronne 2%,
bozowa
droga powiatowa klasy L
predkos¢ projektowa vp=40 km/h
predkos$¢ miarodajna vm=50 km/h
predko$¢ dopuszczalna vo=50 km/h
ilos¢ jezdni — 1
ilos¢ paséw ruchu na jezdni - 2
spadki poprzeczne jednostronne 2%,
. Zniwna
droga w trwalym zarzadzie GDDKIA
predko$¢ projektowa vp=50 km/h
predko$¢ miarodajna vm=60 km/h
predkos$¢ dopuszczalna vo=50 km/h
ilos¢ jezdni — 1
ilos¢ paséw ruchu na jezdni - 2
spadki poprzeczne jednostronne 2%,

=
NNoooooooNoooooooO

=

O O O 0 O OO

ul. Poleska

o droga gminna klasy L
predkos¢ projektowa vp=40 km/h
predko$¢ miarodajna vm=50 km/h
predko$¢ dopuszczalna vo=50 km/h
ilos¢ jezdni — 1
ilos¢ pasow ruchu na jezdni - 2
spadki poprzeczne jednostronne 2%,

O O O O O O

1.5 Projektowane zagospodarowanie terenu

Przebieg ulic bedzie pokrywat sie z istniejgcym przebiegiem.
Skrzyzowanie Al. Solidarnosci — Al. Tysigclecia PP zaréwno w wariancie | jak i w

wariancie Il zaprojektowano jako skrzyzowanie z wyspg centralng.

Skrzyzowanie Domaszowska — Goérna — Wiejska w obu wariantach zaprojektowano

jako skanalizowane typu rondo owalne. Wariantowaniu podlega przebieg Sciezek
rowerowych.

1.5.1 Wariant |

1.5.1.1 Skrzyzowanie Al. Solidarnosci — Al. Tysiaclecia PP

jezdnia, chodniki, $ciezki rowerowe

Skrzyzowanie zostato zaprojektowane jako skrzyzowanie skanalizowane z wyspg
centralng sterowane za pomocg sygnalizacji Swietlnej o Srednicy zewnetrznej wyspy
30,0m. Wioty skrzyzowania zaprojektowano jako czteropasowe, oprocz wschodniego
wlotu Al. Tysigclecia PP, gdzie zaprojektowano trzy pasy o organizacji ruchu zgodnie
z planem sytuacyjnym. Wokot skrzyzowania zaprojektowano Sciezki rowerowe
oddzielone od skrzyzowania pasem zieleni szer. 3,0m oraz oddzielone od
zaprojektowanych chodnikéw kraweznikiem utozonym na ptask. Na catym odcinku po
potnocnej stronie Al. Tysigclecia PP zaprojektowano sciezke rowerowg szer. 2,08m
oraz chodnik szer. 1,68m, ktory dowigzano do stanu istniejgcego na wysokosci
miasteczka akademickiego Politechniki. Po stronie potudniowej Al. Tysigclecia od ul.
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Kosciuszki do ronda zaprojektowano cigg pieszo — rowerowy szer. 3,16m. Na
dalszym odcinku zaprojektowano chodnik oddzielony od jezdni pasem zieleni. Na
skrzyzowaniu zaprojektowano przejscia dla pieszych szer. 6.0m oraz wydzielone
przejscia dla rowerzystow. Na catym odcinku po zachodniej stronie Al. Solidarnosci
zaprojektowano wydzielong sciezke rowerowg oddzielong od jezdni pasem zieleni
oraz od proj. chodnika kraweznikiem ulozonym na ptask. Przed ul.
Starodomaszowskg Sciezke oraz chodnik dowigzano do odrebnego opracowania
dotyczgcego budowy sSciezki rowerowej w ciggu DK 73. Po wschodniej stronie Al.
Solidarnosci tak jak ma to miejsce w stanie istniejgcym zaprojektowano ciag pieszo -
rowerowy szer. 3,16 — 4,16m. Wydzielong $ciezke oraz chodnik poprowadzono
jedynie na wysokosci ronda oraz zatoki autobusowe;.

1.5.1.2 Ul. Domaszowska

jezdnia, chodniki, $ciezki rowerowe

Ul. Domaszowskag zaprojektowano jako droge jednojezdniowg o szer. 6,00m — 9,00m.
Wzdtuz catej ulicy przy pasach ruchu zaprojektowano Sciezke rowerowg szer. 1,50m
oddzielong od jezdni oznakowaniem poziomym w postaci linii krawedziowej. Przy
skrzyzowaniach typu rondo zaprojektowanych w ciggu ul. Domaszowskiej sciezke
rowerowg wyprowadzono z jezdni celem poprawy warunkéw bezpieczenstwa i
poprowadzono poza skrzyzowaniem w formie ciggu pieszo — rowerowego.
Dodatkowo w celu wyeliminowania zjawiska blokowania pasa ruchu przy stacji
benzynowej oraz przy skrzyzowaniu z ul. Zbozowg wydzielono lewoskrety.

Wzdiuz ulicy po obu stronach zaprojektowano chodnik szer. 1,66m oddzielony od
jezdni zielencem szer. 0,5m.

skrzyzowanie Al. Tysigclecia PP — Domaszowska — Wiejska - Gérna

Z uwagi na bardzo matg odlegto$¢ pomiedzy poszczegdinymi ulicami ul.
Domaszowskg z ul. Gorng i Wiejskg w/w ulice potgczono za pomocg projektowanego
skrzyzowania typu rondo, gdzie na zachodnim wylocie zaprojektowano wydzielony
lewoskret prowadzacy do ul. Domaszowskiej stanowigcej Slepg droge dojazdowg do
posesji i salonu samochodowego. Wzdtuz ronda zaprojektowano chodniki, ciggi
pieszo — rowerowe oraz sciezki rowerowe oddzielone od jezdni pasem zieleni szer.
0,5m — 1,52m. Na rondzie zaprojektowano wydzielone przejscia dla pieszych i
rowerzystow. Dodatkowo na ul. Domaszowskiej wydzielono lewoskret do
zaprojektowanej drogi stanowigcej dojazd do salonu samochodowego.

skrzyzowanie Domaszowska - Zbozowa

Skrzyzowanie zaprojektowano jako skanalizowane, trojwlotowe o wydzielonym
lewoskrecie zaprojektowanym z ul. Domaszowskiej. Szerokos¢ pasoéw ruchu ul.
Domaszowskiej wynosi 3,0m, natomiast ul. Zbozowej 3,5m. Na skrzyzowaniu w
formie azylu zaprojektowano przejscie dla pieszych. Zatoke autobusowg
zlokalizowang w stanie istniejgcym przy w/w skrzyzowaniu przeniesiono w kierunku
ul. Zniwnej. Przy skrzyzowaniu zaprojektowano chodniki szer. 1,66m oddzielone od
jezdni pasem zieleni 0,5m.

skrzyzowanie Domaszowska - Zniwna

Skrzyzowanie ulic zaprojektowano w formie ronda zwyktego o promieniu wyspy
wewnetrznej R = 6,0 m. i szeroko$ci pasa ruchu 5,5m. Wzdtuz skrzyzowania w celu
zapewnienia kontynuaciji ruchu pieszego i rowerowego zaprojektowano cigg pieszo —
rowerowy szer. 3,16m oddzielony pasem zieleni. Na kazdym wlocie ronda
zaprojektowano zespolone przejscia dla pieszych wraz z przejazdem dla
rowerzystow.

1.5.1.3 UL. Zniwna

Zaprojektowano jezdnie o szerokosci 6,0m wraz z obustronng sciezka rowerowg
oddzielong od jezdni oznakowaniem poziomym. Wzdtuz ul. zaprojektowano
obustronne chodniki szer. 1,66m. Za skrzyzowaniem z ul. Rolng zaprojektowano
przejscie dla pieszych o szer. 6,0m. Ponadto w ciggu ulicy w obrebie skrzyzowania z
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ul. Domaszowskg zaprojektowano miejsca wigczenia sie i wylgczenia ruchu
rowerowego. Przy jezdni zaprojektowano stanowiska postojowe o wym. 2,50m X
5,0m.

1.5.1.4 ul. Poleska

Zaprojektowano jezdnie szer. 7,0m. Wzdtuz jezdni po stronie wschodniej
zaprojektowano chodnik szer. 1,66m, natomiast po stronie zachodniej
zaprojektowano cigg pieszo — rowerowy szer. 3,16m oraz miejsca postojowe o wym.
2,50m x 5,0m.

1.5.1.5 Zatoki autobusowe

Zostaty utrzymane lokalizacje istniejacych przystankéow autobusowych z niewielkimi
przesunieciami w planie, spowodowanymi warunkami lokalnymi. Zatoke autobusowg
w poblizu skrzyzowania ul. Domaszowskiej z ul. Zbozowag przesunieto na wschod w
kierunku skrzyzowania ul. Domaszowskiej z ul. Zniwng. Przy ul. Domaszowskiej z
uwagi na lokalizacje zatok na tuku oraz zapewnienie prawidtowej widocznosci
kierowcy autobusu dokonano zwigkszenia szerokosci zatoki.

1.5.1.6 Stanowiska postojowe

Na terenie inwestycji wydzielono stanowiska postojowe tak jak ma to miejsce w stanie
istniejgcym Wzdtuz ul. Poleskiej i Zniwnej. Jednakze z uwagi na zaprojektowanie
ronda na skrzyzowaniu Domaszowska — Zniwna — Poleska cze$é stanowisk na ul.
Poleskiej zostanie zlikwidowana z uwagi na zapewnienie widocznosci na
zatrzymanie.

1.5.2 Wariant |l

W wariancie |l w poréwnaniu do wariantu | przy ul. Domaszowskiej oraz ul. Zniwnej
zaproponowano wyniesienie $ciezki rowerowej poza jezdnie.

1.5.2.1 Skrzyzowanie Al. Solidarnosci — Al. Tysigclecia PP

— jezdnia, chodniki, $ciezki rowerowe
W wariancie tym skrzyzowanie =zostato zaprojektowane jako skrzyzowanie
skanalizowane sterowane za pomocg sygnalizacji Swietlnej w formie wyspy centralnegj
o Srednicy zewnetrznej 30,0m. Wiloty skrzyzowania zaprojektowano jako
czteropasowe oprocz wschodniego wlotu Al. Tysigclecia PP gdzie zaprojektowano
trzy pasy ruchu. W stosunku do stanu istniejgcego takie rozwigzanie zapewni
mozliwo$¢ wykonywania manewru skretu w lewo na skrzyzowaniu. W obrebie
skrzyzowania zaprojektowano sciezki rowerowe oddzielone od skrzyzowania pasem
zieleni szer. 3,0m — 50m oraz oddzielone od zaprojektowanych chodnikow
kraweznikiem utozonym na ptask. Na catym odcinku po pétnocnej stronie Al.
Tysigclecia PP zaprojektowano Sciezke rowerowg szer. 2,08m oraz chodnik szer.
1,58m, ktory  dowigzano do stanu istniejgcego na wysokosci miasteczka
akademickiego Politechniki. Po stronie potudniowej Al. Tysigclecia od ul. Kosciuszki
do ronda zaprojektowano cigg pieszo — rowerowy szer. 3,16m. Na dalszym odcinku
zaprojektowano chodnik oddzielony od jezdni pasem zieleni. Na skrzyzowaniu
zaprojektowano przejscia dla pieszych szer. 6.0m oraz wydzielone przejscia dla
rowerzystow. Na catym odcinku po zachodniej stronie Al. Solidarnosci
zaprojektowano wydzielong sciezke rowerowg oddzielong od jezdni pasem zieleni
oraz od proj. chodnika kraweznikiem utozonym na pfask. Przed ul.
Starodomaszowskg Sciezke oraz chodnik dowigzano do odrebnego opracowania
dotyczgcego budowy sSciezki rowerowej w ciggu DK 73. Po wschodniej stronie Al.
Solidarnosci tak jak ma to miejsce w stanie istniejagcym zaprojektowano cigg pieszo
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rowerowy szer. 3,16 — 4,16m. Wydzielong sciezke oraz chodnik poprowadzono
jedynie na wysokosci ronda oraz zatoki autobusowe;j

1.5.2.2 ul. Domaszowska

Ul. Domaszowskg zaprojektowano jako droge jednojezdniowg o szer. 6,0m — 9,00m.
Wzdiuz ulicy po potudniowej stronie do ul. Zbozowej zaprojektowano cigg pieszo —
rowerowy szer. 3,16m, ktéry nastepnie jest prowadzony strong pétnocng do ul.
Zniwnej. Wzdtuz jezdni zaprojektowano rowniez chodnik szer. 1,66m biegnacy raz po
potudniowej, a raz po poétnocnej stronie. Identycznie jak w wariancie | w celu
wyeliminowania zjawiska blokowania pasa ruchu przy stacji benzynowej oraz przy
skrzyzowaniu z ul. Zbozowg wydzielono lewoskrety.

— skrzyzowanie Al. Tysigclecia PP — Domaszowska — Wiejska — Gérna

Ul. Domaszowskg z ul. Gérng i Wiejskg potgczono za pomocag projektowanego
skrzyzowania typu rondo, gdzie na zachodnim wylocie zaprojektowano wydzielony
lewoskret prowadzacy do ul. Domaszowskiej stanowigcej slepg droge dojazdowg do
posesji i salonu samochodowego. Wzdtuz ronda zaprojektowano chodniki, ciggi
pieszo — rowerowe oraz Sciezki rowerowe oddzielone od jezdni pasem zieleni szer.
0,5m - 1,52m. Na rondzie zaprojektowano wydzielone przejscia dla pieszych i
rowerzystow. Dodatkowo na ul. Domaszowskiej wydzielono lewoskret do
zaprojektowanej drogi stanowigcej dojazd do salonu samochodowego.

1.5.2.3 Zatoki autobusowe
Jak w wariancie |.

1.5.2.4 Stanowiska postojowe
Jak w wariancie |.

1.6 Przebudowa kolizji z infrastrukturg techniczng oraz rozbiérka ist. obiektow
kolidujacych z inwestycja.

Rejon planowanej inwestycji charakteryzuje sie duzym zageszczeniem sieci
infrastruktury technicznej. Najwieksze skupisko istniejgcej infrastruktury technicznej
wystepuje w rejonie skrzyzowania Al. Solidarnosci — Al. Tysigclecia PP oraz wzdtuz ul.
Domaszowskiej i Zniwnej. W czesci nad istniejgcg siecig elektryczng oraz teletechniczng w
zaleznosci od wariantu zaprojektowano chodnik, cigg pieszo — rowerowy lub Sciezke
rowerowg co nie stanowi kolizji z istniejgcg infrastrukturg. W ramach niniejszej inwestycji
przewiduje sie rozbiérke 3 budynkow mieszkalnych oraz 9 garazy. Budynki do rozbiorki
przedstawiono na planie sytuacyjnym.

1.7 Uksztattowanie terenu.

Caly zakres inwestycji charakteryzuje sie dos¢ matym zréznicowaniem terenu. Teren
posiada charakter terenu ptaskiego.

1.8 Elementy uspokojeniaruchu

Uspokojenie ruchu przy niniejszej inwestycji zostanie wprowadzone poprzez zatamania
torow jazdy pojazdow, budowe wysp kanalizujgcych ruch oraz w przypadku skrzyzowania al.
Solidarnosci i al. Tysigclecia PP budowe sygnalizacji swietlnej. Dodatkowo wszystkie
przejscia dla pieszych wzdtuz ul. Domaszowskiej zostaty wyposazone w azyle.

1.9 Elementy ochrony srodowiska.

Wody opadowe z projektowanych nawierzchni jezdni, chodnikdéw i sciezek rowerowych
zostang odprowadzone do istniejgcej, przebudowanej kanalizacji deszczowej.
Przeprowadzone wstepne analizy hatasu na podstawie prognozy ruchu przy
zastosowaniu nawierzchni o niskiej emisji hatasu SMA 8 lub BBTM
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Z uwagi na przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu przeprowadzonych na
podstawie prognozowanego natezenia ruchu, w ciggu Al. Solidarnosci na wysokosci
akademikéw Politechniki Swietokrzyskiej oraz w ciggu ul. Domaszowksiej na obszarze
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, na terenach podlegajgcych ochronie
akustycznej mimo zastosowania nawierzchni o niskiej emisji hatasu SMA 8 lub BBTM
dla planowanego przedsiewziecia konieczne jest ustanowienie obszaru ograniczonego
uzytkowania. Zastosowanie ekranéw akustycznych na obszarze gdzie wystepuje dosé
zwarta i liczna zabudowa jednorodzinna wraz ze zjazdami do posesji nie tylko nie
zapewni poprawy akustycznej z uwagi na liczne przerwy miedzy ekranami celem
zapewnienia dojazdu do nieruchomosci, ale wrecz pogorszy bezpieczehstwo ruchu gdyz
przyczyni sie do ograniczenia widocznosci przy wyjezdzaniu z posesji. Ponadto
wykonanie ekrandw akustycznych wigzatby sie z koniecznoscig zajecia wiekszej
powierzchni niezbednego terenu do =zastosowania w/w rozwigzania oraz
prawdopodobniesilnym oporem lokalnej spotecznosci. Koniecznos¢ zastosowania
obszaru wyniknie z przeprowadzonych badan hatasu w rok po oddaniu inwestycji do
uzytkowania.

2 Analiza przedstawionych wariantow.

Oba warianty wymagajg poszerzenia istniejgcego pasa drogowego i potrzebujg podobnej
powierzchni.

W wariancie | z uwagi na zaprojektowang obustronng Sciezke rowerowg w ciggu jezdni
wymagana bedzie wieksza powierzchnia wykupu gruntu.

W wariancie |l zastosowany cigg pieszo-rowerowy po jednej stronie ul. Domaszowskiej
pozwala ograniczy¢ zajmowang przez inwestycje powierzchnie.

Zastosowane w obu wariantach skrzyzowanie ulic Al. Solidarnosci — Al. Tysigclecia PP w
formie skrzyzowania z wyspg centralng charakteryzuje sie bardzo wysoka
przepustowosécig rzedu od 4000-7000 P/h. Ponadto zaletg tego typu skrzyzowania jest
wysoka efektywno$¢ dziatania przy zastosowaniu prostej dwufazowej sygnalizacji
Swietlnej oraz wysoka przepustowosc relacji w lewo. Skrzyzowanie tego typu stosuje sie
rowniez w sieci skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng przy duzym natezeniu ruchu.
Dodatkowg zaletg tego rozwigzania jest réwniez mozliwos¢ koordynacji sygnalizacji
$wietlnej w ciggu DK 73 (Al. Solidarno$ci, ul. Zrédtowa, ul. Tarnowska).

3 Termin planowanego przedsiewziecia

Dla przedmiotowej inwestycji Gmina Kielce bedzie ubiega¢ sie o dofinansowanie ze srodkéw
Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Polska Wschodnia na lata 2014-2020.
Realizacja w/w przedsiewziecia bedzie uzalezniona od przyznanego dofinansowania i
zostata przewidziana na lata 2019-2020

4 CZESC RYSUNKOWA

— Orientacja rys. nr D-0

— Plan sytuacyjny wariant I rys. nr D-1/1 —D-1/5
— Plan sytuacyjny wariant Il rys. nr D-1/1 —D-1/5
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