Raport z konsultacji spotecznych

Strategii rozwoju elektromobilnosci i infrastruktury paliw
alternatywnych na terenie miasta Kielce (z uwzglednieniem
Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego)

Przedsiewziecie pn. ,Strategia rozwoju elektromobilnosci i infrastruktury paliw

Narodowy Fundusz alternatywnych na terenie Miasta Kielce (z uwzglednieniem Kieleckiego
Ochrony Srodowiska Obszaru Funkcjonalnego)” dofinansowano ze $rodkéw Narodowego Funduszu

i Gospodarki Wodnej Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach programu GEPARD Il —
transport niskoemisyjny — Czes¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci.
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Raport z konsultacji spotecznych Strategii rozwoju elektromobilnosci i infrastruktury paliw
alternatywnych na terenie miasta Kielce (z uwzglednieniem Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego)

Nazwa konsultacji
Strategia rozwoju elektromobilnosci i infrastruktury paliw alternatywnych na terenie miasta Kielce
(z uwzglednieniem Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego).

Termin konsultacji
e 30 marca— 19 kwietnia 2020 r.,
e 23 czerwca—14 lipca 2020r.

Formy konsultacji
e Ankieta wstepna: 30 marca — 19 kwietnia 2020 .,
e Elektroniczny formularz opinii: 23 czerwca — 14 lipca 2020 r.

Kontekst konsultacji

Konsultacje zostaty zorganizowane w zwigzku z podjetymi pracami nad przygotowaniem Strategii roz-
woju elektromobilnosci i infrastruktury paliw alternatywnych na terenie miasta Kielce (z uwzglednieniem
Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego), zwanej dalej Strategig elektromobilnosci.

Cele Strategii elektromobilnosci okreslone zostaty w trdojnaséb i dotycza:

e rozwoju infrastruktury tadowania do poziomu, ktory da konsumentom pewnosé, ze pojazd elek-
tryczny jest tak samo funkcjonalny jak pojazd spalinowy,

e ograniczenia negatywnego wptywu na jako$¢ powietrza w aglomeracji miejskiej oraz natezenie
hatasu,

e okreslenia zasad rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzgcej do wykorzystania paliw alter-
natywnych w transporcie (w tym infrastruktury uzytkowej w transporcie zbiorowym).

Przedmiot konsultacji
Przedmiotem konsultacji byt projekt Strategii elektromobilnosci. Zakres merytoryczny dokumentu obej-
mowat:

e charakterystyke jednostki samorzadu terytorialnego,

e opis stanu srodowiska,

e wskazanie zrodet zanieczyszczen powietrza,

e opis aktualnego systemu komunikacyjnego (sposob zarzadzania transportem zbiorowym, cha-
rakterystyka transportu zbiorowego i indywidualnego),

e 0pis rozwigzan SmartCity,

e opis aktualnego systemu energetycznego,

e prognoze zapotrzebowania na energie elektryczng, gaziinne paliwa,

e wskazanie priorytetéw w zakresie wdrozenia elektromobilnosci,

e plan wdrozenia elektromobilnosci wraz z systemem monitorowania.
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alternatywnych na terenie miasta Kielce (z uwzglednieniem Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego)

Organizacja konsultacji

Konsultacje zostaty przeprowadzone etapowo. Pierwszy etap stanowita internetowa ankieta (odnosnik
do formularza ankiety zostat umieszczony na stronie internetowej Urzedu Miasta w Kielcach oraz na
stronach internetowych pozostatych gmin wchodzacych w sktad Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego),
ktérg mieszkancy wypetniali w trakcie przygotowywania dokumentu. Drugi etap (tj. konsultacje zasad-
nicze) przeprowadzony zostat po opracowaniu projektu Strategii elektromobilnosci. Informacje o podje-
ciu konsultacji zostaty zamieszczone na platformie internetowej Idea Kielce (dostepnej pod adresem
https://idea.kielce.eu/) w zaktadce Konsultacje spoteczne.

Ogfoszenie o konsultacjach spotecznych wraz z materiatem konsultacyjnym i formularzem zgtaszania
uwag zostato takze przestane na adresy poczty elektronicznej radnych Rady Miasta Kielce, jednostek
organizacyjnych Urzedu Miasta w Kielcach, przedstawicieli (koordynatorow) gmin wchodzacych w sktad
Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego oraz wybranych jednostek/zaktadow budzetowych/spétek miej-
skich Miasta Kielce.

Konsultacje zasadnicze obejmowaty:

e formularz opinii zamieszczony na platformie internetowej Idea Kielce (dostepnej pod adresem
https://idea.kielce.eu/) w zaktadce Konsultacje spoteczne,

e korespondencije elektroniczng z radnymi Rady Miasta Kielce oraz przedstawicielami jednostek
organizacyjnych Urzedu Miasta w Kielcach, koordynatorami gmin wchodzgcych w sktad Kielec-
kiego Obszaru Funkcjonalnego i wybranych jednostek/zaktadow budzetowych/spétek miejskich
Miasta Kielce.

Ze wzgledu na pandemie koronawirusa COVID-19 konsultacje zostaty przeprowadzone w formie zdalnej,
przy wykorzystaniu narzedzi internetowych.

Podsumowanie ankiety

Badanie ankietowe stuzyto zidentyfikowaniu problemdw oraz poznaniu potrzeb sektora komunikacyj-
nego (a takze posrednio zachowan komunikacyjnych) w Kielcach i Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym.
Link do ankiety udostepniony zostat poprzez strone internetowg Urzedu Miasta w Kielcach oraz strony
internetowe pozostatych gmin Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego. Jedynym warunkiem wziecia
udziatu w ankiecie byt dostep do tgcza internetowego.

Ankietowani udzielali odpowiedzi na 24 pytania, przy czym nalezy zaznaczyé, ze niektére z nich dopusz-
czaty zardwno wybor jedno-, jak i wielokrotny, a inne miaty charakter opisowy. W ankiecie badani od-
powiadali na pytania dotyczgce m.in.:

e preferencji komunikacyjnych,

e systemu komunikacji miejskiej,

e systemu parkingowego,

e systemu Sciezek rowerowych,

e szeroko rozumianej elektromobilnosci.

Wyniki ankiety zostaty przedstawione w Strategii elektromobilnosci (rozdziat 5.2) i — obok analizy stanu
obecnego i zapisow zawartych w dokumentach strategicznych — byty podstawg sformutowania celow
strategicznych w zakresie wdrozenia elektromobilnosci na terenie miasta Kielce (a posrednio na terenie
catego Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego).
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Podsumowanie zasadniczych konsultacji spotecznych
Zasadnicze konsultacje spoteczne miaty na celu poznanie opinii na temat przygotowanego projektu Stra-
tegii elektromobilnosci. Formularz konsultacyjny wymagat uzupetnienia nastepujgcych pol:

e informacja o zgtaszajgcym,

e imie i nazwisko,

e nazwa jednostki organizacyjnej,

e tresc¢ uwagi/wniosku wraz z uzasadnieniem (rozdziat oraz numer strony),
e adres e-mail,

e informacja o miejscu zamieszkania.

Podczas trwania konsultacji wptyneto 29 uwag do dokumentu, z czego:

e 7 zostato uwzglednionych,

e 9 nie zostato uwzglednionych,

e 6 dotyczyto korekt pisarskich i redakcyjnych,
e 7 miato charakter opinii.

Wykaz uwag zgtoszonych do projektu Strategii elektromobilnosci przedstawiony zostat w ponizszej ta-
beli.
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Zestawienie uwag zgtoszonych w czasie trwania konsultacji

Rozdziat/
podrozdziat

1.3.
5.3.

2.5.

2/2.5

2/2.5

3/3.3

10
101

44

46

53

69

Tres¢ uwagi/wniosku

Uwagi przekazane przez podmioty publiczne
Brak odniesienia do dokumentu ,Plan mobilnosci dla miasta Kielce i Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego” (dokument z 2016r.)
1. Przewoznik wybierany jest w drodze przetargu nieograniczonego. Nalezy rozwa-
zy¢ zapis, czy zmiana autobuséw powinna odby¢ sie zgodnie z preferencjami prze-
woznikow. Za zarzgdzanie komunikacjg publiczng odpowiedzialny jest Zarzad
Transportu Miejskiego w Kielcach, nie przewoznicy.
2. Warto dodac, ze zmiana samochoddw powinna dotyczy¢ tylko Urzedu Miasta
Kielce, czy réwniez jednostek organizacyjnych miasta (MZD, ZTM, MOPR, Straz
Miejska, itp.). Zwtaszcza, ze w dalszej czesci rozdziatu wymienia sie pojazdy dla jed-
nostek.

Z czego wynikajg takie skokowe zmiany wartosci CO2 w Wariancie 0, pomiedzy
latami 2023-2024 i 2025 — 20267

Zweryfikowac wartosci podane w tabeli 2.20. Wydaje sie ze formuta przeliczajgca
tabele jest zta, skoro np. wychodzi ujemny efekt ekologiczny. Wartosci w kolum-
nach sg réwniez powielone

Akapit ,,Niepokojgce z obawy na watpliwy stan techniczny....” Jest chyba niewtasci-
wie sformutowany. Moim zdaniem wartosci te nie sg ,,niepokojace”, skoro i tak
przy pojazdach pow. 31 lat jesteSmy duzo nizej niz srednia dla wojewddztwa czy
kraju, a w pojazdach do 1 roku zdecydowanie wyprzedzamy i wojewddztwo i kraj.
Akurat te wartosci, w przeciwienstwie do tego, co jest zapisane, odbiegajg od
struktury krajowej.

Rozstrzygniecie

Uwaga uwzgledniona

1. Uwaga uwzgledniona
2. Uwaga nieuwzgledniona

W dokumencie zapisano, ze plan wymiany pojaz-
dow napedzanych silnikami o wysokiej emisji obej-
muje pojazdy znajdujgce sie we flocie Urzedu Mia-
sta i pojazdy wykonujgce zadania publiczne (czyli
pojazdy jednostek komunalnych)

Uwaga ma charakter opinii (pytania)

Szczegdtowe wyjasnienia i wyliczenia zostaty zawarte w
dokumencie pn. , Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem przy swiadczeniu ustug komunikacji
miejskiej w Kielcach autobuséw zeroemisyjnych oraz in-
nych srodkow transportu”

Uwaga nieuwzgledniona

Wyliczenia sg poprawne. Samochody elektryczne nie
zwiekszajg poziomu zanieczyszczen innych niz CO,. Za-
nieczyszczenie dwutlenkiem wegla rosnie, poniewaz
wzrasta ilos¢ samochoddw elektrycznych. Pozostate ilo-
$ci zanieczyszczen sg wynikiem pracy silnikdw konwen-
cjonalnych, ktoérych liczba jest stata.

Uwaga ma charakter opinii
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Lp.

Rozdziat/ Strona Tres¢ uwagi/wniosku Rozstrzygniecie
podrozdziat

Uwaga nieuwzgledniona

W tekscie Strategii nie pada sformufowanie, ze brak au-
tobuséw elektrycznych bezposrednio uniemozliwia roz-
woj elektromobilnosci, lecz jest jedng z wielu przeszkdd.
Uwaga ma charakter opinii

MZD wciaz realizuje projekty zwigzane z budowg nowych sciezek rowerowych, = Wedtug Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogo-
czym stara sie w miare mozliwosci niwelowac nieciggtosci w istniejgcej sieci Sciezek | wego jednym z filarow bezpiecznego ruchu rowero-

Pierwsze zdanie jest sformutowane niewtfasciwie. Dlaczego brak autobusow elek-
6. 3/3.4 75 trycznych uniemozliwia rozwdj elektromobilnosci na terenie Kielc? To chyba zbyt
$miafe stwierdzenie.

7. 3/3.6 76 rowerowych. Niezaleznie od tego, nieciggtosci w infrastrukturze rowerowej bar- = wego jest zapewnienie ciggtosci drég dla jednosladdw.
dziej wptywajg na komfort poruszania sie nich, i ich atrakcyjnosé, niz na bezpie- | Infrastruktura rowerowa ma by¢ nie tylko atrakcyjna,
czenstwo ruchu. ale przede wszystkim spdjna, bezpieczna, bezposrednia

i wygodna.

Uwaga nieuwzgledniona
W Strategii zapisano, ze poczynione zostaty prace w kie-
runku wdrozenia Inteligentnego Systemu Transporto-
wego w ramach inwestycji stuzgcych zniwelowaniu nie-
dobordéw systemu

1. Braki w $ciezkach rowerowych uzupetniane sg rowniez w ramach innego pro-

jektu ze $rodkéw RPO WS 2014-2020 pn. ,Budowa i modernizacja sieci $ciezek

rowerowych w gminie Kielce jako element zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej”.
9. 3.6. 77 2. Czy zapis, ze w 2020 roku planuje sie zakup pierwszej partii autobuséw elek- = Uwagi uwzglednione

trycznych, zostat uzgodniony z ZTM Kielce? Wydaje sie, ze zakup taki bedzie moz-

liwy dopiero w nowej perspektywie finansowej UE 2021-2027. Warto to skonsul-

towac z ZTM.

System monitorowania ruchu nie jest planowany, a obecnie realizowany — podpi-

8 3/3.6 7 sana jest juz umowa z Wykonawca.

Uwaga ma charakter opinii
W przypadku ankiet internetowych dobdr proby jest
tzw. doborem ochotniczym
Rysunek 5.5. - Niewiarygodnie przedstawione wyniki na zbyt matej przyjetej do ba- | Uwaga ma charakter opinii
11. | 5/5.2 98 dan proébie. Oceny dokonuje prébka ludzi, ktéra tylko w 5% codziennie korzystaz = W przypadku ankiet internetowych dobér préby jest
komunikacji publicznej, a najczesciej jezdzi kilka razy w roku (31%).... (Rysunek 5.4) = tzw. doborem ochotniczym
Uwaga nieuwzgledniona
Nie mozna obliczy¢ sredniej, gdy jedna ze zmiennych ma
charakter niemierzalny

Przedstawiona w opracowaniu liczba ankietowanych jest nie do korica miarodajng

10. 2 . ) ) iy .
0 55 93 prébka. Rzutuje to na wiekszos¢ przedstawionych sytuacji i statystyk....

Rysunek 5.8 Dobrze bytoby wyliczy¢ réwniez srednie napetnienie pojazdu — pry-

12. 5/5.2 100 , . ., . . . L
watnego srodka transportu, i uzupetni¢ opracowanie o wskazanie tej wartosci.
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14.

15.

16.

17.

18.

Lp. Rozdziat/
podrozdziat

13. | 53.2.

5/5.3

5.4.

5.4.

5.4.

6.1.3.

103

104

110

111

113

122

Tres¢ uwagi/wniosku

Konieczno$¢ opracowania dla Kielc i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego ( KOF )
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej ( SUMP) wynika miedzy innymi z wy-
tycznych MIR i KE i Komisji Europejskiej UE. Powinien to by¢ dokument zbiezny,
tozsamy z ,Strategig rozwoju elektromobilnosci i infrastruktury paliw alternatyw-
nych na terenie miasta Kielce”.

Wyjasnic co jest rozumiane pod pojeciem integracji transportu zbiorowego oraz
indywidualnego.

Uwzgledniajac nowe podejscie do planowania przestrzennego, zagospodarowania
przestrzeni publicznej, bezwzglednie nalezy zaplanowac i wyznaczy¢ w gminach
KOF wyposazone w niezbedng infrastrukture sieciowg miejsc pod przyszte przed-
siewziecia, inwestycje w zakresie elektromobilnosci i komunikacji niskoemisyjnej.

W pozycji A. niskoemisyjna komunikacja miejska warto wpisa¢ réwniez - infra-
struktura do tadowania i tankowania pojazdow niskoemisyjnych

MPK jest operatorem wytonionym w przetargu nieograniczonym, a jego czas
Swiadczenia ustug jest ograniczony. Trudno teraz okresli¢, ze kolejnym operatorem
rowniez bedzie MPK. Dlaczego wiec zatozone zostato, ze infrastruktura umozliwia-
jaca tadowanie autobuséw elektrycznych i CNG powinna by¢ wybudowana na te-
renie zajezdni autobusowej Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacji? Czy miasto
moze inwestowac na nie wtasnym terenie? Co jesli kolejny przetarg wygra inny
przedsiebiorca? Nie bedzie miat dostepu do stacji tadowania pojazdéw, ktore bedg
znajdowac sie na terenie MPK? Taka infrastruktura powinna zosta¢ przez miasto
wybudowana na terenach nalezgcych do miasta, tak aby umozliwi¢ ew. innemu
przewoznikowi mozliwos¢ korzystania z niej.

Koniecznos¢ planowania i weryfikacji obcigzenia, deficytow potaczen komunikacji
publicznej z gminami KOF.

Rozstrzygniecie

Uwaga ma charakter opinii

Uwaga nieuwzgledniona

Wyraz ,integracja” nie wyrazem specjalistycznym, ktory
wymagatby definicji i w przytoczonej frazie, w sposdb
zrozumiaty oddaje dazenie do transportu multimodal-
nego

Uwaga nieuwzgledniona

Strategia jest dokumentem wyznaczajgcym ogdlne prio-
rytety w zakresie elektromobilnosci. Zgodnie z Ustawg o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych obowigzek
sporzadzenia planu ogdlnodostepnych stacji tadowania
(wraz z ich lokalizacjg) spoczywa m.in. na gminach za-
mieszkatych przez co najmniej 100 000 mieszkancow.
Uwaga nieuwzgledniona

Taki zapis istnieje w ramach celéw operacyjnych wdra-
zania Strategii rozwoju elektromobilnosci

Uwaga uwzgledniona

Uwaga nieuwzgledniona
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Lp. Rozdziat/ Tres¢ uwagi/wniosku Rozstrzygniecie
: Strona
podrozdziat
Analiza ruchu pasazeréw komunikacji publicznej miejskiej pomiedzy gminami KOF | Przedmiotem Strategii nie jest planowanie uktadu tras
a rdzeniem MOF — miastem Kielce. linii komunikacyjnych i rozktadow jazdy pojazddw trans-

portu zbiorowego
Rysunek 6.2. Lokalizacja rekomendowanych punktéw tadowania autobusow elek-
trycznych powinna by¢ dostosowania do potrzeb kursowania taboru oraz rozloko-
wana regularnie na terenie catego miasta. By¢ moze jest opracowana poprawnie,

19. 6/6.1 129 ) ; ) S 9] harakt inii
/ jednak zwraca uwage bardzo duzy obszar w potudniowo zachodniej czesci miasta, Waga Ma Lhararier opinn
w ktérym nie ma zadnych punktow tadowania, co moze ograniczy¢ dostepnos¢ au-
tobusami elektrycznymi w tych kierunkach.
20. /6 146 rgponUJe zostaw'lc' tu"Jedynle mlar'e \(\/§k§zn|ka ,,Illczb'a mlerF Iub. sprecyzowacd Uwaga uwzgledniona
miare ,odsetek miejsc” — odsetek z jakiej liczby ogdlnej ma by¢ przyjety.
21 66 147 Nie planuje sie stosowania tablic o zajetosci miejsc parkingowych w ramach ITS. Uwaga uwzgledniona

Jesli nie jest to bardzo istotne, wiersz dotyczacy ITS nalezy usungc.

Korekty pisarskie i redakcyjne
W dokumencie skorygowane zostaty stwierdzone oczywiste omytki pisarskie i redakcyjne oraz te, ktére wynikaty z dodatkowej weryfikacji danych zastanych:

Rozdziat 1.4., str. 15 — przeredagowano tres¢ nastepujgco: Najistotniejszym elementem kieleckiej sieci drdg sq trzy drogi krajowe.

2. Rozdziat 3.1., str. 55 — przeredagowano tres¢ nastepujgco: W przypadku Kielc organem odpowiedzialnym za organizacje, zarzqdzanie i nadzorowanie ko-
munikacji miejskiej w imieniu miasta Kielce, a tym samym petnigcym funkcje Organizatora publicznego transportu zbiorowego jest Zarzqd Transportu Miej-
skiego w Kielcach.

3. Rozdziat 4.2., str. 90 — przeredagowano tre$¢ w tabeli 4.9. nastepujgco: Zuzycie gazu ziemnego [m?].

4. Rozdziat 5.3., str. 105 — przeredagowano tres$¢ nastepujgco: W kwestiach zbieznych ze Strategiq elektromobilnosci, kierunki zagospodarowania przestrzen-
nego dotyczqg m.in. (...) wyprowadzenia ruchu ciezarowego z obszaréw zamieszkania.

5. Rozdziat 5.3., str. 109 — przeredagowano tresc¢ nastepujgco: etap 1 (lata 2017-2018): byt etapem przygotowawczym, tzn. ukierunkowanym na zmiane swia-
domosci poprzez wprowadzanie programow pilotazowych. W fazie tej przewidziano zachety do zakupu szerokiej gamy pojazdow (indywidualnych, firmo-
wych, stuzbowych), ktére miaty stanowic bodziec do rozwoju przemystu elektromobilnosci (opracowanie prototypu pojazdu dostosowanego do potrzeb pol-
skiego i europejskiego rynku) i zwigzanej z niq infrastruktury. Okreslony zostat tez zakres niezbednych zmian na ptaszczyZznie prawnej.
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6. Rozdziat 5.3, str. 109 — przeredagowano tres$¢ nastepujgco: etap 2 (lata 2019-2020): bazuje na osiggnieciach fazy pierwszej — przygotowywany jest katalog
dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie elektromobilnosci. Na podstawie wynikdw pilotazowych z fazy pierwszej budowany jest model biznesowy
rozwoju infrastruktury tadowania, a wiedza na temat oczekiwari klienta znajduje odzwierciedlenie w okresleniu potencjalnej lokalizacji stacji tadowania. W

fazie drugiej powinna ruszy¢ produkcja krdtkoseryjna i budowa stacji w wybranych aglomeracjach.
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