Raport z konsultacji spotecznych

Strategii rozwoju elektromobilnosci i infrastruktury paliw
alternatywnych na terenie miasta Kielce (z uwzglednieniem
Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego)

Il tura

Przedsiewziecie pn. ,Strategia rozwoju elektromobilnosci i infrastruktury paliw

Narodowy Fundusz alternatywnych na terenie Miasta Kielce (z uwzglednieniem Kieleckiego
Ochrony Srodowiska Obszaru Funkcjonalnego)” dofinansowano ze srodkow Narodowego Funduszu

i Gospodarki Wodnej Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach programu GEPARD Il —
transport niskoemisyjny — Czes¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci.
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Raport z konsultacji spotecznych Strategii rozwoju elektromobilnosci i infrastruktury paliw
alternatywnych na terenie miasta Kielce (z uwzglednieniem Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego)

Nazwa konsultacji
Strategia rozwoju elektromobilnosci i infrastruktury paliw alternatywnych na terenie miasta Kielce
(z uwzglednieniem Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego).

Termin konsultacji

30 marca — 19 kwietnia 2020 r.,
23 czerwca — 14 lipca 2020 r.,
10 sierpnia — 31 sierpnia 2020 r.

Formy konsultacji

Ankieta wstepna: 30 marca — 19 kwietnia 20207r.,

Elektroniczny formularz opinii: 23 czerwca — 14 lipca 2020 r. (I tura), 10 sierpnia — 31 sierpnia
2020 r. (Il tura),

Spotkanie z mieszkaricami: 31 sierpnia 2020 r.

Kontekst konsultacji

Konsultacje zostaty zorganizowane w zwigzku z podjetymi pracami nad przygotowaniem Strategii roz-
woju elektromobilnosci i infrastruktury paliw alternatywnych na terenie miasta Kielce (z uwzglednieniem
Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego), zwanej dalej Strategig elektromobilnosci.

Cele Strategii elektromobilnosci okreslone zostaty w trdojnaséb i dotycza:

rozwoju infrastruktury tadowania do poziomu, ktéry da konsumentom pewnosé, ze pojazd elek-
tryczny jest tak samo funkcjonalny jak pojazd spalinowy,

ograniczenia negatywnego wptywu na jakos$¢ powietrza w aglomeracji miejskiej oraz natezenie
hatasu,

okreslenia zasad rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzgcej do wykorzystania paliw alter-
natywnych w transporcie (w tym infrastruktury uzytkowej w transporcie zbiorowym).

Przedmiot konsultacji
Przedmiotem konsultacji byt projekt Strategii elektromobilnosci. Zakres merytoryczny dokumentu obej-

mowat:

charakterystyke jednostki samorzadu terytorialnego,

opis stanu srodowiska,

wskazanie zrédet zanieczyszczen powietrza,

opis aktualnego systemu komunikacyjnego (sposdb zarzadzania transportem zbiorowym, cha-
rakterystyka transportu zbiorowego i indywidualnego),

opis rozwigzan SmartCity,

opis aktualnego systemu energetycznego,

prognoze zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz i inne paliwa,

wskazanie priorytetéw w zakresie wdrozenia elektromobilnosci,
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e plan wdrozenia elektromobilnosci wraz z systemem monitorowania.

Organizacja konsultacji

Konsultacje zostaty przeprowadzone etapowo. Pierwszy etap stanowita internetowa ankieta (odnosnik
do formularza ankiety zostat umieszczony na stronie internetowej Urzedu Miasta w Kielcach oraz na
stronach internetowych pozostatych gmin wchodzacych w sktad Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego),
ktérg mieszkancy wypetniali w trakcie przygotowywania dokumentu. Drugi etap (tj. konsultacje zasad-
nicze) przeprowadzony zostat po opracowaniu projektu Strategii elektromobilnosci. Informacje o podje-
ciu konsultacji zostaty zamieszczone na platformie internetowej Idea Kielce (dostepnej pod adresem
https://idea.kielce.eu/) w zaktadce Konsultacje spoteczne.

Ogfoszenie o konsultacjach spotecznych wraz z materiatem konsultacyjnym i formularzem zgtaszania
uwag zostato takze przestane na adresy poczty elektronicznej radnych Rady Miasta Kielce, jednostek
organizacyjnych Urzedu Miasta w Kielcach, przedstawicieli (koordynatorow) gmin wchodzacych w sktad
Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego oraz wybranych jednostek/zaktadow budzetowych/spétek miej-
skich Miasta Kielce.

Konsultacje zasadnicze obejmowaty:

e korespondencje elektroniczng z radnymi Rady Miasta Kielce oraz przedstawicielami jednostek
organizacyjnych Urzedu Miasta w Kielcach, koordynatorami gmin wchodzgcych w sktad Kielec-
kiego Obszaru Funkcjonalnego i wybranych jednostek/zaktadow budzetowych/spétek miejskich
Miasta Kielce,

e udostepniony dwukrotnie formularz opinii zamieszczony na platformie internetowej Idea Kielce
(dostepnej pod adresem https://idea.kielce.eu/) w zaktadce Konsultacje spoteczne,

e spotkanie z mieszkaricami.

Ze wzgledu na pandemie koronawirusa COVID-19 formy konsultacji wymienione w tiret pierwszy i drugi
zostaty przeprowadzone w formie zdalnej, przy wykorzystaniu narzedzi internetowych.

Podsumowanie ankiety

Badanie ankietowe stuzyto zidentyfikowaniu problemdw oraz poznaniu potrzeb sektora komunikacyj-
nego (a takze posrednio zachowan komunikacyjnych) w Kielcach i Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym.
Link do ankiety udostepniony zostat poprzez strone internetowg Urzedu Miasta w Kielcach oraz strony
internetowe pozostatych gmin Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego. Jedynym warunkiem wziecia
udziatu w ankiecie byt dostep do tgcza internetowego.

Ankietowani udzielali odpowiedzi na 24 pytania, przy czym nalezy zaznaczyé, ze niektére z nich dopusz-
czaty zardwno wybodr jedno-, jak i wielokrotny, a inne miaty charakter opisowy. W ankiecie badani od-
powiadali na pytania dotyczgce m.in.:

e preferencji komunikacyjnych,

e systemu komunikacji miejskiej,

e systemu parkingowego,

e systemu $ciezek rowerowych,

e szeroko rozumianej elektromobilnosci.

Wyniki ankiety zostaty przedstawione w Strategii elektromobilnosci (rozdziat 5.2) i — obok analizy stanu
obecnego i zapisow zawartych w dokumentach strategicznych — byty podstawg sformutowania celow
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strategicznych w zakresie wdrozenia elektromobilnosci na terenie miasta Kielce (a posrednio na terenie
catego Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego).

Podsumowanie zasadniczych konsultacji spotecznych
Zasadnicze konsultacje spoteczne miaty na celu poznanie opinii na temat przygotowanego projektu Stra-
tegii elektromobilnosci. Formularz konsultacyjny wymagat uzupetnienia nastepujgcych pol:

e informacja o zgtaszajgcym,

e imie i nazwisko,

e nazwa jednostki organizacyjnej,

e tresc¢ uwagi/wniosku wraz z uzasadnieniem (rozdziat oraz numer strony),
e adres e-mail,

e informacja o miejscu zamieszkania.

Podczas trwania | tury konsultacji wptyneto 29 uwag do dokumentu, z czego:

e 7 zostato uwzglednionych,

e 9 nie zostato uwzglednionych,

e 6 dotyczyto korekt pisarskich i redakcyjnych,
e 7 miato charakter opinii.

Podczas trwania Il tury konsultacji wptynety 3 uwagi do dokumentu, z czego:

e 1 zostata uwzgledniona czesciowo,
e 1 nie zostata uwzgledniona,
e 1 miata charakter opinii.

Wykaz uwag zgtoszonych do projektu Strategii elektromobilnosci w Il turze konsultacji przedstawiony
zostat w ponizszej tabeli.

Podczas spotkania z mieszkaricami nie wptynety uwagi do dokumentu.
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Zestawienie uwag zgtoszonych w czasie trwania konsultacji

Lp.

Rozdziat/ Strona Tres¢ uwagi/wniosku Rozstrzygniecie
podrozdziat

Uwagi przekazane przez mieszkancow
Pragne zauwazyc iz nie tylko pojazdy elektryczne typu plug-in czy tez réznego typu
napedy hybrydowe majg potencjat w minimalizacji emisji toksycznych gazéw tu
dziez obnizenia kosztow transportu. W przesztosci z powodzeniem byt realizowany
znacznie bardziej ambitny projekt obecnie nieco juz zapomniany (nie wynika to z
wad technologii lecz czynnikdw politycznych) cho¢ przy obecnym stanie technolo-
gii mozliwy do wdrozenia przy stosunkowo niskich naktadach. Mowa tu o autobu-
sach napedzanych za pomocg bezwtadnika - wykorzystanie energii kinetycznej wi-
rujgcej masy do napedu autobusu. Nie bede tu przytaczat szczegdtow technicznych
gdyz ta technologia nie jest nowoscig ale jak napisatem wczesniej posiada olbrzymi
potencjat rozwojowy - ja sam moge podac tu wiele konkretnych przyktadow znacz-
nego jej unowoczesnienia. Nalezy bezwzglednie zauwazy¢ iz topografia miasta
Kielc jest wySmienita do realizacji tego typu projektu znacznie tanszego niz linia
tramwajowa czy autobusy napedzane wodorem tu dziez autobusy catkowicie elek-
tryczne - koszt modernizacji typowego autobusu do technologii zyroskopowej wg
moich wstepnych kalkulacji stanowi niewielkg cze$¢ kwoty zakupu autobusu elek-
trycznego, czy CNG. Kielce jak wspominatem posiadajg bardzo fajng topografie -
liczne wzniesienia - co stwarza znakomite warunki do zastosowania napedu hybry-
dowego z petng zdolnoscig rekuperacji energii tj. wykorzystania praktycznie w
100% uksztattowania terenu do napedu autobuséw a takie mozliwosci posiada na-
ped kinetyczny odpowiednio zmodyfikowany - dalsze zwiekszenie zasiegu wzgle-
dem konstrukcji juz istniejgcych. Drugi argument bardzo mocno przemawiajacy za
technologig kinetyczng czy tez zyroskopowa to niewielkie odlegtosci pokonywane
miedzy przystankami w samym miescie - czeste zatrzymywanie sie. Jednym z moc-
niejszych argumentow jest to iz modernizacja infrastruktury dla tego typu pojaz-
dow wg mojej oceny tez nie stanowi gigantycznych kosztow gdyz praktycznie kazdy
przystanek w miesci jest zasilany pragdem elektrycznym a tu tkwi jeden z tajnikow
tej technologii. Jesli kto$ z Panistwa jest zainteresowany tym tematem w sposob
realny to zapraszam do wspodtpracy-mysle ze Kielce mogg by¢ bardzo

1. 3.2.3. 61 Uwaga ma charakter opinii
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Rozdziat/
podrozdziat

6.1.5.

132-
134

Tres¢ uwagi/wniosku

nowoczesnym i w pefnym tego stowa znaczeniu prekursorskim miastem a nowe
technologie takie jak powyzej przedstawitem mogg by¢ jego wizytowka

Planowane stacje tadowania aut... Uwagi: 1) za mata liczba punktow na potudniu
Miasta (3 punkty- 2 Barwinek i 1 Skalista), a dotyczy to wielu duzych osiedli z zabu-
dowa wielorodzinng, przychodniami, placéwkami oswiatowymi, marketami...- os.
Barwinek, Baranowek, okolice Psich Gérek, jak réwniez zupetnie zapomnianych
osiedli Pod Telegrafem, Podhale, Ostra Gorka( a to rowniez jeszcze Kielce i nie ma
tam jedynie domkéw jednorodzinnych) 2) zbytnie zageszczenie stacji w $cistym
centrum ( Staszica, Zamkowa, Czerwonego Krzyza), gdzie brak zwyktych miejsc do
parkowania, nie ma tam tez zabudowy wielorodzinnej( stacje maja przeciez zache-
cac¢ mieszk. osiedli do zakupu aut elektr.), wielkich galerii, przychodni...

Rozstrzygniecie

Uwaga nieuwzgledniona

Lokalizacja stacji

tadowania wynika z przyjetego

Uchwatg Nr XXX/589/2020 Rady Miasta Kielce ,,Planu
budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania na terenie
miasta Kielce”

Caty doku-
ment

Caty
doku-
ment

Ustanawianie ,,Smart City” jako celu przedmiotowej Strategii nie jest wtasciwe (Cel strate-
giczny E).

Przedmiotowa Strategia powinna stanowi¢ uzupetnienie Strategii Rozwoju Miasta Kielce do
roku 2030. Poniewaz nawigzuje do idei Smart City wpisujac ,Smart City” jako cel strate-
giczny warto przytoczy¢ definicje co przez to pojecie nalezy rozumied. Jest kilka istotnych
definicji Smart City. Miasto Kielce w dokumentach zwigzanych z projektem budowy Ramo-
wej Strategii Kielce Smart City 2030+ w oparciu o wspdlng wizje innowacyjnego rozwoju
Kielc dla podnoszenia jakosci zycia w naszym miescie przyjeto jedna z definicji tego pojecia.
W ,Raporcie Zréownowazonego Rozwoju Miasta, Kielce 2017” opublikowanego pod adre-
sem: https://idea.kielce.eu/smartcity/smart-city_droga.html i dalszych dokumentach po-
dano nastepujaca definicje:

Zréwnowazone miasto inteligentne to innowacyjne miasto, ktére wykorzystuje dorobek na-
uki, w tym technologie informacyjno — komunikacyjne (ICT) oraz inne metody w celu po-
prawy jakosci zycia mieszkancow, zwiekszenia efektywnosci zarzadzania i $wiadczenia ustug
oraz wzrostu konkurencyjnosci, przy jednoczesnej koncentracji na potrzebach obecnych i
przysztych pokolen, przy poszanowaniu ekonomicznych, spotecznych i srodowiskowych wy-
soko cenionych wartosci.

Obecnie istniejg juz normy miedzynarodowe odnoszgce sie do metodyki opracowania stra-
tegii rozwoju miast inteligentnych: normy 1SO 37101, I1SO 37104, ISO 37106 (oraz bardziej
szczegdtowo sie odnoszace do ich monitorowania normy ISO 37120, ISO 37122) definiu-
jace to podejscie do planowania strategicznego rozwoju miast.

| tak, termin ,inteligencja” zdefiniowany jest w ISO 37101:2016 jako jako$¢ przyczyniania
sie do zrébwnowazonego rozwoju i odpornosci, poprzez oparte na solidnych podstawach po-
dejmowanie decyzji oraz przyjecie dtugoterminowe;j i krotkoterminowej perspektywy w ich

Uwagi czesciowo uwzglednione

1.

Wszystkie cele sformutowane w Strategii s3 mie-
rzalne w sposéb ilosciowy. W rozdziale 6.15. omo-
wionych zostato 30 wskaznikéw pozwalajgcych
sprawdzac¢ wdrazanie Strategii elektromobilnosci
w warunkach rzeczywistych, z uwzglednieniem in-
formacji o pozadanych zmianach wartosci tychze
miernikdéw (wzrost lub spadek) oraz jednostkach
je monitorujgcych.

Przedmiotem Strategii elektromobilnosci nie jest
badanie potrzeb przewozowych, potokéw
i wiezby ruchu pasazerskiego. Tym zagadnieniom
poswiecone sg inne dokumenty.

Potrzeba wdrozenia Strategii w sposob synte-
tyczny zostata omowiona we wstepie do przed-
miotowego dokumentu.
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Rozdziat/
podrozdziat

Tres¢ uwagi/wniosku

planowaniu. Inteligencja miasta jest osadzona w procesie zréwnowazonego rozwoju, tj.
zrébwnowazony rozwdj jest procesem nadrzednym, a inteligencja jest cechg charaktery-
styczng. Oznacza to catosciowe podejscie, w tym dobre zarzadzanie i odpowiednig organi-
zacje, procesy i zachowania oraz odpowiednie innowacyjne wykorzystanie technik, techno-
logii i zasobdéw naturalnych.

Cele Strategii powinny by¢ mierzalne i odnosic sie do poprawy obszaréw tematycznych za-
dan Miasta majgcych wptyw na mobilnosé mieszkancow, poprawe ustug zwigzanych z trans-
portem (takze przy pomocy nowoczesnych i innowacyjnych technologii),w tym z transpor-
tem publicznym z jednoczesng poprawa jego wptywu na srodowisko (np. wdrazanie trans-
portu zeroemisyjnego, transportu rowerowego itp.) i efektywnoscig energetyczng powia-
zang z wptywem na stan powietrza, a takze poprawe odpornosci miasta na zmiany klimatu.
Generalnie chodzi o konkretne zmniejszanie negatywnego oddziatywania transportu na lu-
dzi, zdrowie i srodowisko.

Sformutowanie celéw w projekcie dokumentu powoduje watpliwosci w zakresie mozliwo-
$ci prawidtowego monitorowania przysztej ,Strategii Elektromobilnosci i infrastruktury pa-
liw alternatywnych na terenie Miasta Kielce (z uwzglednieniem Kieleckiego Obszaru Funk-
cjonalnego)”, w sposdb pozwalajgcy oceniac efektywnosé podejmowanych dziatan (decy-
dujacy jest odpowiedni wybdr miernikdw).

Ponadto brak w przedstawionym projekcie dokumentu odrebnego rozdziatu poswieconego
mobilnosci mieszkaricow miasta i KOF ( to obszar tematyczny szerszy niz pojecie trans-
portu), stad wrazenie niewystarczajgcego kierowania sie ich potrzebami w planowaniu przy-
sztosci. Brak streszczenia dokumentu, z przedstawieniem Strategii i potrzeb jej realizacji w
prosty sposob, zrozumiaty dla kazdego mieszkarca.

Jak wskazano w dokumencie (na podstawie przeprowadzonej ankiety internetowej - nie-
stety brak publikacji jej wynikow w portalu Idea Kielce) mieszkarncy Kielc i KOF wybieraja
samochdd indywidualny do wiekszosci podrézy dom - praca- dom ( dom-szkota-dom).Bra-
kuje w dokumencie zbadania sytuacji ( chocby przez ankietyzacje) i przedstawienia najwiek-
szych celdéw tych podrézy ( np. najwieksi pracodawcy ). To mogtyby byé podmioty i srodo-
wiska podatne na stopniowe zmiany w zwyczajach transportowych mieszkaricow Kielce i
KOF

Rozstrzygniecie
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